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LEDARE

Den basta reklamen for ett

yrke ar nojda medarbetare

OKTOBER

Nar du laser det har har vi precis landat pa kansliet igen efter en
intensiv och rolig medlemsvecka! Jag,och alla vara ombuds-
man samt var redaktor, har varit ute pa fartygen for att traffa er
och prata sjofart och fackliga fragor.Jag vill tacka alla er som vi
hade férmanen att traffa for alla bra samtal, fragor och inspel!

Vi tar med oss era synpunkter och jobbar vidare for att bli ett s&
bra befalsfackférbund som mojligt. Och till er som vi tyvérr inte
hann traffa den har gdngen sé vantar fler medlemsveckor och
fartygsbesok.

Det hander mycket i vadr omvarld just nu, med 6kade kostnader
som foljd.Vi har allt fran stigande inflation och hojda rantor till
Okade mat-, el- och branslepriser. Det har leder till en stor oro
bland manga idag att man far svart att klara
av privatekonomin. Kommande avtalsrorelse
'\ véantar bakom hoérnet och det finns en risk
att den blir stokig.

For var del ar skargardstrafiken forst ut,
vart avtal med Almega I6per ut den
sista december 2022. Nar det galler
storsjofarten och férhandlingarna
med SARF I6per vart avtal ut sista
januari 2023. Datum f6r férhand-
lingar ar i skrivande stund under
planering, dven om avtalen brukar
prolongeras, det vill sdga férlangas,
tills market &r satt av industrin.

[ boérjan pa november kommer vi
anordna en avtalskonferens dar
vi samlar representanter fran klub-
barna samt styrelsen under en tva-
dagarskonferens. Dar samlar vi ihop
motionerna som kom in under
kongressen,synpunkter fran er
medlemmar och fran klubb-
representanterna och styrelsen.
For att sedan sammanstélla en
yrkandelista pa fragor som ar
viktiga for er. De kommer vi
sedan att driva i avtalsrorelsen
gentemot arbetsgivarna.Som
ni alla har hort s manga

OSCAR LINDGREN ganger forr ar det brist pa

befél i svensk sjofart och inom de nadrmaste aren behover fler
utbildas in i yrket. Men den bésta reklamen for ett yrke &r nojda
medarbetare. Darfor ar den hér avtalsrorelsen en ypperlig chans
for redarna att forbattra villkoren for svenska sjobefal och fa fler
nojda medarbetare som stannar kvar i yrket!

ITF Maritime Safety Committee har haft méte med 20 represen-
tanter fran hela véarlden. Deras huvudsakliga uppgift galler sdker-
het till sjoss och vi har fran Sverige inte mindre an tre represen-
tanter fran Sjobefalsféreningen som ar inblandade i dessa viktiga
fragor. Det ar exklusivt. Huvudsakligen planeras IMO-arbetet,
som styrs av denna kommitté. Nagra av de prioriterade omrade-
na som man lagger storst fokus pd &r Human Element,beman-
ning, automatisering, STCW/STCW-F och miljé samt frdgor som
paverkar sjomans sakerhet. En fraga som diskuteras mer och
mer ingdende &r alla de olika fartygsbranslen som finns idag,
samt dess egenskaper och pa vilket satt dessa kan paverka
manniskan. Samtidigt som den nuvarande ambitionen i IMO ar
att kraftigt minska utslappen av vaxthusgaser fram till ar 2050.

Det nordiska arbetet har ocksa tagit ny fart i form av fysiska
moten, bade Nordisk Fartygsbefalskongress och Nordiska Maskin-
befélsfederationen. Sjobefalsféreningen har ett nara samarbete
med vara nordiska grannar och vi star infér samma utmaningar.
Nagra av de samtal som férdes under moétena var till exempel
den 6kade sjofarten i de arktiska omradena och de fa resurser
som finns tillgdngliga i hdndelse av en eventuell olycka. Ett
omrade dér trafiken har intensifierats med 25 procent mellan
2013 och 2019 och da av kryssningsfartyg i synnerhet. Som ett
exempel sa har Island totalt 260 inbokade anldp av kryssnings-
fartyg under 2023. Alla de nordiska landerna jobbar nu sida vid
sida for att fa till stdnd en policy som bland annat ska anvandas
i vart fortsatta arbete med att paverka myndigheter,och inte
minst IMO, vad géller sdker navigering i arktiska farvatten.

Jag vill ocksa passa pa att rikta en tanke till vara kollegor i
Ukraina. Det fasansfulla kriget fortgar och har snart pagatt i atta
manader. Jag tror f& av oss kan sétta sig in i hur det ar att leva i
krig, eller att tvingas fly frdn sitt hem.I reportaget i det har num-
ret kan du lasa om hur ITF Seafarers Trust har stottat ukrainska
sjdman och deras familjer. Den solidaritet som manga uttryckte
med Ukraina i borjan av kriget ar det viktigt att vi héller i nu.
Aven om det bara handlar om att skinka nagra extra kronor,
spara lite extra pa elen och harda ut de kostnadsdkningar som
den strypta ryska gasen stallt till med.

Forliga vindar!
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M/S Galaxy ligger fortsjd i| Amsterdam.

Forhandlingarna avslutade —
51 befal sags upp fran Tallink Silja

Arbetsbristféorhandlingarna pa Tallink Silja ar nu
avslutade. 51 befal blir uppsagda pa grund av arbets-

brist, mot ursprungliga 63,5.

- Det kanns bra att vi kunde radda nagra tjanster,
men jattetrakigt att vi inte kunde radda fler. Vi kom
med flera kostnadsneutrala forslag, men rederiet sa
blankt nej, sdger Lennart Jonsson, forhandlingschef
pé Sj(’ibef‘cilsf('ireningen. TEXT SOFI CEDERLOF FOTO PER RAMSBERG

STOCKHOLM SEPTEMBER 2022

[ slutet av juli kom beskedet fran Tallink
Silja att M/S Galaxy skulle chartras ut till
Holland och sedan flaggas ut till Estland.
Rederiet varslade ocksa och aviserade att
265 personer skulle sdgas upp pa grund

av arbetsbrist. Nu ar férhandlingarna
avslutade och de resulterade i att 124
manskap och 51 befal mister sina jobb.
— Det har varit ganska lagt i tak under
férhandlingarna. Arbetsgivaren hade avi-
serat att de skulle gora sitt yttersta for att
rddda s& manga som mojligt.Vi ar inte av

uppfattningen att de har gjort det,sager
Sjobefalsforeningens férhandlingschef
Lennart Jonsson.

Uppséagningsdagen blev den 29 septem-
ber 2022 och anstallningarna kommer att
besta for alla till och med den 29 januari
2023.Det innebar att de med kortast upp-
sagningstid pa tvd manader fick tva
madnader extra. Sjobefalsféreningen har
ocksa begért foretradesratt till ateranstall-
ning for alla sina medlemmar.

— Det som kénns fruktansvart ar att vi
har suttit i férhandlingar i tvd &r under
pandemin, dér de anstéllda har gjort otro-
liga eftergifter for att halla det har foreta-
get levande. Och nér man ser ljuset i tun-
neln och tror att man klarade det,da
kommer det har,sdger Lennart Jonsson.

Sjobefalsforeningens klubbordférande
Gretel Aronsson,som jobbar som perso-
nalpurser pa Silja Symphony, har varit
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med under hela processen och kdmpat
for sina medlemmar. Hon séger att stam-
ningen ombord &r dampad.

— Jag blir valdigt ledsen och sorgsen.
Det kdnns nastan som att man forlorar sin
kraft,sdger hon.Folk hamnar i chock nar
de far ett sant har besked, och nar chock-
en slapper kommer reaktionerna.De som
har férlorat sina jobb ar ledsna, de som
har kvar sina jobb ar glada och tacksam-
ma Over det. Och s& har vi de som fa&r nya
befattningar, dar skiljer det sig hur folk
reagerar. Hela den hér processen kraver
otroligt mycket energi.Alla har forstatt att
laget &r som det ar,men kommer dnda hit
och gor ett bra jobb och de fortjanar all
respekt att de orkar det.

Manga omplacerade pa nya tjinster
Uppségningarna skedde efter en ren lag-
turlista, vilket innebar att de med kortast
anstallningstid blir de som far lJamna. De
medlemmar som har hort av sig till Gretel
Aronsson undrar framférallt vilken plats
de har pa ateranstallningslistan. Aven
hon tycker att férhandlingarna var tuffa.

— Jag tycker inte att rederiet var lyh6rda
till vara forslag, de sa nej till allting. De la
fram organisationsplanen fran covid-
tiden f6r Symphony, nér vi knappt hade
nagra passagerare.Trots att vi har haft
over 2 000 passagerare under hela varen
och folk gar pé knéna sa vill de inte
bemanna upp,sager hon.

Forutom de 51 personer som blivit upp-
sagda sd ar det ocksd manga som blivit
omplacerade pa nya tjanster. Manga som
jobbat lange pa Galaxy ska nu ga over till
en ny tjanst pa Symphony.

—Vi har manniskor som varit pa Abo-
linjen i 30-35 ar.Det ar ditt andra hem.
Du kan varenda svang, vartenda trdd och
sé& ska du ladda om och boérja med ny
energi pa Symphony. Det &r inte sa 1att,
men vi ska forsoka gora det basta av det,
sager Gretel Aronsson.

Ett pussel att fa ihop beséttning
Galaxy avgick till Holland i slutet av
september for att chartras ut som flykting-
boende i sju manader.Vice klubbord-
forande Per Ramsberg, teknisk chef pa
Galaxy, &r med ombord.

—Resan gick bra, det var lugnt och fint
véader hela vagen.Det var néstan stiltje
ndr vi kom ut pd Nordsjon,séger han.

Stdmningen ombord ar sadar.

— Folk undrar hur det blir under charter
perioden, hur ménga som blir kvar. De
flesta &r uppsagda och kollar runt efter
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nya jobb.Rederiet har férlangt uppsag-
ningstiden fo6r manskapet, men inte for
befalen.Men det kommer kanske, om

de vill kunna ha kvar folk under hela
chartern.Men det &r inte sakert att folk
stannar anda, det ar ett pussel att fa

ihop beséttning redan och da &r vi bara i
borjan av chartern,sdger Per Ramsberg.

, , Jagtyckerinte
att rederiet var

lyhordatill vara
forslag, de sanejtill
allting.

Galaxy ligger just nu i Amsterdams
hamn, cirka 20 minuter pa cykel fran
centrala Amsterdam.Nu i bérjan handlar
deras jobb mest om att ansluta fartyget
till land, det ska inspekteras och slappas
ombord externa foretag.l bérjan av okto-
ber drar charterverksamheten igang,da
kommer fartyget att borja anvdndas som
flyktingboende.

Per Ramsberg fr manga fragor fran
medlemmarna, framforallt om hur det
fungerar med uppsagningstiden. Reaktio-
nerna pa beskedet har varit blandade.

— Folk &r chockade. Det kom véldigt
plotsligt, nar det andé borjade ta fart i
passagerartrafiken. Ena veckan var det
planering infér hosten, nasta vecka var
det uppséagningar och utflaggning.

Vad som hénder efter chartern ar det
fortfarande ingen som vet, mer an att hon
ska flaggas om till estnisk flagg.

—Vi rdknar med att rederiet kommer
forlanga uppséagningstiderna for befélen
ocksa, precis som de gjort for manskapet.
Men ju langre de vantar desto fler hinner
sluta.

Per Ramsberg sjalv har fatt en ny tjanst
som serviceingenjor pa Symphorny.

— Det kan ju vara ok.Jag har gjort det
innan.Men det var inte det jag hade tankt
mig de sista ren innan pensionen. Det
blir intressant med en ny bat och jag
tycker det ar roligt med nya saker. Men jag
hade hellre bytt bat men behallit min
befattning som teknisk chef.Man far fun-
dera p& om man ska soka négot annat
eller fortsétta i Silja Line,sager han.S C

NYHETER

Sjobefalsféreningen
har undertecknat det
nya huvudavtalet

Fran den 1 oktober i ar omfattas
Sjobefilsforeningens medlemmar av
det nya huvudavtalet och ocksa av
de forandringarna i LAS som tradde
i kraft samtidigt.

Sjobefélsforeningen har undertecknat
det nya huvudavtalet om trygghet,
omstéllning och anstallningsskydd med
Sarf och Almega. Det nya huvudavtalet
undertecknades av PTK och Svenskt
Néringsliv den 22 juni 2022, sedan riks-
dagen beslutat om férandringar i lagen
om anstéllningsskydd, LAS, den 8 juni
2022.Sjobefélsforeningen ér en del av
PTK och i och med att Sjobefélsférening-
ens styrelse nu beslutat att underteckna
huvudavtalet sa omfattas alla medlem-
mar i den privata sektorn av avtalet.

Saco-S har aven tecknat ett liknande
avtal.

De nya reglerna innebdr att anstéllda,
vid sidan om starkare skydd vid om-
reglering av arbetstid, "hyvling”,och mot
langa visstidsanstéllningar, far utokad ratt
till omstéllnings- och kompetensstod,
bland annat ett nytt offentligt omstall-
ningsstudiestdd och ett kompletterande
kollektivavtalat studiestod. Arbetsgivare
far bland annat undanta fler anstéllda
vid uppsédgning pa grund av arbetsbrist
ifall parterna inte 6verenskommer om
en avtalsturlista.Vid en tvist om ogiltig
uppsagning kommer anstallningen inte
langre besta, vilket betyder att arbets-
givaren inte behover betala ut 16n till
den anstallde. Som kompensation for
detta har i stéllet schablonbeloppet for
skadestanden till f6ljd av ogiltig upp-
sagning hojts.

Det nya huvudavtalet bérjade gélla
samtidigt som den nya lagstiftningen
tradde i kraft,den 1 oktober 2022.

[ ndsta nummer av Sjobefalen
kommer ett tema om det nya huvud-
avtalet och den nya lagstiftningen dér
forandringarna forklaras mer i detalj
och vi reder ut vad de innebér for dig
som medlem.
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Sjalvratande livbat kantrade

En livbat tog in vatten och kantrade under en
raddningsovning i Frihamnen i Stockholm, trots att
baten skulle vara sjalvratande. Nu vill Statens haveri-
kommission att Transportstyrelsen verkar for att de
internationella stabilitetskraven for livbatar utreds.

TEXT LINDA SUNDGREN FOTO SHK

STOCKHOLM AUGUSTI 2022

[ mitten av april férra aret holls en fort-
bildningskurs i handhavande av radd-
nings- och beredskapsbatar vid ett
ovningscenter i Frihamnen i Stockholm.
Ett moment handlade om att ridda Gver
levande fran vattnet med en livbat. Liv-
baten var en heltackt modell med sido-
luckor och hade plats for 26 personer.Vid
olyckstillfallet fanns sju personer ombord
och sidoluckorna var 6ppna for att man
skulle kunna plocka upp nodstéllda ur
vattnet.

En bit in i 6vningen skiftade man rors-
man. Det tranga utrymmet inne i livbaten
gjorde att deltagarna som satt i aktern var
tvungna att stalla sig pa sina saten for att
slappa fram avlésande rorsman. Nar den
nye foraren skulle kliva upp i satet krangde
livbaten och fick slagsida.Vatten strém-
made in genom de 6ppna luckorna.Baten
kantrade och blev liggandes pa sidan,
trots att den hade en sjalvratande funk-
tion.Tre i besattningen hamnade i vattnet
medan 6vriga lyckades ta sig ut och upp
pé skrovet.Ingen av dem som befann sig
ombord kom till skada.Nu har hdndelsen
utretts av Statens haverikommission, SHK.

[ haverirapporten — som publicerades i
juli — konstaterar utredarna att den aktu-
ella livbaten uppfyllde alla befintliga krav
pa stabilitet och sakerhet.

— Nér alla sitter fastspanda i livbaten
och luckorna &r stangda sa ar det inga
problem,sager Daniel S6derman, utred-
ningsledare vid SHK.Men béten ska dven
kunna anvandas som MOB-bat och for att
fa upp nagon ur vattnet behover luckorna
vara Oppna och alla kan inte sitta fast-
spanda.

Var litt vid 6vningstillfallet

Att livbaten ocksa var relativt 1att vid
ovningstillfallet eftersom det varken fanns
proviant, farskvatten eller annan utrust-
ning ombord, kan ocksa ha paverkat sta-
biliteten, menar Daniel S6derman.

— Dessutom &r rorgangaren placerad
ganska hogt upp i den har typen av
livbat vilket hojer tyngdpunkten. Nér
baten sedan lagger sig pa sidan blir
rorgangaren en extra tyngd som héller
ner den.

Under utredningen letade man efter
liknande héndelser i internationella
olycksdatabaser. Totalt aterfanns 583 han-
delser med livbatar under 2000-talet,

varav 383 hos den europeiska sjofarts-
myndigheten EMSA, 140 i amerikanska
NTSB samt 12 i ATSB i Australien. Men
ingen av de inrapporterade handelserna
handlade om livbatar som brustit i stabili-
tet eller kantrat.] Haverikommissionens
rapport rekommenderas Transportstyrel-
sen att vidta atgérder for att férhindra
liknande olyckor i framtiden. Den forsta
rekommendationen handlar om att lyfta
frdgan om livbatarnas stabilitet inom EU,
for att gbra unionens 6vriga medlems-
lander uppmarksamma pa problemen.

[ nésta steg vill man att Transportstyrelsen
ska verka for att det pé internationell niva
ska tas fram instruktioner for en sédker
anvandning av smé, tackta livbatar.

— Det &r bra rekommendationer som
SHK ger oss,sédger Mats Hammander vid
sektionen for sjovardighet pa Transport-
styrelsen. Rekommendationerna &r i linje
med hur vi resonerar.Vi anser att det har
ar ett viktigt case att driva i EU,aven om
vi &nnu inte fattat ndgot beslut om hur vi
ska agera.

Anvénds som beredskapsbatar
Enligt den stabilitetsutredning som SHK
1atit gdra handlar stabilitetsproblemen
sannolikt om att livbatarna ocksé an-
véands som beredskapsbatar,sdger Mats
Hammander. Men négra sérskilda stabili-
tetskrav for den typen av operationer
finns inte.

—Jag tror inte att man funderat s&
mycket pa hur det paverkar stabiliteten
nér livbatarna anvands som beredskaps-
batar.Man har nog bara tankt bat som bat
och att det ar sjalvklart att det gér att
plocka upp folk ur vattnet med dem.Men
livbat och beredskapsbat ar tva skilda
anvandningsomraden.

Sedan olyckan i Frihamnen har den
norska tillverkaren av livbaten férsett den
aktuella livbaten med en extra tyngd i
botten pa 300 kilo for att 6ka stabiliteten
och det maximala antalet passagerare
har minskat fran 26 till 16.Samma atgar
der ska genomfdras pa de av tillverkarens
Ovriga livbatar som enbart anvands i
ovningsverksamhet. Eftersom det &ven
finns andra fabrikat som tillverkar liknan-
de livbatsmodeller planerar Transport-
styrelsen att informera branschen har
hemma om de potentiella riskerna.L S
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A5 * med Sjofartshotellet och Katarina Sjéfartsklubb
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Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk
Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid védlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss dven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfér Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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Vilkommen pa 175-arsfest!  “#icers »°

I borjan av 2023 fyller Sjobefalsféreningen 175 ar och det vill vi
girna fira med dig! Den 4 februari 2023 kommer vi darfor att
hélla en jubileumsmiddag pa Vasamuseet. Det blir en oférglomlig
kvill med sjofartsmingel, guidad tur runt Vasaskeppet, god mat
och trevlig underhallning.

Du som dr medlem i Sjobefdlsforeningen har majlighet att
vinna biljetter till vart 175-arsjubileum. Vi kommer att lotta ut 100
biljetter till 50 medlemmar, som alltsa vinner tva biljetter vardera.
Som medfoljande gér det bra att ta med sin respektive eller nagon
annan sjofartsintresserad person, till exempel en kollega ombord.

For att delta i lotteriet skickar du ett mail till sbf@sjobefal.se och
skriver att du vill delta i lotteriet, ditt namn, ditt medlems-
nummer/personnummer, mailadress och telefonnummer.

Skriv 175-arsfest i amnesraden. Senast den 23 oktober 2022
behover du anmala dig till lotteriet for att delta.




Erik Thuns Helge kolliderade med
bahamasflaggat lastfartyg

| bérjan av september kolliderade Erik Thuns torrlastfartyg
M/S Helge med det bahamasflaggade lastfartyget M/S Wild
Cosmos utanfér den danska kusten. Detta skriver Sjofartstid-
ningen. De sju besattningsmedlemmarna pa Helge réddades
av en dansk sjéraddningshelikopter, da fartyget tog in vatten
och holl pa att sjunka. Samtliga i besattningen klarade sig
utan allvarligare skador. Helge kunde senare bogseras in till
Esbjerg, dar en kontroll av fartyget kommer att géras. Vad
som orsakade kollisionen &r &nnu okéant.

80 procent av godset gar pa vag

Cirka 80 procent av godsméngderna i Sverige, métt i ton,
transporteras enbart pa vég. Sjdtrafik har ddremot en stor
betydelse vid utrikestransporter, sarskilt vid import av varor.
Detta visar Trafikanalys varuflddesunderstkning fér 2021.
Manga kombinationer av transporter anvands for att fora
godset fran start till mal. 218 ton gods skickades inrikes
under 2021 medan 81 miljoner ton skickades utrikes. Under-
sokningen inkluderar varudgare inom jord- och skogsbruk,
utvinning, industri samt parti- och distanshandel.

Far bidrag for gron korridor

mellan Stockholm och Abo

Rauma Marine Constructions, RMC, Viking Line, Abo Akademi
och Kempower har fatt bidrag fran Business Finland for att
utveckla en koldioxidneutral sjévag mellan Stockholm och
Abo. Business Finland har beviljat 1 596 000 euro till ett pro-
jekt mellan RMC, Viking Line, Abo Akademi och Kempower.
Projektet syftar till att utveckla en koldioxidneutral “grén korri-
dor” mellan Abo och Stockholm.

— Lésningarna som utvecklats i projektet kommer att méjlig-
gora helt koldioxidneutrala frakt- och passagerarresor mellan
Abo och Stockholm, men projektet kommer dven att vara skal-
bart f6r andra rutter. Detta &r viktigt eftersom alla EU-lander,
inklusive Finland, har skrivit pa for att bygga grona sjo-
transportkorridorer, sdger Mika Laurilehto, tillférordnad vd,
RMC, i ett pressmeddelande.

Goteborgs hamn far tillstand att
fordjupa och bredda farleden

| slutet av september meddelade Mark- och miljédomstolen
att Géteborgs hamn far tillstand att férdjupa och bredda
farleden, forstérka kajerna samt ldgga ut muddermassor pa
avsedd plats till havs.

— Vi 8r medvetna om att domen kan &verklagas vilket &r ett
steg i processen som vi maste avvakta. Men om domen inte
Sverklagas &r var prelimindra bedémning att vi nu har méjlig-
heten att pabdrja arbetet med kajforstarkningarna, dven om
det inte &r klart hur de férorenade muddermassorna slutligt ska
omhéndertas, sdger Jan Andersson, projektledare fér Skandia-
porten pa Géteborgs Hamn AB, i ett pressmeddelande.
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Nynashamn
Besoksadress: Loviundsvagen 28

Vitinns lokaliserade | Nyn§shamn och pd Kaknds Sjdmanscenter.

Vira verksamheter ar
+ Fartygsbesok i Stockholm, Sadertilje,
Nyn3shamn och nirliggande hamnar.
+ Lasrumsverksamhet
* Gudstjnstliv
* Diakoni
* Pensionars- och Breningsverksamhat

Kaknds Sjomanscenter
Besoksadress: Kakndsvagen 30

Larm om kanotist 1 vattnet.

V1 skickade omedelbart

ut en harfrisor.
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Till havs kan allting hinda. En drém kan férvandlas till mardrém,
en stralande dag kan fortsitta med en dskstorm och en stilsiker hér-
fris6r kan visa sig vara en flexibel sjériddare. Man vet aldrig.

Just dérfor dr det sa viktigt att Sjoraddningssallskapet och véra
frivilliga sjoraddare finns. Vilkommen som medlem pé sjoraddning;se.
Eller swisha en gava till 900 5000.

SJGRADDNINGS
SALLSKAPET

FRIVILLIGA SUIORADDARE SEDAN 1907.

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.
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Sjolivi brytningstid
Fran en bulkfartygsbefalhavares horisont

Befalhavaren Roland Flemk har upplevt mycket under
sin karriar. Har kommer en insand berattelse om hur
livet som befalhavare tedde sig under resor i mitten av

70-talet. rexr ock Foto roLAND FLEMK

STOCKHOLM AUGUSTI 2022

Under en sommarledighet ringde en
man fran ett stockholmsrederi. Skeppare
hade pensionerats, jag erbjods anstall-
ning. Reste till rederikontoret fér samtal.
Det géllde aldre fartyg med stora besétt-
ningar, vilka lockade mig att tacka ja.
Nagot problem med ombordanstéllda
kunde férekomma, framkom under dis-
kussion. Jag for till sydsvensk hamn och
16ste av pensionerad skeppare. Kom
ombord né&gra timmar innan avgéngen,
vid tillfallet sjukavmonstrade ndgon ur
besattningen.Vi avgick. De ombordan-
stalldas antal lag ej pa ett minimum.

Det relativt gamla svenska rederiet
hade tva systerfartyg av bulktyp kvar. Jag
skulle segla omvéaxlande i dessa. Om
sommaren lastades i Lulea.Traden langst
uppe i norr var fortjusande den arstiden.

Det maste ha varit annorlunda lotsplikt
pa den tiden, jag gick ibland in till och ut
fran Luled utan lots.

De béagge fartygen var néstan identiskt
lika. Daremot bestod beséttningarna,i det
ena merendels av sydeuropeer, nar det
géllde befaret dacksfolk,och nordbor i
det andra.Till och med en 6verstyrman
var spanjor men hade last svensk examen
for behorighet.

Nordgéende laster bestod av kol
frdn nordsjéhamnar och koks fran tysk
ostersjohamn. Den senare fordes ocksa
pa dack, innanfor stéttor med nét,sa
kallade burar. Dackslasten blev med sa
latt last hog. Efter avgdngarna brukade jag
kontrollera fartygets stabilitet med en
egen annan metod &n den som réknades,
med vikter och moment,innan avgangen
fran hamnen.Komna ut dér farvattnet
medgav, gavs under gng, hart roder at

uteseglare pd virmen

Efter mdnaders uteseglande pd vérmen
efter fuktig och varm resa il sjoss

vi stdvar for att angéra hamn

sdtter flaggen symbol for vart land
passerar hamnpivarna och vad hors

frdn stadens norra strand
I de viderbitnas égonvrdr

uppstar utan forvarning en tar

ndr man plétsligt sangen hora far

den just dd allra vackraste pd vdr jord

Du gamla du fria du fjdllhdga Nord

ur sjiomanskyrkans hogtalare

aHoljt av orden: Vélkomna till kyrkan ikvdll.
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bé&da borden, styrbord och babord. Far
tygets rullningsperiod blev en métare pa
stabiliteten.

Ibland forekom nagot gruff

Kol lastades ocksa i polsk hamn.Min
langsta toérn pa bryggan var i Rigabukten,
efter en san lastning, vintertid under
isgdng, assisterad av rysk isbrytare.Var,
efter skrovets storlek, svaga maskin gjorde
att hon standigt fastnade i isen. Capitan,
och nagot mer namn, fick standigt vinda
om och bryta loss vart fartyg.Ville ej
koppla bogserkabel och ta oss pa slap.
Efter manga stopp och satsningar kom

vi s& sméningom ut i mer framkomliga
vatten.Jag hade da tillbringat femtiotva
timmar pa bryggan.Efter detta kindes
det skont att fa mota 6ppna sjon med god
sikt och krypa till kojs.

De aldre fartygen,utan automatisering,
tarvade stora besattningar. Pa dack, i
maskin och inom intendenturen fanns
nybodrjare,unga pojkar. Arbetsmarknaden
hade under senare tid férandrats. Det var
flera arbetssokande till sjoss. Ibland fore-
kom ndgot gruff, meningsskiljaktigheter,
mellan yngre svenskar och sydeuropéer.
De foérstnamnda blandade in mig. Nagot
befil menade att jag borde ta stallning
fér den ena parten. Skepparens neutrali-
tet fick vara géllande, for iordningstéllan-
de och Overenskommelse, oavsett vilka
som var de starkaste.

Under en helg till sjoss, uppeholl jag
mig pa bryggan for diskussioner angden-
de fritidsaktiviteter,nér ndgon meddelade
att man brékade nere i inredningen akter.
Jag skyndade dit.Fick ga emellan ung-
domar som var i batalj med varandra.Vi
kom senare Gverens om att &gna oss at
nagonting annat.Tillbaka pa bryggan
diskuterades tavlingar i pistol- och luft-
gevarsskytte, stdende langdhopp, med
mera.Innan nagon markte att blod pa
min skjorta skvallrade om att reva upp-
statt vid handgeméanget.

Under tjanstgoringsperiod i ett av far-
tygen, kom till min kdnnedom att en av
stewarderna vid utdelning eller byte av
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kojklader,salde lador av starkol till de
unga besattningsménnen. Detta orsakade
en del oro. Personer i yngre tonaren kun-
de bli for uppspelta efter inmundigande
av nagra starkol. Jag blev tvungen att da
forse olforradet med hanglas och hand-
hava nyckeln.

Fartyget fick slagsida

P4 en kustresa var en bekant musiker
passagerare. Han hade en elorgel med sig
som vi placerade i salongen. Dar besatt-
ningen kunde avnjuta underhallning nar
tillfallen gavs.

En forening for sportiga aktiviteter bild-
ades ombord. Framdeles hamnliggande i
Hamburg, deltog besattningsmedlemmar
i friidrottstavlingar anordnade i land for
sjofolk.

[ Hamburg lastades ocksa koks. Efter
intag avgick man om kvéllen. Med foljan-
de passage genom Elbefloden och Kiel-
kanalen pa natten. Uppkomna i Ostersjén,
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gick jag, efter det nattliga arbetet vid vakt-
skiftet klockan atta,och lade mig. Sikten
var god. Framfér oss 1ag Fehmarn belt och
Geder rev fyrskepp. Det skulle bli skont
med en liten lur. Férmodligen hade jag
inte mer &n slumrat till nér jag vaknade
av en krangning. Salongsuppassaren kom
springande ropande nagonting.Jag hopp-
ade ur kojen, fick p&4 mig négot ytterplagg
och sprang upp pa bryggan.Foérut syntes
Oppen sjo.Akterut sags vattnet grumsas.
Fartyget fick slagsida, motsatt sida fran
krangningen. Hon gjorde god fart. Béast att
halla maskinen igéng, faststélla position
och férs6ka uppna lampligt ldge om far-
tyget lackte for kraftigt. Efter deccaobser
vationer och pejlingar visade det sig att

vi lag norr om kurslinjen for néra det
danska landet. Hade gatt pa grund, sa att
saga, med ena sidan. Fartygets mjukhet,
med den hoga dackslasten, gjorde att hon
krangde Over utan att fastna. Standiga
pejlingar kontrollerade vattenmangden i

Axs 15e. =
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AT P

bottentankarna.Resan fortsatte med
slagsida.

Det kdndes inte bra att via kusttelefoni
mota den lattsamma och trevliga résten
pa redaren. Alltid kvick att 6nska allting
bra.Och sjalv siga att det inte gick sa bra.
Vi fortsatte emellertid resan till lossnings-
hamnen utanfér Gévle. Senare vid varvs-
besok byttes en del bottenplatar.

Vid vaktskiftet den trakiga morgonen
kunde jag inte se nagot fel pa den av-
l6sande styrman. Han var gammal och
befaren. Féreslog honom innan sj6-
forklaringen att framhalla nédgon sorts
"black out”vid férhoret. Eftersom vi ham-
nade norr om rutten mellan fyrskeppet
Fehmarn belt och Gedser rev,upp mot
den danska landet.

Saldes till ett svenskt fiarjerederi

Det gamla anrika rederiet hade,av de
amerikanska &garna, salts till ett svenskt
farjerederi. Detta innebar en del personal-
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forandringar. Salongsuppassaren drogs in.
Kock och steward blev samma person.
Under lagsésong vikarierade farjeperso-
nal ombord i bulkbétarna.Enligt utsagon
hade de nya dgarna planer pa att kopa
nagon ny eller modernare bulkbat. Detta
1at hoppfullt fér oss som seglade stadigt i
dessa.Det kanske ocksa kunde ge arbets-
tillfallen for personal under vinterhalv-
aret, nar farre passagerare reste och beho-
vet var mindre pa de linjerna.

Bulkfartygen handhades fortfarande
av det gamla bolaget i Stockholm och
dess representant i Gévle. Nar det gallde
personalen var ocksa farjerederiets
personalavdelning inblandad i ndmnda
samarbete.

Angéende ombordanstallda inférdes,
och hade inforts,goda avlosningssystem.
Battre mojligheter till familjeumgangen
uppmuntrade sj6folket. Liksom kvinnor
och mans storre mojligheter att arbeta till-
sammans ombord i fartyg.

Om man undantager, mindre besatt-
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ningar, mindre tid till att umgas ombord
och mindre tid till att underhalla fartyg,
har villkoren for sjofararen forbéttrats. De
tvd sista pastdendena bygger naturligtvis
pa det forsta. Minskas besattning minskas
mojlighet till umgénge och underhall av
fartyg.

En oerh6rd mangd forandringar, pa en
relativt kort tidsrymd, har skett med far-
tygs utrustning. Exempelvis fanns i var
svenska handelsflotta pa 50-talet kolfyra-
de steambatar som fordrade 3—4 man pa
vakt i maskin. Medan pa 60-talet kom far
tyg med, utanfor dagtid, tomma maskin-
rum.Automatiken har,under en Kkort tid,
verkligen gjort sitt intag.

Fick anstillning som kronolots

Trots det uppnadda malet och det intres-
santa arbetet, lockade, efter en del ar som
skeppare, mojligheten att f& anstéllning
som lots. Att fa fora olika fartyg i leder
under varierande foérhallanden verkade
inspirerande. Nar tjanster annonserades

7
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ut sokte jag och fick ocksa anstéllning
som kronolots. Det var inte s& manga
som sokte sa jag kunde till och med vélja
mellan tre lotsplatser.Valde den narmast
bosattningsstallet. Ett par &r senare,saldes
stora delar av var handelsflotta.Valdigt
manga sokte nar nagon ledig lotstjanst
utannonserades.

Lotsen framjar sjofarten, men ofta ar
man ombord i,och hanterar,gamla och
slitna fartyg.Tankarna gar da ibland till de
svenska fartygen som fanns.Nar man
fraktade det mesta av tra och pappret
under egen flagg.

Omsorgen av var jord talar for kustsjo-
fart som transportmedel for laster. Under
flera ar,och i manga forum, har detta
diskuterats.Vi anvander vara svensktillver-
kade lastbilar for transport 1angs kusten.
For kortare 6verfarter rullas bilarna om-
bord i farjor.”"We use the wheels”, som en
amerikan sade i slutet av 50-talet. Men det
kommer ocksd att finnas ett behov av
kolar pa kusten.R F
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Forsikringar

Sjobefalsforeningens inkomstférsakring

Medlemmar i Sjobefalsforeningen kan teckna en inkomstforsakring som ar speciellt framtagen for

sjobefal.

Inkomstforsakringen ar ett komplement till ersattningen som en nordisk a-kassa lamnar vid
ofrivillig arbetsloshet. Det betyder att du, tillsammans med den svenska a-kassans ersattning, kan
fa upp till som mest 80 % av din I6n. Férsakringen kan endast tecknas av medlem i Sjébefals-
foreningen som omfattas av nordisk a-kassa. Las mer om forsakringen pa www.accept.se/sjobefal.

20+

ars erfarenhet

Accept har arbetat
med inkomstforsak-
ringar sedan 1998 och
var forst i Sverige med
produkten.

av vara kunder far
snabb respons

Nar du ans6ker om
ersattning, far du
aterkoppling fran en
handlaggare inom tre
arbetsdagar.

www.accept.se/sjobefal

100 - 200

dagars ersattning

Du viljer sjalv hur lang
ersattningsperiod du
vill ha.

100 000 kr

forsakrad lon

Vilj sjalv hur hog Ion
du vill férsakra upp till
100 000 kr/man.




FACKLIGT

F:n sjoman som

[ varsta fall kan en oserios redare, som inte tar sitt
ansvar, leda till att en sjoman dor. Arbetsrattsjuristen
Stellan Garde ger en bild pa vad som kan férekomma.

Bulkfartyget M/S Ratzeburg hemmaho-
rande i Hamburg stavjade mot sin desti-
nation Véasteras i Malaren. Det var tidigt
en kall novemberdag i sodra Ostersjon.
Matrosen Momodou lag i sin hytt och
madde inte bra.Han var frdn Gambia och
hade genom en sjdmansférmedling mon-
strat pa tva ar tidigare som matros. Farty-
get gick normalt med sad mellan svenska,
tyska, franska och spanska hamnar.

Momodou hade meddelat kapten
Brehmer att han madde daligt. Han hade
sedan ett antal dagar haft vark under job-
bet ombord men nu var det f6r mycket.
M/S Ratzeburg gick in i Mélaren genom
Sodertalje kanal och pa kvéllen bad
Momodou att Brehmer skulle komma ner
till hytten.Momodou talade om att han
snabbt maste f& nagot smartstillande.
Brehmer gav Momodou det som fanns
ombord, receptfri smartlindring.

Bad att fa triffa lakare

Nasta morgon nar M/S Ratzeburg lasta-
des gick Brehmer ner till Momodou igen
och fann honom néstan avsvimmad av
vark.Momodou bad da att fa traffa en
lakare. Brehmer kontaktade rederiet som
meddelade att det inte var tal om att ta
Momodou till sjukhus utan Brehmer fick
ga till apotek och képa mediciner for att
mildra hans vark. M/S Ratzeburg avgick
frdn Vésteras pa eftermiddagen och gick
ater genom Sodertilje kanal ut pa Oster-

FOR CLEAR VISIBIL!

sjon. Fem timmar senare gar Brehmer ner
i Momodous hytt och finner honom doéd.
Han hade drabbats av terminal blédning
eller det som aven kallas blow out-blod-
ning som orsakas av férsvagning av blod-
karl i hals och lungor. Férhallandena i
hytten var obeskrivbara.

Kollektivavtalet inneholl livforsakring
Kollektivavtal géllde for M/S Ratzeburg
som innefattade livforsakring och efter-
levandeskydd.ITF i London kontaktades
av det tyska sjofacket for Momodous fru
och efterlevande fyra barns rakning. |
kontakter med rederiet blev det ingen
Overenskommelse om ersattningar. ITF
kontaktade d& svenska Seko sjofolks om-
budsman i Stockholm. De ringde mig, d&
verksam inom LO-TCO Réttsskydd AB,med
uppgift att ta drendena pa sjbomradet.
M/S Ratzeburg sparades till Ostersjon
med destination till Vasteras igen.Nu ar
det brattom.Jag ldmnade dd in en stam-
ningsanstkan mot rederiet och begérde
ett beslut om arrest av fartyget. Under
tingsrattens handladggning hann fartyget
lasta och dven boérja lJdmna hamnen. Pa
tingsratten l4g domarna med kartor 6ver
Maélaren pa golvet och fann att fartyget
fortfarande befann sig inom tingsrattens
jurisdiktion och tog beslut om arrest. Hur
skulle fartyget stoppas? Skulle vi hinna
innan M/S Ratzeburg forsvann ut pa Oster
sjon? Jag ringde till Sodertalje slusskontor

dor ombord

och fick kontakt med chef som meddela-
de att de inte skulle slappa igenom far
tyget genom slussen utan beordra in det
till kaj.Nu ar det fredag eftermiddag och
kronofogden Evaldsson som skulle verk-
stélla arresten och plombera styrningen
hade lamnat kontoret. Efter valvilja fran
assistenterna pa myndigheten fick jag
hans mobiltelefonnummer.

”Ja,halla vem &ar det”var svaret nar jag
ringde.”Du jag ar pa vag till Trosa med
min familj,vad vill du?”. Jag forklarade
situationen och vems ratt aktionen avsag.
Da séger Evaldsson: ”Jag kommer och &r
dar vid slussen om 45 minuter”. Jag sjalv
tog bilen och &kte ner tillsammans med
min dotter Sofia och métte kronofogden
pa kajen.I morkret kunde vi skdnja Ratze-
burgs lanternor och hon gled sakta in till
kajen.Vi bad om att f& komma ombord
och Evaldsson meddelade kapten Breh-
mer att fartyget var under arrest och
plomberade rodret pa styrbryggan.

Sen satt vi,med respekt fér de som
var ombord, och samtalade lugnt med
besattningen i kajutan om bakgrunden
till aktionen. Det tog fyra dagar for rederiet
att skaffa en bankgaranti,som garanterade
betalning av vara yrkanden,om dessa
faststélldes i domstol. M/S Ratzeburg
kunde da fortsatta mot Spanien.

Svea hovratt faststallde darefter rederiets
skyldighet att utge livforsakring och efter
levandeskydd till Momodous &nka och fyra
barn.Alla kostnader fér aktionen betalades
av den fackliga organisationen.Att fore-
trada sjoman med dessa effektiva rattsliga
mojligheter ar djupt tillfredsstéllande.S G

Namnen pd personerna dir fingerade.

WITHOUT REFLECTIONS

Our system for sun and glare protection has been

the 1980s.
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installed on a great number of ship bridges since

@ BERGAFLEX

SOLAR PROTECTION FOR SHIP BRIDGES

www.bergaflex.com | info@bergaflex.com
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Ordforande har ordet

Hej!

Ah nej, nu &r det han som tjétar om
bréander igen ténkte du kanske nar du
sag bilden?

For omvaxlings skull tdnkte jag denna
gang inte skriva nagot om det, trots att
brand ombord - tillsammans med kolli-
sion — &r ett av de storsta fysiska hoten
mot fartyg och fér oss sjéman.

Fast jag kan inte undga att ndmna att i
slutet av augusti fick Stena Scandica
brand ombord. Det utreds nu av flagg-
statens DMAIB, vilka i likhet med svens-
ka Statens haverikommission har en
hog integritet, sa jag &r dvertygad om
att det kommer en bra genomlysning
av den olyckan om ett ar eller tva.

Att det borjar brinna i ett kylaggregat i
en lastbérare ar ju inget nytt, det jag
ser fram emot &r att fa svar pa hur en
lastbilsbrand i lastlddan kunde orsaka
att fartyget tappade framdrivningen!

Det kanske kommer med aldern, men
jag tycker det &r trevligt att I&sa kors-
ord, men de skall vara svara, helst nast
intill oméjliga. Harforleden héll jag pa
med ett tio ar gammalt DN-kryss dar
nyckeln var "Fdrstordes sannolikt 28
mars 1979" och jag fick ut I6sningen
"reaktor”, for det var da som den tre
manader tidigare uppstartade reaktorn
TMI-2 pa Three Mile Island utanfor
Harrisburg havererade.

For mig ér det givande och vardefullt
att lasa haverirapporter, for att dar-
igenom férsdka lara mig nagot av till
exempel ovéntade handelseférlopp,
dalig design, handhavandefel eller att
man inte foljt instruktionerna. Da jag
fatt ut "reaktor” i krysset, slog det mig
att jag inte kunde paminna mig att jag

forstatt handelseférloppet vid TMI-2 i
detalj, sa da laste jag ett par rapporter.
Jag bérjade med rapporten av presi-
dent Carters utsedda kommission. |
rapporten anges 17 fel, brister eller
orsaker som var for sig, eller tillsam-
mans ledde till att det gick som det
gjorde. Som punkt 8 konstaterades att:
“Kontrollrummet var inte utformat med
hantering av en olycka i dtanke”.

Under sju ar pa 1980-talet seglade jag i
Nihon, férst som motorman ett par ar,
senare som andre. Ni som var till sjoss
under sista fjdrdedelen av 1900-talet
forstar vad jag menar da jag pastar att
Nihon var ett extremt fartyg. Ingen i
maskin var oberérd — antingen hatade
man det, eller ocksa alskade man det —
jag tillhér den senare kategorin. Tre
tvérstyckare, tre propelleraxlar, dver

30 knop!

Det kontrollrummet vi hade i Nihon —
som levererades for mer &n 50 ar sedan
- var oandligt mycket mer genomténkt,
modernt och anvandarvanligt an alla
kontrollrum jag sett efter det. Framfér
allt for att dér vi satt under in- och
utkdrare s& hade vi full dverblick dver
allt viktigt. Utom karrornas effekt, det
fick man vénda sig om for att se. Enda
nackdelen — med dagens kunskap — var
egentligen att vi satt vid kaffebordet
med ryggen mot el-tavlan. Att el-tavlor-
na, med tillhérande magnetfilt, flyttats
ut fran kontrollrummet &r en av fa saker
som ar battre i manga nyare fartyg.

Efter Nihon var jag under drygt tio ar i
ACL:s G3:or. Kontrollrummet i de tre
som byggdes pa Kockums 1984 tycker
jag var "nast bast” efter Nihons. Det
var relativt dverblickbart, &ven om man
fick ga in pa larmsystemet for att fa upp
grafer. Men eftersom vi hade el-tavlan

bakom pulpeten s& sag man alla viktiga
instrument Gver pulpetens dverdel. Vi
hade fjarrmandver av alla viktiga pum-
par fran pulpeten med strémbrytare,
det gick fort att starta, stoppa eller sat-
ta pumpar i stand-by, vilket &r mycket
viktigt ibland. Och da man stoppade till
exempel HT-pumparna sa hoppade
varmningspumpen igang automatiskt.

I madnga "modernare” fartyg maste
man ga in i olika grafer i larmsystemet
for att starta eller stoppa pumpar, men
man kan inte satta pumpen i stand-by
for snabbt, eftersom det inte finns
nagon tidsférdréjning.

For mig som maskinare tycker jag att
det ar en skrdmmande och

beklaglig utveckling,
att bortsett fran att
el-tavlan flyttats ut,
sa har de kontroll-
rum jag sett inte
blivit battre pa
50 ar. Utveck-
lingen har istal-
let gatt bakat!
Men motbevi-
sa mig garna.
Visa mig ett
val designat
kontrollrum
med funk-
tionella pul-
peter och visa
mig den redare
som bryr sig
om layouten i
maskin!

MATS HOGBLOM

LAS DE SENASTE NYHETERNA PA

www.sjobefalsforeningen.se
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Katie Higginbottom hade varit
stiftelsens ansvarige chef i knappt
tva ar nar pandemin brét ut.

www.seafarerstrust.org
| |

" Seafarers’ Tryst

We Put Seafarers First

We ﬁnanc_ially support

anisations that Provide services
_ lomaritime workers; '
N® Invest in long-term prog
th_ﬂt"imprﬁue Seafar PIO
'amilies health g
and ; ;

e ———

ITF Seafarers’ Trust
. ITF:s Sjofolksstiftelse bildades 1981. Malsattningen
n for stiftelsen &r att vara ledande i att genom olika
. projekt lyfta fram och driva valfardsfragor for sjcfolket
= AT "Y%< ivarlden och deras familiemedlemmar.

WE act a < a c Under aren har stiftelsen satsat tiotals miljoner pund i
no r 3 ata 'yst fﬂr olika projekt for sjéfolk och deras familjemedlemmar.

mﬂtl‘u’e Cha nge H Ordférande i Sjéfolksstiftelsen &r amerikanen David

' n the m Heindel, som ocksé ar ordférande i ITF:s sjofolks-

. sektion. Ett annat namn i styrelsen &r ITF:s general-
COmMmun ity.

sekreterare Stephen Cotton.



De stottar sjoman —
allt fran pandemi till krig

[ drygt 40 ar har ITF:s sjofolksstiftelse, ITF Seafarers’
Trust, gett bistand till sjofolk och deras familjer pa
olika satt och stod till sjomanscenters runt om i
varlden. Det ar allt fran bidrag till inkdp av transport-
fordon till valfardsanlaggningar, till att ge stod till
inkop av medicinsk utrustning for sjofolk.

—Men i bérjan av 2020 fick vi &ndra vart arbetssatt
radikalt pa grund av covidpandemin, sager stiftelsens
chef Katie Higginbottom. rexr oct roro Lennart sornsson

LONDON JUNI 2022

Vi traffas en vacker forsommardag pa
ITF:s huvudkontor i stadsdelen Borough i

centrala London strax séder om Themsen.

Borough ar en stadsdel som de senaste
15-20 aren &ndrat karaktar fran att vara
ett ratt nedslitet omrade till att idag ha
utvecklats till trendiga kvarter med svind-
lande hyror.

—Vi insdg nastan omgéende att pande-
min innebar att vi méste lagga om verk-
samheten, beréttar Katie Higginbottom.
Att vi enbart kunde ha digitala moten
med styrelsen och aven behovde for-
&ndra vdra stodinsatser. Samtidigt blev
det tufft ekonomiskt. Borsen stortdok
och stiftelsen férlorade pa bara ett par
veckor nastan atta miljoner pund av
placeringarna.

Katie Higginbottom hade varit stiftel-
sens ansvarige chef i knappt tva ar nar
pandemin br6ét ut. Hon har sjélv inte
seglat utan har en bakgrund av att arbeta
for sa kallade NGO:s,Non Governmental
Organisations.

— Déaremot seglade min pappa som
telegrafist i manga ar,séger hon.S4 jag
fick héra mycket om hur det var att segla
nar jag vaxte upp.

Belyste migrantarbetares villkor
Sjalv arbetade hon lange med att ge stod
och informera om migrantarbetares, ofta
utsatta, arbetssituation i Storbritannien. |
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en studie belyste hon bland annat de
bedrovliga arbetsvillkoren for flyktingar
och migrantarbetare som arbetade som
stadare.

— Nar ITF 2005 utannonserade en tjanst
pa sjofolkssektionen sokte och fick jag
jobbet. Majoriteten av de som arbetar
till sjoss pa bekvamlighetsflaggade batar
idag ar ju ocksa ett slags migrantarbetare.

Katie Higginbottom representerade
bland annat ITF i internationella sam-
manhang pa FN-organet ILO:s, Inter
national Labor Convention, moéten i
Geneve.

— P& ILO pégick da slutfasen av arbetet
med att ta fram den nya konventionen for
sjofarten "Maritime Labour Convention
nummer 186”. P4 moéten i Geneve larde
jag kdnna manga personer som represen-
terade olika delar av sjofarten. En kun-
skap jag har stor gladje av idag som chef
for Sjofolksstiftelsen.

Ett syfte med stiftelsen &r att ge stod at
olika projekt som kan bidra till en positiv
utveckling for sjofolk och deras familje-
medlemmar runt om i varlden.

— Déaremot agnar vi oss inte at valgoren-
het i mer traditionell mening, framhaller
Katie. Det finns det andra organisationer
for.Samtidigt har vi idag ett bra sam-
arbete med sjofack,sjomansmissioner
och valfardscenters for sjofolk runt om i
varlden.Men det &r viktigt att exempelvis
sjofack som deltar i vara projekt inte blir
ekonomiskt beroende av vart stod.

REPORTAGET
ITF SEAFARERS’ TRUST

genom

Sjofolk hart drabbade av pandemin
Covidpandemin innebar drastiska férand-
ringar for varldens sjofolk. Det var en yrkes-
grupp som drabbades extra hart av alla
restriktioner som inférdes i land efter land.

—Vi beslutade snabbt att skapa en sa
kallad akutfond pa en miljon pund.Inled-
ningsvis trodde vi nog,som sa manga
andra, att pandemin skulle vara 6ver pa
sju—atta manader men sa blev det alltsa
inte. Akutfonden rackte bara i sex veckor.

Gradvis utvecklades och férandrades
stiftelsens arbete under pandemin. Posi-
tivt enligt Katie Higginbottom var att man
nadde sjofolk i omraden dar man tidigare
knappt haft ndgra aktiviteter och projekt
alls.

—Vi nadde exempelvis ut till hamnar
i Afrika och bekostade informations-
kampanjer till sjofolk dar.I Indien och
Sri Lanka gav vi stdd till inkop av syrgas-
utrustning och i Indonesien och Filippi-
nerna medverkade vi till att uppratta
vaccinationscenters for sjofolk och deras
familjemedlemmar.

— Stiftelsen tog ocksa fram broschyrer
med praktiska rad kring covid-19 som
spreds i hela varlden. Exemplen pa olika
projekt som vi gav stdd till &r otaliga.

Samtidigt var det inte latt att na ut till
sjofolket alla gdnger. P4 grund av alla res-
triktioner som land efter land inférde
uppstod snart ett slags besattningskris.

I m&nader tvingades sjofolk stanna kvar

ombord dé deras fartyg inte tillats ga in i
ndgon hamn.De kunde inte monstra av.

Hon fortsatter:

— Att bli kvar ombord i méanad efter
manad utan att bli avlésta innebar en svar
situation bade for beséttningsmedlemmar
na ombord och f6r deras familjer hemma.

Fototivling
[TF=stiftelsen tog mitt under pandemin
aven initiativ till en fototavling. Sjofolk
uppmanades att skicka in foton som
skildrade livet ombord under pandemin.
Gensvaret blev stort.

—Vi fick in 6ver 3 000 bidrag. Ett antal av
tavlingsbidragen samlade vi i boken Out
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of Sight Not out of Mind. Boken innehéll
40 portratt av besattningsmén. Det blev
en fin dokumentation av livet ombord
och kom ut till vart 40-arsfirande 2021. Ett
antal av bilderna fran tavlingen har aven
anvants till en almanacka som Vélfards-
stiftelsen gett ut.

Det stora intresset for tavlingen har gjort
att stiftelsen utlyst &nnu en fototavling
aven 2022, den tredje i ordningen. Lanse-
ringen av arets fototavling Life at sea 2022
gjiordes pa den internationella sjofolks-
dagen den 25 juni.

— Alla som seglar &r valkomna att delta,
sager Katie Higginbottom. Forsta pris ar
1 000 brittiska pund. Sista dagen att skicka
in bidrag var den 31 augusti.

Coronapandemin
Hur skulle du vilja sammantfatta ert arbete
under pandemin?

— P4 manga satt var det fOrstas en stor
omstéllning och utmaning. Samtidigt var
det nyttigt att tdnka i nya banor,svarar
Katie. Min bestamda uppfattning ar att de
erfarenheter vi fick under pandemin har
vi stor nytta av i framtiden, vid komman-
de projektsatsningar.

Vad hdnde med de dtta miljoner pund
som ni forlorade i inledning av pandemin?
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—Tack vare ett starkt borsar 2021 fick vi
tillbaka de pengarna.ldag har ITF:s Sjo-
folksstiftelse ett eget kapital pd narmare
35 miljoner pund.Jag vill betona att alla
de placeringar vi gor ar etiska. Sjalvklart
satsar vi inget pa vapenindustrin eller pa
miljoforstorande industrier.

Aven om pandemilaget ser betydligt
béttre ut sommaren 2022 an under 2020
och 2021 &r pandemin inte helt 6ver.
[TF-huset p& Borough Road ar normalt en
arbetsplats med valfyllda arbetsrum men
under mitt besdk k&nns byggnaden 6ds-
lig. Fortfarande arbetar ménga hemifran
och inte minst resandet till olika moéten i
varlden har minskat avsevart.

— Jag tror det &r bra att vi ser 6ver hur vi
kan minska vart resande trots att vi ar en
internationell organisation, anser Katie.
Vi har sett att atskilliga moten kan genom-
foras digitalt.

Nya utmaningar
Aven om pandemilaget ljusnat har Ryss-
lands brutala angrepp mot Ukraina i
februari 2022 inneburit nya och svéra
utmaningar for Sjofolksstiftelsen. Drygt
atta procent av sjofolket i vilden kommer
fran Ukraina.

— Kriget har gjort att vi tvingats stélla om

En pagaende projektinsats &r att valfards-
stiftelsen hjalper familjemedlemmar till
ukrainska sjoman som har tvingats fly
hemlandet. Foto: ITF Seafarers’ Trust

NOT OUT OF MiND

vart arbete pa nytt. Nya och riktade stod-
insatser har gjorts och gors.Vi har tvingats
hitta nya samarbetspartners for att na ut,
berattar Katie Higginbottom.

En konkret och pagdende projektinsats
ar att valfardsstiftelsen hjalper familje-
medlemmar till ukrainska sjéméan som
tvingats fly hemlandet.

—Vi har under en tid bekostat hotellnat-
ter for hittills 6ver 400 ukrainska sjomans-
hustrur och deras barn nér de tvingats fly
och via Odessa kommit till grannlandet
Rumanien. Hon fortsétter:

— Ett stort bekymmer idag for sjofarts-
naringen ar att ukrainska sjoman som
monstrar av och dker hem har svart att
monstra pad igen. Landet har infort regler
som innebdr att alla man som ar hemma
maste gora en aktiv krigsinsats, delta i
kriget.

— Har bedriver vi lobbyverksamhet mot
Ukrainas myndigheter och forklarar hur
viktigt det &r att den internationella sjo-
trafiken kan uppratthallas. Att landets
sjofolk troligen gor storre nytta till sjoss
an som soldater.

Utover ITF:s Sjofolksstiftelse har en ldng

SJOBEFALEN NR 6 2022



rad sjofack runt om i varlden gett ekono-
miskt bistand till Ukrainas sjofack.

— Hela situationen med kriget i Ukraina
ar komplicerad, menar Katie Higginbot-
tom. Atskilliga sioman kommer &ven fran
Ryssland. Det har tidigare inte heller varit
ovanligt med blandade besattningar fran
just Ryssland och Ukraina.

— Fler och fler rederier véljer idag att
sluta anvanda ryskt sjoéfolk. De ar rddda for
att utsattas for sanktioner om de anvan-
der ryska beséttningar.Vad jag har hort ar
det inte heller sa vanligt langre med mixed
crew-beséttningar frdn Ukraina och Ryss-
land.Kriget har inneburit nya utmaningar
som vi bara maste kunna hantera.

Har framtidstro

Trots de tuffa aren med en pandemi
och idag ett krig i Europa ser Katie
Higginbottom positivt pa framtiden for
Sjofolksstiftelsen.

—Vi har lart oss otroligt mycket de
senaste aren.De lardomarna kommer vi
definitivt att ha nytta av framdver. Positivt
ar aven att vi kommit narmare ITF efter
att tidigare kanske ha upplevts varit lite
isolerad fran ITF:s 6vriga verksamhet. Eko-
nomiskt star vi oss idag ocksa,som jag
namnt tidigare, starka.

Trots pandemin och det pagaende
kriget fortsétter stiftelsen aven att driva
mer traditionella projekt. Ett exempel ér
stod till ett nytt sjukhus f6r sjdfolk och
deras familjer i staden Bacolod i centrala
Filippinerna. Sjukhuset kommer att drivas
av det filippinska sjo6facket AMOSUP

Ett annat projekt som pagar ar att pa oli-
ka satt informera om vilka rattigheter sjo-
folk har.

— Under pandemin fungerade ett antal
av minibussarna som vi donerat som
minibutiker dar livsmedel och annat sal-
des till subventionerade priser till sjo-
folksfamiljer.

— Samarbetet med organisationer som
sjdmansmissionernas paraplyorganisation
liksom med olika valfardscenters har
utvecklats och férdjupats under pande-
min och nu under kriget.Sa &ven om jag
inte hade rdknat med pandemin och kri-
get nar jag borjade har, trivs jag verkligen
med att arbeta for ITF:s Sjofolksstiftelse.
Enligt min mening ar vi idag en av de
absolut viktigaste aktorerna vad géller
att driva valfardsfragor for véarldens sjo-
folk och att lyfta fram sj6folkets situation.
Jag ar 6vertygad om att vi kommer fort-
satta vara det i framtiden,sager Katie
Higginbottom.L J
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Under pandemin startade ITF-stiftelsen en fototavling med bilder som skildrade livet ombord.
Detta resulterade i en bok som innehéller 40 portrétt av besattningsman. Har "Life At Sea”
av Han Lwin Oo.
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stas nya ordforande:
i vill att fler kvinnor soker sig
| branschen och stannar kvar”




Christina Palmén arbetar pa branschorganisationen
Svensk Sjofart med sékerhets- och miljéfragor. Sedan

i varas ar hon ocksa ordfoérande f6r Wista Sweden, en
organisation for sjofartskvinnor i Sverige. Wista har
mycket pd gang, bland annat haller de pa att starta upp
ett nytt mentorsprogram. TEXT SOFI CEDERLOF FOTO SVENSK SJOFART

GOTEBORG SEPTEMBER 2022

Hur kiinns det att ha blivit vald till
ordforande i Wista Sweden?

—Jag kdnner mig hedrad 6ver fortroendet
och glad 6ver att fa fortsatta att jobba
med styrelsen och med vara medlemmar
i Wista for att stdrka Wista och varandra
med 6kad kompetens och natverk.Jag
var tidigare vice ordférande i Wista
Sweden.

Hur kommer det sig att du ville bli
ordforande?
— Jag ar tacksam for allt arbete som alla
gjort for att gora Wista till vad det ar idag.
Wista ar ett unikt natverk inom sjofarts-
klustret och bidrar till en battre och
starkare sjofartsbransch. For mig ar det
viktigt att ha ett natverk dar jag kédnner
mig trygg att ventilera saker och min for-
hoppning &r att bidra till att Wista ska
vara ett tryggt och kompetenshojande
natverk.

Att jag trivs s bra i branschen beror
pa alla personer som jag far traffa. Folk
i sjofartsbranschen ar valdigt drivna och
intresserade av sitt yrke. Har far jag mojlig-
het att paverka utvecklingen och far
kontakter som ér till nytta i mitt arbete
och dessutom ga pé forelasningar och
delta i studiebesok. Det ar alltid kul att
fa traffa andra som ocksa delar intresset
for sjofart.

Vad vill du astadkomma som ord-
forande?

—Vi har ménga viktiga fragor att jobba
vidare med inom Wista,som Vagratt, ett
mentorsprogram, nordisk samverkan och
internationellt samarbete. Wista Sweden
firar dessutom 35 ar i ar,nagot som kom-
mer att uppmarksammas pa vart host-
mote i oktober. Jag vill bland annat bidra
till en 6kad nordisk samverkan och att vi
fortsatter att lyfta och samverka med var
andra.Vi hade ett nordiskt Wista-mote pa
Aland i varas dar vi bland annat besokte
Viking Glory och fick traffa befalhavaren
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Pamela Mékela,som &r en otroligt inspire-
rande person!

Vi har manga aktiva medlemmar och
for mig ar det viktigt att engagemanget
for Wista, bade i styrelsen och bland
medlemmar, ar ndgonting positivt och
som ger energi.Jag hoppas kunna bidra
till att vi tillsammans fortsétter att arbeta
for en starkare och battre sjofartsbransch.

Beritta om mentorsprogrammet?

— Det &r en grupp frdn Wista och Redo 2
som har tagit fram upplagget.Jag ar sa
imponerad Over arbetet de har gjort. De
som ingdr i gruppen ar Angela Jenhed
och Linda Mickelson fran Stena som statt
for HR-kompetens, Sofia Lundmark som
aktivt befal, Elin Kristensson som ledare,
Eva Nordstrdm som kommunikatér och
Cajsa Jersler Fransson som projektkoordi-
nator.

Tanken ar att mentorsprogrammet
startar vid arsskiftet. Det kommer att
anordnas tre grupptraffar med alla del-
tagare och sex traffar mellan mentor och
adept.Varje traff kommer att ha olika
teman, till exempel drivkraft och vision.
Det vander sig till de som &r nya pa sjo-
fartsarbetsmarknaden och till sj6farts-
studenter. Mentorerna kommer fran Wista
dar det finns representanter fran hela sjo-
fartsbranschen.Vi har sneglat pa Wista
Norways liknande program och kikat pa
den struktur Stena har,de har ett liknande
koncept med mentorer dar.

Varfor dr det viktigt med ett mentors-
program for kvinnor?

—Vivill att fler kvinnor soker sig till bran-
schen och stannar kvar.Vi har pratat 1ange
om att starta ett mentorsprogram sé det
kanns jattekul att det &ntligen blev av.
Syftet ar att synliggora kvinnor inom sjo-
farten, starka forutsattningarna for att fler
ska stanna i branschen, att stotta och
bidra med kontaktnéat. Att jag har fortsatt

i branschen beror till stor del pa alla

som stottat mig. Jag ar 6vertygad om att
mentorsprogrammet kommer bidra till att

INTERVJUN
CHRISTINA PALMEN

fler kommer att stanna kvar i branschen
och att det har kommer vara givande for
bade adept och mentor.

Vad har du sjilv for bakgrund?

—Jag kom in i sjofarten via segelfartyg. Jag
seglade skuta nagra ar, férst som appren-
tis,sedan déacksare och bas.Jag pluggade
till sickapten pa Aland.Jag har seglat pa
roro,ropax och tankfartyg.Innan jag kom
till Svensk Sjofart sa jobbade jag pa finska
redareféreningen.

’ , Attjaghar
fortsatti branschen
beror till stor del
paallasom stottat
mig.

Vad hade det betytt for dig att fa vara
med i ett mentorsnitverk?

—Jag tror det hade bidragit till att jag ville
stanna i branschen och det hade i ett
tidigt skede gett mig ett natverk. Jag har
haft tur att komma i kontakt med folk
som har uppmuntrat och stéttat mig. Aven
om jag inte har deltagit i ett formellt men-
torsprogram sa har jag alltid haft folk som
jag kan ringa. Men bara att man far igdng
ett mentorsprogram och visar att det finns
tror jag ar positivt for hela branschen.

Hur manga sokanden har ni fatt
hittills?

— Nu under hésten lamnar man in en
intresseanmalan. Sista ans6kningsdag ar
31 oktober.Sen kommer arbetsgruppen
att matcha ihop mentorer med adepter.
Och da forsoker vi fa en spridning sé att
man lar sig ndgonting nytt.Jag vill verk-
ligen uppmuntra bade mentorer och
adepter att soka.Jag vet inte hur manga
ansokningar det har kommit in i nulaget.

Hur ska man géra om man ar
intresserad av att vara med?

— D& kan man kontakta nadgon i arbets-
gruppen, till exempel Cajsa eller Angela,
eller g& in pa var hemsida som vi har
skapat for Wistas mentorsprogram. Déar
finns det mer information om program-
met och hur man s6ker. Man ar saklart
ocksé valkommen att kontakta mig eller
ndgon i styrelsen.S C
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Piratattacker u tt allvarligt hot mot den sjofart
SOIm passerar ée om Guineabukten. Valorganiserade
ch allt battre utrustade och bevapnade pirater kan,
pa kort tid ta 6ver ett fartyg och tvinga till sig gisslan.
' Militar narvaro i omradet har haft en hAmmande effekt
P pa piraternas aktivitet, men pa langre sikt kravs det
andra atgarder for att fa bukt med piraterna.

TEXT JOHAN ERICHS FOTO ANDERS FRIDBERG/FORSVARET
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Framgangsrik dansk

= a X A

=T

Det danska forsvaret arbetar aktivt for att pa plats
stoppa pirater utanfor Afrika. Insatsen har varit fram-
gangsrik och tryggheten for handelsfartyg har starkts.
Fregatten Esbern Snare och dess besattning har deltagit
i strider som slagit ut piraterna. FOTO ANDERS FRIDBERG/FORSVARET

FREDRIKSHAVN JUNI 2022

Pirater utgor ett betydande hot mot han-
delsfartyg som gér genom Guineabukten
utanfor Vastafrika.Idag betraktas omradet
som ett av de mest riskfyllda fér den civi-
la sjofarten att passera.l snitt gar mellan
30-40 danska fartyg dagligen genom
Guineabukten med ett uppskattat arligt
godsvarde pa narmare 15 miljarder svens-
ka kronor. Fartygen ar darmed intressanta
objekt for pirater och kriminella organisa-
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tioner som vill tvinga till sig 16sensumma
genom gisslantagning. Enligt det danska
Forsvarsministeriet intraffar 40 procent av
alla globalt rapporterade piratattacker i
Guineabukten. Under 2020 blev minst 140
sjoman kidnappade i omradet.

Danska rederier har under lang tid fram-
fort krav mot den danska regeringen att
upprétta en dansk militér styrka anpassad
for att bekdmpa piraternas verksamhet
pa plats. Danmark har tidigare bidragit
med miltar personal i den multinationella

koalitionsstyrkan Combined Maritime
Forces (CMF) och &ven medverkat med
overvakningsflyg i omradet kring Afrikas
Horn (Somalia).

Scenarier
Sondagen den 24 oktober 2021 lamnar
den 137 meter langa fregatten Esbern
Snare hemmahamnen i Fredrikshavn
med destination Guineabukten. Besatt-
ningen uppgar till 180 personer i form
av specialoperationsstyrkor, bland annat
en maritim insatsstyrka med specialist-
dykare, militarpolis, sjukvardsteam, perso-
nal fran flygvapnet och en prast. Fregatten
har &ven en Seahawk-helikopter ombord.
Stambesattningen ar pa 121 personer och
resten ar handplockad personal.
Operation "Meridian” med syfte att av-
skracka pirater och utgora ett skydd for
de civila fartyg som passerar genom
omradet,kunde paborjas.

SJOBEFALEN NR 6 2022



Befalhavare ar kommendorkapten Lars
Povl Jensen.Han har tidigare varit ansva-
rig for tvd uppdrag utanfor Afrikas Horn i
syfte att motverka piratverksamheten dar.

— Infér avresan trdnade vi tre-fyra olika
scenarier med besattningen. Det var
ocksa en fordel for oss att vi hade tva
veckors resa ned till Guineabukten dar
det gavs manga tillfallen till traning. Fram-
forallt koordinationsévningar mellan heli-
koptern och specialoperationsstyrkorna,
beréattar Lars Povl Jensen.

Vilket scenario trdnade ni mest och
oftast?

— Utifrdn de episoder vi sett darnere
sa ar det hur vi ska agera nar ett fartyg
som vart, upptacker en piratgrupp pa
oOppet hav och konstaterar att de har stora
motorer och vapen klara att anvandas.
Sedan har vi lagt en hel del trdning pa
“citadellscenariet” dar piraterna har kom-
mit ombord samtidigt som beséttningen

SJOBEFALEN NR 6 2022

Lars Povl Jensen

lyckats att ta skydd och &r i sékerhet i ett
citadell (bunker) ombord.

Skillnader
Hur néra verkligheten gar det att komma
vid trdning?

— Det gér att tréna realistiskt férutom
att verkligheten ofta har en fantastisk for
maga att vara kreativ och man blir ofta
overraskad nar det ar skarpt lage. Men jag
vill &ndéa saga att vi var sa férberedda som
vi kunde vara,sager Lars Povl Jensen.

Teoretiskt har man last p4 mycket om
omradet och fatt input fran bade forskare
inriktade pa piratverksamhet och forskare
inom antropologi. Dessutom har man
infOr resan haft ett titt samarbete med en
dansk verksamhet specialiserad pa risker
till sjoss, Risk Intelligence.

—Vi har ven noga satt oss in i FN:s
havsrattskonvention for att fa insyn i
inom vilka ramar vi kan agera vid olika
situationer med piraterna.

Utifr&n din erfarenhet bade fr&n kusten
utanfér Somalia och fran kusten utanfor
Guineabukten, finns det ndgra skillnader i
uppdraget?

— Uppgiftens utformning &r ganska lika
— att genom ndrvaro och informations-
utbyte kartldgga och avskracka piraterna
fran att gd till attack och s tidigt som
mojligt avvarja deras angrepp mot farty-
gen.Metoderna som piraterna anvander
ar nadgorlunda samma. Men det finns skill-
nader. Den storsta ar att pa Ostafrikasidan
finns Somalia som kan klassas som en
"failed state”vilket innebar att det inte
finns ndgon myndighet som bryr sig
namnvart nar det galler den pirataktivitet
som utspelar sig innanfér 12-milsgransen,
forklarar Lars Povl Jensen.

TEMA
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Men situationen &r annorlunda pa vastra
sidan av Afrika.

—Vissa lander har kustbevakning och
forsoker att stavja pirateriet. Men oftast
har de mindre batar med svaga motorer
och ar 6verhuvudtaget ldngsamma i sin
kapacitetsuppbyggnad.

Aven sjévanan och férmagan att utrusta
sig ar annorlunda.

— Piraterna fran Nigerdeltat (Guinea-
bukten) &r ndrmast uppvuxna i havet och
har mycket god sjovana och sa &r det inte
riktigt pa 6stkusten. De pirater som ar
verksamma pa vastkusten kan klassas
som heltidskriminella vilket innebér att
de &gnar sig at annan kriminell verksam-
het nér de inte sysslar med Overfall av
fartyg. Manga ganger ar de otroligt profes-
sionella och vél forberedda i sitt ageran-
de.Pa 6stsidan handlar det ofta om 16st
sammansatta grupperingar som inte alltid
ar sarskilt val forberedda, forklarar Lars
Povl Jensen.

Har piraternas vapenarsenal férandrats
under senare ar?

—En skillnad &r att numera verkar alla
pirater vara bevapnade, nastan alltid med
AK 47:0r.Vi har dessutom funnit sprang-
medel, sannolikt tAnkt att anvandas for att
spranga upp dorrar och luckor ombord,
det har vi inte sett forr,sdger Lars Povl
Jensen.

P& ostkusten har det inte varit ovanligt
att de sjoméan som blivit Svermannade av
pirater tvingats sitta som gisslan under
lang tid, upp till ett &r vid vissa tillfallen.
Detta innebér ett starkt lidande for gisslan
och stora pafrestningar for anhoriga.

— [ Guineabukten héller de vanligtvis
gisslan hogst en mé&nad och kraver inte
heller sa stora I6sensummor. Detta pekar
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mot att piraterna i Guineabukten ar battre
organiserade och férberedda.

Samarbete

Hur &r motivationen bland Esbern Snares
besattning for den typen av uppdrag som
kan vara bade svéra att genomféra och
emellanat valdigt riskabla?

— Den har vi inga problem med. Jag ar
Overtygad om att alla i besattningen
tycker att vi ute pa ett viktigt och hogst
meningsfullt uppdrag. Uppdraget i sig,
att skydda den civila sj6farten och dess
sjofolk, &r motivation i sig,menar Lars
Povl Jensen.

Foérutom Esbern Snare har aven andra
stora europeiska maritima nationer haft
militar representation i omradet.

— Italienska, franska, brittiska och ett
enkelt portugisiskt. Bra samarbete och vi
har 6vat tillsammans och utbytt erfaren-
heter.

Piratverksamheten i Guineabukten
foljer ett visst sdsongsmonster.

— Oktoberapril &r hogsasong. Resten av
aret ar det svarare vader (regnperioden)
som gor att piraterna inte ar s& bekvama
med att ga ut.

Attack
Uppdraget var att stoppa piraterna, avvap-
na dem och slappa dem fria igen.Infor

Seah.\reliko

uppdrag att

avresan definieras tydligt vilka atgarder
som Esbern Snares beséttning far vidta
for att fullfolja sitt uppdrag.

— Det upprattas en katalog "Rules of
Engagement” med vilka atgarder som ar
tilldtna. Nar vi har hamnat i situationer
som kan krava en insats s& har vi direkt
kontakt med Sgvaernskommandoen
(kommandocentralen i Danmark) hem-
ma fOr att fa klartecken att agera.

Onsdag kvall den 24 november 2021,
hamnade Esbern Snare i en skarp situa-
tion.Seahawk-helikoptern som var uppe
pa en rekogniseringsrunda, fick syn pa
en snabbgéende motorbét med atta miss-
tanka pirater utanfér den nationella terri-
torialgransen. Helikopterns besattning
konstaterade att det fanns vapen ombord
och rapporterade det till kommunika-
tionscentralen pa Esbern Snare. Dykar
gruppens Ribb-bat gjordes forberedd och
satte kurs mot piraternas bat. Dykarna for
sokte att borda och stanna piratfartyget.
Detta misslyckades. Dérefter avfyrade de
danska soldaterna ett varselskott for att
markera allvaret i situationen och fa
stopp pa piratbaten. Efter detta 6ppnade
piraterna direkt verkanseld mot soldater-
na.Detta féranledde en kort eldstrid dar
fyra pirater dédades.

Kvarlevorna av dessa och 6vriga fyra,
varav en svart skadad, togs ombord pa

Esbern Snare. | samband med eldstriden
sjonk piraternas bat.

Enligt det danska forsvaret &r handling-
en att beteckna som sjalviorsvar och ett
besvarande av piraternas attack mot de
danska soldaterna.Ingen dansk soldat
skadades fysiskt.

— Det var tal om sjalvférsvar och de skot
mot oss pa nara hall, férklarar Lars Povl
Jensen,som berattar vidare:

—Vi blev 6verraskade nar de 6ppnade
eld. Nagot sddant har jag eller de andra
inte upplevt pa andra sidan av Afrika.
Dér ger piraterna ofta upp nér de blir
konfronterade.

Atmosfar
Efter den omtumlande handelsen for
andrades atmosfaren ombord,om &n
kortvarigt.

—Vi fick bland annat de tillfaingatagna
piraterna ombord, tre bodde i celler,en
pa sjukvardsavdelningen och fyra déda
kroppar forvarades i ett kylrum, forklarar
Lars Povl Jensen.

Standardproceduren i det danska for
svaret ar att alla som har varit med i skott-
vaxling ska ha en psykologdebriefing.

—Vi fick tva psykologer som hjélpte till
med debriefing av hela besattningen,
bade i grupp och vid behov individuellt.
Det fungerade bra.En sddan héndelse




som den vi rdkade ut for staller krav p&
besattningen och det visade sig ganska
snabbt hur sammansvetsade vi var.

Den skadade piraten har transporterats
till Danmark och sitter haktad fér mord-
forsok pa danska soldater. Rattegangen
férvantas att inledas i host.

Ombord fanns ocksa en 6rlogsprést.
—Vi har alltid med en prast pa sddana
hér missioner. Han haller gudstjanster en

géng i veckan och &r en bra kontaktper
son som ser till att alla mar bra. Dessutom
skapade han lite "julehygge” f6r oss under
jul och nyar.

Lokal insats

Pa langre sikt hoppas Danmark och
andra europeiska lander i omradet, att
hanteringen av piratverksamheten i allt
storre omfattning kan ledas och drivas
nationellt fran de olika landerna i Guinea-
bukten. Danmark samarbetar idag med
myndigheter i Ghana for att f4 till stdnd
en kapacitetsuppbyggnad. Dessutom
finns en dansk forsvarsattaché i Nigeria
och en i Ghana.

—Vi far jobba hart for att etablera meto-
der for dokumentation, insamling och
utbyte av information.Vara synsétt ar inte
helt lika for att sdga det milt och vi ar
ganska langt fran att komma i mal. Men vi
ser det som en langsiktigt nddvéandig sats-
ning att bygga upp en nationell lokal
kapacitet i kampen mot piraterna,sager
Lars Povl Jensen.

Lars Povl Jensen berattar att EU har
pekat ut Guineabukten som ett maritimt
fokusomrade.

— Etablerar EU en satsning i omradet
far vi en spelare som sannolikt under
lattar etableringen av ett bra informa-
tionssystem vilket ar avgdrande for att
kartlagga och forutse aktiviteter fran pira-
ternas sida.Men det &r &ven viktigt att
hela tiden forsoka involvera de lokala
landerna och absolut inte upptrdda som
nagra kolonialherrar,menar Lars Povl
Jensen.

Under tiden Esbern Snare befann sig i
omradet sd innebar Corona-smittan och
dess risker, att arbetet med de lokala styr-
korna inte blev majligt.

Det var aven svart med forsorjningarna
till f6ljd av pandemin.

—Vi har saknat gronsaker och fatt bygga
upp maltiderna kring ris som vi haft ett
overflod av. Det blev en hel del méltider
pa olika risvarianter.Vi 6verlevde, men
det kunde varit lite hogre kvalitet pa
maten.
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De fyra pirater som dédades i Guineabukten,
nar danska soldater fran Esbern Snares ribbat
tvingades att 6ppna eld, dverfors till

| nigerianska myndigheter.

Handelsflottan som seglar genom Guineabukten
|6per risk att utsattas for piratattacker.

Internationell ledning
Sett i backspegeln ar Lars Povl Jensen
nojd med operationen.

— P& sikt tror jag dock att vi maste arbe-
ta mer pa djupet med de lokala myndig-
heterna och etablera en bra organisation
darnere med syfte att foérhindra piratverk-
samhet. Men kulturen kréver tdlmodighet
och insikt om att det tar tid. Sedan maste
vi ocksd inse att det &r manga olika natio-
naliteter pa kuststrackan som vi ska sam-
arbeta med.

Uppdraget i Guineabukten var tids-
bestamt och Esbern Snare seglade hemét
i februari.

Vilka &r dina intryck efter missionen?

— [ det stora hela ar vi n6jda. Nasta gang
vore det battre om vi kunde samlas i en
internationell mission under styrning av
EU eller NATO. Det skulle ge oss &nnu
béttre maojligheter och 6ka effektiviteten.

Hur &r situationen idag,juni 2022, i
Guineabukten (stracker sig fran Liberia i
norr till Gabon i séder, en stracka pa 2 000
kilometer)?

TEMA
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— Det var ett angrepp i varas. Sa lange
piraterna inte blir stoppade redan pa
land sa lar det fortsatta. Men det ar lag-
sasong nu och det &r forst nasta ar vi
kan se om det vander tillbaka till normal-
bilden.

Ar det pa sikt méjligt att stoppa pirat-
aktiviteterna i Guineabukten?

—Ja,det tror jag.Men det kréver en
koordinerad och systematisk insats.

Det &r farre piratgrupper i Guineabukten
och det &r viktigt att avlagsna deras
kapacitet, vapen och batar,ifran dem

for att stoppa verksamheten. Det ar dyrt
for dem att hélla p4, vi raknar med att

ett pirat-setup kostar 250 000-500 000
dollar. Det ska mycket ekonomi till for
att kunna vara aktiv.Idag ar det kanske
tio olika grupper som opererar. Tva-tre
fartyg med helikoptrar ombord kan racka
och girna d& med avtal om vi kan fa
operera anda in till kusten.Men alla
lokala myndigheter maste da vara intres-
serade av att medverka,sager Lars Povl
Jensen.J E
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Langsiktig framgang
kraver nyainsatser

En dansk militarforskare menar att en landbaserad
insats med fokus pa samarbete, starkta sociala
forbattringar och skarpt arbete mot korruption, ar
nodvandigt for att pa sikt 16sa problemet med pirater
i Guineabukten. roro ForsvarsakaDEMIET KOPENHAMN

KOPENHAMN JUNI 2022

Rikke Haugegaard forskar i kulturforsta-
else i samband med militdra uppdrag i
Vastafrika och Sahel, vid Institutet for
Antropologi hos K6penhamns Universitet
och ar anstélld som forskare och larare

i kulturforstaelse vid danska Forsvars-
akademiet.

I sin forskning konstaterar Rikke Hauge-
gaard att piraterna i sin uppbyggnad ar att
likna vid maffialiknande organisationer.

— Det ar kultliknande grupper som ar
starkt valdsinriktade och har kontakter in
i den sydeuropeiska maffian.

Organisationerna, i synnerhet i Nigeria,
vilar pa tre intaktsben.

—Trafficking av kvinnor som de skickar
till prostitution i Europa, narkotikasmugg-
ling och piratangrepp. Nar det galler pirat-
angrepp handlar det om 16sensummor
som betalas ut i samband med frigivande
av gisslan.

Organisation
Hur utvecklad ar verksamheten?

— Grupperingarna ar mycket val orga-
niserade och arbetar professionellt med
rekrytering, bevapning och logistik fran
sina lager i det svartillgangliga Niger
deltat.I grupperna ingér ofta individer
med militar erfarenhet, férklarar Rikke
Haugegaard.

Vilka finns i toppen av organisationen?

— Det &r personer med starka finanser
som ser en mojlighet att investera och
tjana pengar pa piratverksamhet.

Vilken betydelse har den utbredda kor-
ruption som finns i flera vastafrikanska
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Rikke Haugegaard

lander for piraternas planering och aktivi-
teter?

— Korruptionen ar utbredd. Exempelvis
kan medarbetare i hamnmyndigheterna
tjdna pengar pa att samarbeta och sélja
upplysningar om laster och fartygens rut-
ter. Detta samarbete sker med de lokala
myndigheternas acceptans.

Det ar framforallt de storre fartygen
som piraterna riktar sig mot.

— Detta pa grund av att dér finns storre

Kapacitetsuppbyggnad i form av utbildning
av lokala myndigheterna ar ett

viktigt inslag i den langsiktiga

insatsen for att bekampa

piraterna.

Foto Forsvarskommandoeh"
Kommun|kat|onsafde|lnge_:l

besattning vilket kan innebéra att det gar
att ta flera personer som gisslan.Kidnapp-
ning har blivit mer lukrativt an att stjéla
laster da det fran piraternas synvinkel ar
mer ekonomiskt gynnsamt att férhandla
till sig I16sensummor &n att sélja stulen last.

Insatser

Den militdra narvaron i omradet har haft
effekt och minskat antalet piratattacker.
Vilka andra insatser kan ge resultat?

—En insats pa land ar nédvéandig for att
langsiktigt f& bukt med pirateriet. M&nga
unga ser kriminalitet som den enda ut-
vagen ut ur arbetsloshet. Har behovs
insatser for att skapa arbetstillfallen for
de unga som riskerar att hamna i krimi-
nalitet. Det andra &r att de internationella
aktorerna maste stélla krav pa landerna
att bekdmpa korruption och utveckla
effektivare rattssystem.

Hur skapas stabilitet i omraddet och hur
stoppas piratverksamheten pa sikt?

— Det ar n6dvandigt att tinka langsiktigt.
Nér det géller kapacitetsuppbyggnad
genom kompetens och forbéattrad utrust-
ning exempelvis snabbgaende fartyg,
talar vi om en tidshorisont pd minst fem
ar.Under ett sdidant scenario ar det viktigt
att det finns ett lokalt inflytande fran
myndigheterna i syfte att fa en lokal
forankring och forstaelse,sédger Rikke
Haugegaard.J E
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Utbredd korruption
fOrsvarar piratinsats

Danske Rederier har en
viktig roll som kunskaps-
barare och politisk pa-
tryckare nar det galler att
starka sakerheten for de
danska fartyg som passerar
genom Guineabukten.

KOPENHAMN JUNI 2022

Piratoverfall utanfor olika avsnitt langs
de afrikanska kusterna har férekommit
sedan lang tid tillbaka. Farvattnet utanfér
Somalia var ett hogriskomrade for ndgra
ar sedan och idag &r det omradet langs
Guineabukten som anses vérst utifran risk
for overfall.

— Det finns dock en avgorande skillnad.
[ Somalia passerar fartygen genom Aden-
bukten.IVastafrika ar fartygen ofta invol-
verade i handel och tvingas darfor ga in
och ut frdn hamnarna langs kusten. Dar
med blir fartygen sarbarare for 6verfall,
inte minst nar de befinner sig pa territori-
alt vatten, berattar Morten Glamsg, saker-
hetsansvarig hos bransch- och arbets-
givareorganisationen Danske Rederier.

Enligt Morten Glamsg har piraternas
strategi nar det galler val av transport for-
andrats under de senaste aren.

— For fem-sex &r sedan gick piraterna
mer efter oljelaster och tankers var de

Morten Glamsga

I
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mest utsatta, tankar tomdes helt eller del-
vis.Men numera ar piraterna mer inrikta-
de pé kidnapping och gisslantagning.

Framforallt &r det Nigeria 1angs kusten,
som ar det land som hyser de farligaste
piraterna.

— De ér det mest valdsbenagna och ar
battre bevapnade och battre forberedda.
Det markte vi nar oljefartygen kapades,
piraterna kunde fora fartygen och visste
hur oljan skulle 6verforas till annat fartyg.

Militdr narvaro
Den stora fragan for branschen ar hur
piratattackerna ska kunna stoppas?

— P& kort sikt handlar det om att det
finns militar narvaro i omradet,som
Esbern Snare och internationella militar
fartyg,sa att piraterna forhindras och blir
avskrackta att operera obehindrat.

Vilka atgéarder krévs pa lange sikt?

— Kunskapso6verforing till landerna i
omradet om hur piraterna agerar organi-
satoriskt och operationellt. Kapacitets-
uppbyggnad i form av ndédvandiga resur-
ser maéste till. Det handlar om system for
overvakning, informationsutbyten och ett
etablerat samarbete mellan kuststaterna
och en flotta med effektiva bevaknings-
fartyg. Darutover kravs en lagstiftning som

S ——
Danske Rederier hoppas att danska marinen
bidrar med nya fartygsinsatser nar regn-
perioden ar dver och piratverksamheten
riskerar att starta igen.

Foto Anders Fridberg/Forsvaret

kriminaliserar pirateri och ett rattsystem
som medfor att piraterna kan gripas och
stéllas infor domstol.

Korruptionen bland de olika landernas
myndigheter och tjdnsteman staller ocksa
till problem.

— Framforallt i Nigeria. Ett annat bekym-
mer ar ocksa den sdkerhetsapparat som
byggts upp kring skydd av fartyg. Det kan
vara eskort av fartyg in och ut ur hamn
och det innebér avsevarda intakter for
exempelvis den nigerianska marinen. Det
ska tolkas som om det inte fran alla hall
finns ett 6verdrivet starkt intresse av att
utrota piratverksamheten, menar Morten
Glamsg.

Samarbete

Problem med piratéverfall har lett till

ett partibrett politiskt engagemang i
Danmark och som en konsekvens av
detta beslutade folketinget om att fregat-
ten Esbern Snare tidigare i ar,skulle
patrullera utanfér 12-milsgransen langs
Guineabukten.

—Vi har fatt bra gehor fran politikerna.
Vi hoppas att danska marinen bidrar med
nya fartygsinsatser nar regnperioden ar
over och piratverksamheten riskerar att
starta igen,sdger Morten Glamsg.J E
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"Harligt att vara pa plats igen
efter ett par trista pandemiar”

— Att antligen fysiskt efter tre r kunna traffas i Sjofarts-

montern pd bokmassan i Goteborg var stimulerande

och harligt, sager Sjofartens Kultursallskaps ordfoérande

Staffan Strive. Han var en av drygt 82 000 bes6kare pa
arets bokmassa. 7exr ocH FoTo LENNART JOHNSSON

GOTEBORG SEPTEMBER 2022

[ vimlet pa bokmassan syntes bland annat
Greta Thunberg, Jan Guillou,Agnes Wold
och hundratals andra forfattare och kultur
kandisar. Sj6fartsmontern var det narmare
20 oftast valbesokta programpunkter.

En av de som intervjuades i Sj6fartsmon-
tern infor en rekordpublik var Sveriges
idag kanske mest uppmarksammade for-
fattare Karin Smirnoff. Att hon berattade
om sitt fOrfattarskap beror pa att hon 2020
fick Ove Allanssonséllskapets stipendium
med bland annat f6ljande motivering:

Foér att forsérja sig arbetar Jana Kippo
i hemtjdnsten, en hemtjdnst pG vdig att
rustas ned. Bes6ken hos de dldsta och
svagaste ska Rlaras av pa kortast méjliga
tid. Passen dir pressade och schemat Iéiggs
ofta akut med inringningar i sista minuten.
Lojaliteten provas ... Karin Smirnoff lyfter i
sina bécker fram villkoren for de anstdllda
i hemtjdnsten, med en sjélvklar dialektal
rést som nar vida och dr hennes alldeles
egen.

Efter den prisbelonta trilogin om Jana
Kippo tar Karin Smirnoff 6ver stafettpin-
nen och har skrivit nasta bok i Millenium-
serien med Lisbeth Salander som huvud-
person.

En utmaning
—Visst kdnns det som en utmaning att ta
over efter Stieg Larsson och David Lager-
crantz,sager Smirnoff. Men skrivandet har
flutit pa bra och i november lanseras den
forsta boken av de tre jag ska skriva om
Lisbeth Salander.Jag har valt att flytta
Salander till norra Sverige déar jag sjalv
bor i en liten by med 12 inv&nare.

Karin Smirnoff framhaller att det finns
manga likheter mellan Lisbeth Salander
och Jana Kippo.
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Karin Smirmnoff berattade om sitt forfattande i ett
samtal med Lennart Johnsson i Sjéfartsmontern.

—Bada ar egensinniga, sjalvstandiga
och pa manga sétt starka kvinnor som
har utsatts for sexuella 6vergrepp och

langt senare hdmnas pa garningsmannen.

Flera kvinnor framtrddde denna gang i
Sjofartsmontern. Aino Trosell beréttade i
ett samtal med bokforlaget Breakwater
Publishings vd Lennart Fougelberg om
sin tid som kvinnlig svetsare pa Arendals-
varvet.

Sjofartsjournalisten och forfattaren
Linda Sundgren presenterade sin nya
Vaxholmsdeckare "Cellen”, en ruggigt
spannande bok.

Britt Edenstjarna talade om sin kom-
mande bok "Enda kvinnan ombord —
min egen berattelse”. Hon har skrivit om
sina upplevelser till sjoss pa 1970-talet.

— Att ofta vara ensam kvinna ombord i
batarna denna tid var inte létt alla ganger,
sager Edenstjarna.

Kvinnor till sjoss

Besokarna i montern kunde &ven fa se
en utstallning med ett antal foton av
dagens sjdfarande kvinnor. Fotografen

Nina Varumo har under en tid dokumen-
terat kvinnligt sjofolk.

— Min van Petra Sviberg som sjalv seglar
tyckte att jag borde borja fotografera kvin-
nor som arbetar till sjoss, berattar Nina.
Tack vare stod fran Stiftelsen Sjomanshus
kunde jag genomfora detta.Totalt har jag
varit ombord i ett tiotal batar.Vad som
driver mig ar nyfikenhet p& méanniskor.
Det kdndes extra spannande att fotogra-
fera kvinnor som arbetar till sjoss. Nar jag
och Petra borjade leta bakat upptackte vi
att det knappast finns ndgon fotodoku-
mentation alls av kvinnligt sj6folk varken
i Sverige eller i 6vriga varlden.

Samtidigt var det fér Nina Varumo kom-
plicerat att arbeta med projektet under
en pandemi.Det gallde att hitta kreativa
l6sningar. Totalt har hon fotograferat 12
kvinnor i ldrarna 22 till 63 &r.

— Spannande var bland annat att folja
en kvinnlig lots under hennes arbete,
séger Nina.Av Sveriges 230 lotsar &r bara
sex kvinnor. Forhoppningsvis blir det
bé&de en bok och en utstallning framéver
med mina bilder.

Drog storpublik

Ett par andra forfattare som drog stor
publik var DN:s utrikeskorrespondent
Nathan Shachar och Titanicexperten

Claes-Goran Wetterholm.

Shachar skildrar i en intressant ny
bok Johnsonlinjens linjetrafik pa Latin-
amerika, en trafik som drog igdng 1904.

— For de flesta ar historien bakom
denna linje troligen okdnd, sdger Nathan
Shachar. Trafiken var ldnge betydelsefull
for Sveriges exportnaringar. Johnsonlin-
jens vision var att knyta samman Sverige
med nya marknader.Tack vare linjen kom
bananer f6r forsta gangen till vart land.

Claes-Goran Wetterholms nya bok har
titeln "Svenskarna pa Titanic”. Wetterholm
som ar en av varldens framsta Titanic-
kannare redovisar i boken hur det gick
for samtliga av de 123 svenskar som reste
med. Boken ér rikt illustrerad med bland
annat foton pa de svenska passagerarna.

— Det har varit ett verkligt detektivarbete
att redovisa hur det gick for alla de som
kom frdn Sverige som var ombord pa
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Titanickannaren Claes-Goéran Wetterholm har
skrivit en ny bok om svenskarna som reste med
fartyget.

Titanic,sager Wetterholm. Majoriteten av
svenskarna reste i tredjeklass. Bara 34
rdddades.

Skulle fyllt 90

Sveriges meste sjoforfattare Ove Allansson
skulle i ar ha fyllt 90.Frdn debuten 1967
med romanen "Resan till Honduras” fram
till 2016 skrev han narmare 40 romaner,
novellsamlingar och reseberattelser. Ove
Allanssonsallskapet uppméarksammade
90-arsjubileet i flera programpunkter pa
l6rdagen.

En ny bok med titeln "Afton i [lhéus
och andra noveller av Ove Allansson”
lanserades av Allanssonséllskapet i sam-
arbete med Breakwater Publishing.

Tolv forfattare och kulturpersonligheter
har i boken valt en favoritnovell av
Allansson och de motiverar ocksd sina
val.Nagra av medforfattarna pa plats i Sjo-
fartsmontern var forfattaren och lastbils-
chaufféren David Ericsson, forfattarna
Anders Wallhed, Aino Trosell och Tor
bjorn Dalnés samt Bosse Andersson fran
musikgruppen KAL.

Ménga kom ocksa for att lyssna nar
forre finansministern Bosse Ringholm fo6r
klarade varfor Ove Allansson ar en av hans
favoritforfattare. Stolt visade Ringholm
upp ett signerat exemplar av Allanssons
tredje roman "Ostakaren”som kom ut 1969.

— For mig &r Ove Allansson en av Sveri-
ges mest spannande arbetarforfattare,
anser Bosse Ringholm.Under aren har jag
haft stor gladje och lart mig mycket om
arbetsvillkoren till sjoss genom att lasa
Allansson.
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Aino Trosell talade om hur det var som kvinnlig
svetsare pa Arendalsvarvet.

Litteraturpris

Traditionellt delade 50-arsjubilerande
Stiftelsen Sveriges Sjdomanshus pa
bokmassan ut sitt litteraturpris. Arets
pris gick till férfattaren och tidigare
orlogskaptenen Claes-Goran Dahl.
Han fick priset fo6r boken "Var Marin
500 ar”, ett praktverk i tva delar pa 800
sidor.

"Dahl har en lang meritlista inom
den maritima litteraturen under manga
ar.Han ar darfor en valfortjant mottagare
av Sjomanshusstiftelsens litteraturpris”
forklarade stiftelsens ordférande Kenny
Reinhold nédr han lamnade &ver pris-
checken pa 20 000 kronor.

KULTUR/HISTORIA
BOKMASSAN

| ett unikt projekt har
fotograf Nina Varumo
dokumenterat kvinnor
som arbetar till sjoss.

Claes-Goran Dahl fick Stiftelsen Sveriges
Sjomanshus &rliga forfattarpris.

Néstan lika traditionell som litteratur-
prisutdelningen &r det att Bosse Anders-
son och Leif Pedda Pedersen fran musik-
gruppen KAL avrundar Sjofartsmonterns
programpunkter. P4 allmén begéaran av-
slutade de som vanligt med Kim Larsens
sang Lille Du.

— Ingen bokmassa hos oss kan avslutas
utan Lille Du,sager Karl-Erik Finnman,
teknisk chief och allt i allo i Sjéfartsmon-
tern. Det var harligt att vara pa plats igen
efter ett par trista pandemiar.

Nésta ars bokmassa dger rum mellan
den 28 september och den 1 oktober.
Sjofartens Kulturséllskap har redan bokat
monterplats for 2023.L J
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IN ENGLISH
PIRATES IN THE GULF OF GUINEA

Danish action successful against pirates

The Danish Armed Forces are working actively to stop
pirates off the coast of Africa and have been successful
in protecting the safety of merchant ships in the area.

TRANSLATED BY ALAN CRANMER

Crewmembers of the frigate Esbern Snare
have taken part in sea battles that have
defeated pirates, which pose a significant
threat to commercial ships passing
through the Gulf of Guinea, of West Africa.
This is considered to be one of the high-
est risk areas for merchant ships. On aver
age, between 3040 Danish ships pass
through the Gulf of Guinea every day
with an estimated annual cargo valued at
nearly SEK 15 billion,so they are tempting
targets for pirates and criminal organiza-
tions.According to the Danish Ministry of
Defence, 40 per cent of all pirate attacks
reported around the world take place in
the Gulf of Guinea.In 2020, at least 140
seafarers were kidnapped in the area.

For a long time, Danish shipping com-
panies have requested that the Danish
government establish a military force in
the area to combat pirate activities there.
Denmark has earlier sent military person-
nel to join the multinational coalition
force, Combined Maritime Forces (CMF).

Scenarios

On 24 October 2021, the 137-metre-long
frigate Esbern Snare left Fredrikshavn for
the Gulf of Guinea.Its crew consisted of
180 people in the special operations forc-
es,including a maritime task force with
specialist divers, military police, medical
teams, air force personnel and a priest.

“Before leaving, we practised three or
four different scenarios with the crew,
says Commander Lars Povl Jensen.

To gain an understanding of the situa-
tion and the area, they studied in detail
with the assistance of researchers in
piracy as well as anthropology. In addi-
tion, there was close cooperation with a
Danish organization specializing in risks
at sea, Risk Intelligence.

“We also familiarized ourselves in detail
with the UN Convention on the Law of
the Sea in order to understand the frame-
work in which we are able to act in differ-
ent situations with pirates”

Based on your experience from the
Somali coast and the Gulf of Guinea, are
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there any differences in the missions?

“The structure of the task is similar — to
monitor and deter pirates from attacking
through our presence and the exchange
of information,and to ward off any
attacks on ships as early as possible.The
methods used by pirates are in many
ways similar, but there are differences.The
most important one is that on the East
African side,Somalia can be classified as
a ‘failed state’, meaning that there is no
authority that cares much about pirate
activity taking place within the 120-kilo-
metre limit, explains Lars Povl Jensen.

The situation is different on the west
coast of Africa.

“Some countries have coast guards and
try to curb piracy,but they usually have
relatively small boats with weak engines”

“Pirates from the Niger Delta (the Gulf
of Guinea) have practically grown up at
sea and know it very well. Pirates operat-
ing on the west coast can be described as
full-time criminals, meaning that they are
involved in other criminal activities when
they are not attacking ships.They are
often very professional and well prepared
for their operations’”

Attack
On the evening of Wednesday 24 Novem-
ber 2021, Esbern Snare became involved
in a live situation.The Seahawk helicopter
sighted a speedboat carrying eight sus-
pected pirates outside national territorial
waters.They noted that there were weap-
ons on board and reported the informa-
tion to the communications centre on
Esbern Snare. The diving group’s RIB
headed towards the pirates’ boat and the
divers attempted to board the boat but
failed.The Danish soldiers then fired a
warning shot to warn the pirates of their
serious intentions,upon which the pirates
opened direct fire on the soldiers.This
led to a brief firefight in which four
pirates were killed.

Their bodies and the remaining four
pirates, one of whom was seriously
injured, were taken aboard the Esbern

Snare.The pirates’ boat sank during the
firefight. According to the Danish Armed
Forces, the action was taken in self-de-
fence as a response to the pirates’ attack
on the Danish soldiers. None of the Dan-
ish soldiers was physically injured.

“It was a case of self-defence and they
shot at us at close range; explains Lars
Povl Jensen,who continues:

“We were surprised when they opened
fire. Neither [ nor the others had experi-
enced anything like this on the other
coast of Africa”

Atmosphere changed
After the dramatic event,the atmosphere
on board changed radically.

‘Among other things,we had captured
pirates on board, three locked up in cells
and one in the medical ward, and four
bodies in the cold room?”

Standard procedure in the Danish
Armed Forces is that everyone involved
in an exchange of fire must go through a
psychological debriefing.

“We had two psychologists who helped
in debriefing the entire crew,both in
groups and, when necessary,individually.

It went well. An event such as this puts big
demands on the crew and it quickly
became clear just how tightly knit we were”

The injured pirate has been taken to
Denmark and is now in custody for the
attempted murder of Danish soldiers.The
trial is expected to start this autumn.

In the long term, Denmark and other
European countries that operate in the
area hope that actions against piracy will
be organized more and more by countries
in the Gulf of Guinea.In retrospect, Lars
Povl Jensen is satisfied with the operation.

“In the long term,though, I think we
have to work more closely with the local
authorities and establish a good organiza-
tion with the aim of preventing piracy”

The mission in the Gulf of Guinea was
limited in scope and Esbern Snare sailed
back to Denmark in February.

“On the whole, we are satisfied. Next
time it would be better if we could organ-
ize an international mission led by the EU
or NATO. It would give us even better
opportunities and increase efficiency’

This is a translation of the article
on page 26-29.
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 4040, 12804

Bagarmossen. Méark kuvertet “Novemberkrysset”. Det gar ocksd  Namn

bra att maila in din 16sning till sjobefalen@sjobefal.se

Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit 5
senast den 1/11 2022. Vinnarna belénas med en trisslott vardera. Gatuadress
Anstallda pa Sjobefalsféreningen eller Trydells Tryckeri far ej delta

i denna tavling. Postadress
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vadra medlemmar att hyra féreningens fritidshus. For bokning och
upplysningar, ga in pa var webbplats, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen
sbf.stugor@sjobefal.se. Sista anmalningsdatum f6r lottningen av fjallstugorna ar den 31/5 2022, de
veckor som lottas ar veckorna 52-53 och 1-16. Lediga veckor finns pa var webbplats.

TEGEFJALL

Husetligger mitt emellan Are och Duved, har tvé
lagenheter med plats for &tta personer ivarje.

| Tegefjéll finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds
liftsystem.

Vecka Pris
1-16 6000 kr*
17-53 3500 kr*
*inklusive
stadning

TR

STOCKHOLM, SKARPNACK -
UTHYRNING STANGD

| I =

Lagenheten i Skarpnack kommer inte att hyras ut léngre utan kom-

mer att anvandas for andra andamal.
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SALEN

Huset aritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelsang, allrum, kék med matplats och
fullstdndig utrustning, storstuga, altan i séder,
tvd WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och sdngutrustning (ej sénglinne och handdukar)
finns fér atta personer.

Huset har tva stora lagenheter med Vecka
fullt méblemang, sdngutrustning, tva 1-16
WC, dusch och bastu. Sangutrymme 17-53

finns for sex—atta personer i den ena
ldgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sénglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Lagenheterna i Spanien gar inte att boka

Vecka
1-16
17-53

Van B
4000 kr
2500 kr

Pris
4000 kr
2500 kr

Véan A
5000 kr
3000 kr

Sjobefalsforeningens tva lagenheter i Spanien gar just nu inte att
boka. Anledningen &r att de &r i behov av renovering. Vi haller pa
att utreda om ldgenheterna ska séljas, med ett eventuellt inkép

nagon annanstans eller om de ska renoveras.
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Sjébefélsféreningen
— férening inom Saco

Sjébefalsféreningen- O

08-518 356 00

sbf@sjobefal.se

Verkstéllande direktdr
Oscar Lindgren — 08-518 356 61

Ombudsman i Stockholm

Lennart Runnegard Jonsson
—08-518 356 30

Karl Huss - 08-518 356 10

Férbundsijurister i Stockholm
Sandra Stens — 08-518 356 40
Alicia Krossling—08-518 356 70

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius - 031-1280 50
08-518 356 35

Ombudsman i Helsingborg
Malin Persson — 08-518 356 66

Redaktér/informatdr
Sofi Cederlof —08-518 356 50

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson — 08-518 356 55
Madelen Jensen — 08-518 356 60

Human Resources - bolagen
Charlotte Lindberg—08-518 356 95

Ekonomi

Inga Bergenmalm — 08-518 356 65
Jimmy Nilsson —08-518 356 97
Elin Mehlqvist—08-518 356 20

Expeditionen i Stockholm
Box 4040, 128 04 Bagarmossen
Bestksadress

Flygfaltsgatan 8 B Skarpnack
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchstangt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Telefon 031-1280 50

Expeditionen i Helsingborg
Sundstorget 2

25221 Helsingborg

Telefon 08-518 356 66

Fragor om forsdkringar?

Wavelink Férsakringsférmedlare - www.wavelink.se
Jenica Rhodes—0761-45 00 99

Madelaine Edlund - 0702-33 38 59

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?
= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

- kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa
www.sjobefalsforeningen.se
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MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stéd gentemot motparten, réstratt

och valbarhet till kongress, raft att teckna férmanliga
forsakringar, séka medlemslédn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot motparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsakringar och séka medlemslén.
Avgift for nérvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjoss, dérfér att man ér fd
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och

ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstrétt i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt aft teckna férsakringar.

Avgift 180 kronor per ar.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och férslags-
ratt

W Tidskriften Sjcbefdlen med &tta nummer per ér

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast berér yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA

Oscar Branje (kontaktperson)

tel 0733-29 92 92, e-post oscarbranje@icloud.com
BLIDOSUNDSBOLAGET

Daniel Aimgren

tel 070-7446986 e-post blidosundsklubben@sjobefal.se
DESTINATION GOTLAND

Reine Pettersson, tel 0702-22 83 77

e-post dgklubben@sjobefal.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kontaktperson)

tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohrn (kontaktperson)

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com
KLUBB DJURGARDSFARJAN

Stefan Boye

tel 0705 23 45 29 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se
ECKEROLINJEN

Joakim Nordberg

tel 00358 407 164 716, e-post eckeroklubben@sjobefal.se
EUROVIK SHIPPING

Per Ringbom (kontaktperson)

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com
FINNLINES

Fredrik Nylund

e-post finnlinesklubben@sjobefal.se

FLOATELKLUBBEN

Patrik Sundqvist

e-post floatelklubben@sjobefal.se

FORSEA FERRIES

John Borgman

tel 070-77 55 845, e-post scandlinesklubben@sjobefal.se
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET

Kenneth Toresson

tel 010-123 80 36, e-post farjerederietklubben@sjobefal.se
GOTA NETSS

Per-Johan Jonsson (kontaktperson)

tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

Vakant

LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kontaktperson)

tel 0703-00 96 07, e-post conny.smedkvist@portlulea.com
ORNO SJOTRAFIK

Charles Listam (kontaktperson)

tel 073-932 23 47, e-post charleslistam@hotmail.com

Hjalp oss
att radda dig;

Vi dr en ideell foérening utan bidrag frén staten.
Ditt stod behdvs f6r att vi ska kunna radda liv il sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjériaddning;se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

* SJGRADDNINGS
wAs)) SALLSKAPET
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ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander

tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislkander@gmail.com
RESSEL

Niclas Jornee

tel 070-287 38 18 e-post: resselklubben@sjobefal.se
SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor S6derlund (kontaktperson)

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com
SJOFARTSVERKET/LOTSAR

H&kan Bjork (kontaktperson)

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
Jesper Svensson (kontaktperson)

tel: 070-691 16 20 e-post sbf.sjofartsverket@sjobefal.se
SIOVAGEN

Daniel Nilsson

tel 073-981 32 89, e-post sjovagenklubben@sjobefal.se
STENA LINE

Mikael Johansson

tel 0739-42 16 94, e-post stenaklubben@sjobefal.se
STOCKHOLMS SKARGARD

Stefan Boye

tel 0705 23 45 29 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se
STROMMA

Thomas Ravald (kontaktperson)

tel 0733-99 90 56, e-post kaptentr@hotmail.com
STYRSOBOLAGET

Linda Ohrbom

Tel: 073-939 47 42, e-post: styrsoklubben@sjobefal.se
SVENSKA ISBRYTARFLOTTANS FACKKLUBB

Patrik Holgersson

tel 0735-76 33 15, e-post isbrytarklubben@sjobefal.se
SVITZER SVERIGE

Daniel Magnusson (kontaktperson)

tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com
TALLINK SILJA

Gretel Aronsson

tel 0702-27 08 78, e-post siljaklubben@sjobefal.se
TERNTANK

Vakant

TT-LINE

Ricky Séderberg

tel 073-730 54 66 e-post tlineklubben@sjobefal.se
WALLENIUS

Vakant

VENTRAFIKEN

Michael Olsson

tel 073-340 35 69, e-post ventrafikklubben@sjobefal.se
VIKING LINE

Oskar Fahlén

e-post vikinglineklubben@sjobefal.se
ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK

Daniel Berglund

tel 0702-843434, e-post danielb83@hotmail.com
OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kontaktperson)

tel 0733-27 77 48, e-post perkais@hotmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN
Jacob Leo

tel 0768-67 88 34, e-post ordf@shipping.sjosekfionen.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Rebecka Kindeberg

e-post ordforande@lambdastudentforening.se
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjalp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i rod-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. In-
graverat namn enligt vad bestallaren
vill ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. I mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriset ar
valdigt varierande i dag, sa priserna
nedan &r flytande.

Stor propeller

i rédguld ca 5 gram 9 150:-

i vitguld ca 5,2 gram offert [dmnas
i silver 990:-

Liten propeller

i rodguld ca 3,1 gram 5 950:-

i vitguld ca 3,4 gram offert [dmnas
i silver 790:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet: S >

Sjokaptensringen, bredd

6 mm, 18 K rédguld a 11 199:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,
18 Kguld a 7 498:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer. Guldpriset
ar valdigt varierande i dag, sé priserna
ovan &r flytande. Ringarna levereras
inom fem veckor efter bestallning. For
ytterligare information och bestélining
kontakta Madelen Jensen, Sjobefals-
féreningen, tel 08-518 356 60, e-post
sbf@sjobefal.se.

Technical english

For bestallning av Technical
English, larobok i teknisk engelska
for maskinbefél, ga in pa var hem-
sida www.sjobefalsforeningen.se
och klicka pa "“Bestall technical
english” under Hitta direkt, till
hoger pa startsidan.
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MEDLEMSINFORMATION

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjdkaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 14 310:- ¢ T
inkl porto. e
18 K rédguld/vitguld

a 15750:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui. Guldpriset &r
valdigt varierande i dag, sa priserna
ovan &r flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hégsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet ldmnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestéll-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stdd till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 200 kronor per
omborddag under viss ombord-
praktik, totalt max 30 000 kronor
per elev. En av férutsattningarna ar
att man varit medlem i minst ett ar
fére praktiken.

Studerande pa den treériga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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" Wara, kurscenter pa Ockerd och Rindé erbjudé;ai]tbildnin_g_ér som! dppfylier:

POSTTIDNING B

Avs.

Sjobefalen

Box 4040

128 04 BAGARMOSSEN

OVA PA RIKTIGT
| GPPET HAV

GGTEBORGS & STOCKHOLMS SKARGARD

dﬁ ,-._'li T . .

alla krav och &r anpassade for dig, som har valt havet som arbetsplats.

OMC ar en ideell férening med 6ver 20 ars erfarenhet av att utbilda i att radda =~

liv till havs och ombord. Vi har sakerhet, miljo och larande i fokus i allt vi gor,
och vi aterinvesterar allt 6verskott i att vidareutveckla vart kurserbjudande till
nytta for dig.

BOKA ENKELT DIN STCW-KURS ONLINE

o0
OCKERO MARITIME CENTER
OCKERO & RINDO | WWW.OMC.NU



