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LEDARE

En omstallning maste ske

FEBRUARI

[ detta nummer har vi tema nya branslen. Det &r ett aktuellt

och mycket intressant &mne, d&ven om man kan ifragasatta vad
som &r nya branslen. Ny teknik — ja, men nya branslen — kanske
inte riktigt férutom elektrometanol,som i alla fall inte jag har
hort mycket om tidigare. Daremot ar manga av de brénslen som
vi tar upp i detta nummer relativt nya som branslen ombord i
fartyg.

Vi besoker i detta nummer fartyget Seagas och kommer da
osoOkt in pa LNG som fartygsbransle. Miljbaspekterna ar natur-
ligtvis viktiga och idag f6rsoker man att analysera hela kedjan
fran utvinning till avgaser, vilket ar bade ratt och viktigt. LNG har
mycket rena avgaser men &ven andra férdelar for personalen
ombord. LNG brinner betydligt langsammare &n diesel och
tjockolja och det blir en mjukare férbranning vilket ger en tysta-
re miljo i hela fartyget.Vi &r mycket positiva till att svenska reda-
re satsar pa LNG, men for att klara av klimatmalen maste teknik-
utvecklingen gé vidare fran fossila branslen.
[ Sverige satsas det ganska stort pa LNG
samt LBG, den sistndmnda ar biogas fran
., rotanlaggningar. Det satsas stort pd Got-
' land att fa fram biogas till bland annat
nybygget Visborg. Man rdknar med att
kunna pumpa in biogas direkt i tan-
karna med LNG och pa det sattet fa
in mellan fem och atta procent
biodrivmedel. Det ar bara det att
det maste satsas ordentligt iland
for att kunna producera s& myck-
et biogas som det nu boérjar bli
efterfragan pa. Ar kommuner
och privata foretag verkligen
beredda att satsa pa detta?

Norge verkar gé fran LNG och
satsar stort pa batteridrift i stal-
let.Jag har inte fatt nagon riktigt
bra forklaring till varfér, men den
trafik som manga vagfarjor har
med kort fardvdg och manga
mojligheter till laddning gor att
det verkar fungera.Véara sjofack-
liga kollegor i Norge har dock
ndgra invandningar mot ren
batteridrift. Hinder det nagot sa
kan man vara saker pa att det
ar daligt vader och att batte-

MIKAEL HUSS rierna inte ar fulladdade.

Det ar oerhort viktigt att sdkerstalla driften av sdkerhetssystemen
med brandpumpar och lanspumpar, vilka kraver mycket energi.

Aven hir maste hela kedjan analyseras, allt fran var laddstrom-
men kommer samt varifran ravarorna till batterierna kommer
och hur de utvinns och atervinns. Ett annat problem med batte-
rier ar risken fo6r termisk rusning med brand som f6ljd. En brand
i ett storre batteripack kan sluta i katastrof om inte besattning
och brandutrustning uppdateras. Det ar relativt nytt med utbild-
ningar som hanterar brand i batterier och har maste branschen
hjalpas at att fa fram nya bra utbildningar. Det blir allt vanligare
med batterier i alla typer av fordon som transporteras med far
tyg.Vi har numera batterier i storlekar fran gigantiska batteri-
pack som kan driva stora fartyg till sma enheter f6r mobiltele-
fonladdning och det kan h&nda olyckor med alla varianter.

De nya batterierna brinner mycket béttre 4n de gamla och vi
maste informera och utbilda de ombord som har hand om
brandskyddet.

Forskningen pd omradet med alternativa branslen &r central,
avensa forskningen runt farorna med till exempel brand. Meta-
nolen brinner sa rent att man knappt kan se ldgan om det
brinner i en tallrik framfor dig,speciellt om det blandas med
vatten. Aven etanol ar ett alternativt bransle, kanske inte i forsta
hand for fartyg men det ger renare avgaser an bade bensin och
diesel. Har kommer ocksa frdgan om framstéllningen fram och
aven har maste hela kedjan analyseras. Jag kan bara konstatera
att vid analys av etanolkedjan s& har ménga starka lobbyorgani-
sationer blandat information med desinformation och darmed
skapat onddig forvirring. Rykten spreds om att etanol tranger
undan matproduktion och att regnskog skévlas for att istallet
producera spannmal. Laser man pa lite marker man dock att
sockerror inte trivs i de tropiska omrddena dar Amazonas ligger
och att ryktet om matproduktion kontra drivmedel var kraftigt
Overdrivet. Faktum &r att Sverige tillverkar etanol med en
enormt bra klimatprestanda, da hela grodan tas om hand och
sjalva fabriken drivs av miljévanligt bransle.

Har kommer politikernas ansvar in for att anvanda sina styr-
medel &t ratt hall. Men aven politikerna styrs av hur de far sin
information och hur de vill ha in sina skattepengar. Politikerna
styr i stor grad hur bade befintliga och framtida branslen och
energikallor kan utvecklas, men ocksa dodas.

Vad som i alla fall &r positivt &r att det borjar hdnda saker i
branschen. En omstéllning maste ske om vi ska klara av de nya
utslappsmalen och enda séttet att hitta nya l6sningar ar att
prova ny teknik. Det kanske inte blir perfekt fran bérjan men
forhoppningsvis hittar vi de nya tekniker vi behéver for att halla
oss pa ratt sida om 1,5 graders strecket.
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NYHETER

Infrastrukturministern Tomas Eneroth 6verlamnade en
svensk flagga till Erik D Nilsson, hedersordférande i
Gotlandsbolagets styrelse.

Bild till héger: Bla Tillvéxt tillsammans med infrastrukturministern Tomas Eneroth

och representanter fér Gotlandsbolaget.

Destination Gotlands Visborg blev det 100:e fartyget att flagga in till svensk flagg.
Det firade Bla Tillvaxt, som ar ett samarbete mellan Sjobefalsféreningen, Seko
S]OfOlk och Svensk sjt')fart, med ett 100-fartygskalas. TEXT SOFI CEDERLOF FOTO JORGEN TIGER

STOCKHOLM FEBRUARI 2019

Bade foretradare fran sjéfartsbranschen
och politiker som jobbar med sjofartsfra-
gor hade samlats pa Sheraton for att fira
att den svenska handelsflottan passerat
100-strecket. Bland talarna var Sjobefals-
foreningens vd Mikael Huss.

— Den svenska flaggan borgar for en
enkel och trygg tillvaro. Daremot far
svenska sjdoman som arbetar ombord det
betydligt besvérligare om flaggan byts ut.
Det ar bade skattemaéssiga och social-
forsakringsmassiga problem som omedel-
bart dyker upp. Det ar dessa problem som
gor det omojligt for en svensk sjoman att

konkurrera mot, inte bara vara grann-
landers sjomén, utan mot hela varldens
sjoman. De ombordanstallda arbetar
namligen skuldra mot skuldra med kolle-
gor fran varldens alla hérn. Det maste
vara den mest globala branschen i hela
varlden vi talar om,sa han i sitt tal.

Overlimnade svensk flagga
Néarvarande under tillstéllningen var aven
infrastrukturministern Tomas Eneroth,
som Overlamnade en svensk flagga till
Erik D Nilsson, hedersordférande i Got-
landsbolagets styrelse.

Bla Tillvaxt har 1ange kdmpat for battre
villkor for den svenska sjofartsbranschen,

bland annat genom tonnageskatten.
Mellan 2001 och 2016 minskade den
svenska handelsflottan, fran 254 fartyg till
89 fartyg, men 2017 vande utvecklingen
och fler fartyg borjade flagga in.

— Att vi har mojlighet att fira 100 svensk-
flaggade fartyg &r stort och vi ser att tren-
den gar at ratt hall. Blickar vi framat ar
madlet a&nnu inte natt d& vi skulle behdva
betydligt fler svenskflaggade fartyg for att
vara val rustade i handelse av kris; det ar
viktigt for Sverige bade i freds- och kris-
tider att den svenska handelsflottan ar
stark och att vi tillsammans fortsatter
arbeta for konkurrenskraftig svensk sjo-
fart,sager Mikael Huss.S C
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Doms fOr sexuellt ofredande

Elsa Hatz Grandin blev sexuellt trakasserad av en
kollega nar hon jobbade pa en isbrytare i Luled. Nu har
mannen domts for sexuellt ofredande.

- Det kanns valdigt skont, framst for att det ar over,
men ocksa for att jag har fatt ett annat stod nu nar det
blev en fallande dom, s'&iger hon. rexr sori ceperLor FoTo privaT

LULEA FEBRUARI 2019

Det var i augusti 2017 som mannen,som
ocksa jobbade pa isbrytaren, fragade
Elsa efter ett toalettbes6k om hon "torkat
fittan med handen” varefter han ville
kontrollera detta. Han ville ocksa tvinga
henne att f6lja med till hans hytt {or att
lamna ett urinprov.I slutet av februari
kom nu domen frdn Luled tingsratt.
Mannen doms for sexuellt ofredande
och far betala 100 dagsbéter a 540 kronor
och 10 000 kronor i skadestand till Elsa
Hatz Grandin.

—Jag har varit valdigt misstrodd i den
héar processen, trots att det fanns vittnen.
Innan var det vissa som sa att 'slapp det
dér nu och ga vidare istéllet’ nar jag polis-
anmalde. Nu nér det blev en fallande
dom séger de istéllet ‘starkt jobbat, jag
visste att han skulle fallas’. Det krdvdes en
fallande dom for att jag skulle fa upp-
rattelse, sdger hon.

Forsta fallet inom sjofarten

Det hér ar det forsta fallet av sexuella
trakasserier inom sjofarten som tas upp i
domstol.Elsa tycker att det sdger mycket
om tystnadskulturen som rader.

— Det &r bra att det prévas, men det ar
for javligt att det ar forsta gdngen ett sént
hér fall gar till domstol, och det ar 2019,
sager hon.

Elsa vagade gora det som ménga andra
som utsatts inte vagar,nadmligen polis-
anmala.

— Brott ska anmalas. Det som han gjorde
mot mig var olagligt. Jag insag att jag inte
kan jobba kvar,jag anmaélde forst nar jag
hade sagt upp mig.

— Det man maste komma ihag, fortsatter
hon, &r att ett fartyg inte bara ar din
arbetsplats, det ar &ven ditt hem. Det blir

SJOBEFALEN NR 2 2019

en ohallbar situation att vara kvar da.

Hon hoppas att den har domen blir ett
uppvaknande for sj6farten och att det
kan férandra nagot for andra kvinnor
som jobbar inom sjofarten.

—Jag har studerat till det har yrket i fyra
ar.Det far inte vara sa att det har ar ett
yrke dér jag inte kan jobba for att jag ar
kvinna, sager Elsa.

Ska inte avgoras pa en HR-avdelning
Sjobefalsforeningens ombudsman
Lennart Jonsson har varit Elsas fackliga
ombud under den har processen och
han véalkomnar att det gick till rattegang.

— Den hér typen av drende ska inte
avgoras pa en HR-avdelning eller under
en fartygsnamnd. Utan det ska hanteras
och avgoras i domstol, vilket det har nu
har gjort,och det tycker vi ar valdigt bra,
sager han.

Han tror ocksé att den har domen kan
vara en uppmuntran till andra som utsatts
for liknande handelser.

— En positiv effekt av det har ar att det
visar att det kan vara meningsfullt att
anmala den hér typen av handelser. Aven
om det ar en 1dng och jobbig process for
de inblandade sd visar det har att det kan
vara vart det,sager han.

Sjofartsverket raderade drendet

En annan del i det har drendet har varit
hur det har hanterats av rederiet som
bemannade fartyget, Viking Supply, och
Sjofartsverket som ager fartyget.

— Nér rederiet fick kinnedom om han-
delsen la de locket pa och de inblandade
belades med en skriftlig tystnadsférbin-
delse.Som inte detta vore nog sa évertraf-
fades detta felaktiga hanterande av Sjo-
fartsverket vars handlaggare raderade
hela drendet fran en statlig server,pa en

Elsa Hatz Grandin

direkt uppmaning fran fartyget, vilket ar
olagligt,sédger Lennart Jonsson.

Handlaggaren,som &r en hogre chef pa
Sjofartsverket, har efter en JO-anmaélan
erhallit en anmarkning fran JO.

Inga konsekvenser for de som morkat
Elsa menar att de hdgre cheferna ar en
stor del av problemet.

— Den hér typen av icke-agerande som
jag har utsatts for frdn hogre chefer tillater
att det fortgar,sager hon.De som tystade
ner det har inom rederiet och Sjofarts-
verket ar fortfarande kvar. Det har inte
blivit ndgra konsekvenser for de som
aktivt har morkat. Det ar latt for Sjofarts-
verket att nu sdga att de har stottat mig,
men det ar just det de inte har gjort.

Under den hér processen ér det ménga
kvinnor som har hort av sig till henne,
som har utsatts for liknande saker,men
som inte vagat anmaéla och da heller
aldrig fatt uppréttelse. Elsas rad till andra
som utsatts for sexuella trakasserier ar att
inte ge upp och att anmala.

—Man gor det for att satta en grans for
vad som &r ok och vad som inte &r ok.
Genom att anmala visar man det for
andra och sig sjalv.Och hor av er till mig
sé kan jag stotta! S C
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Dalig arbetsmiljo

Trakasserier, mobbing och hard kritik av Transport-
styrelsen. Det ar vad som pagar pa m/s Cinderella, skriver
Alandstidningen. Sjobefalsforeningens ombudsman
Lennart Jonsson menar att problemen har eskalerat pa
grund av att rederiet stoppade valet av skyddsombud.

- Vi och Seko sjofolk hade ett bra forslag, men det
stoppades av rederiet och Sarf, sager han.

TEXT SOFI CEDERLOF FOTO ERIK BERGENMALM

STOCKHOLM FEBRUARI 2019

Alandstidningen har i en serie artiklar
berattat om arbetsmiljoproblem péa Viking
Cinderella. De skriver bland annat att det
forekommer sexistiskt sprakbruk, mobb-
ning och trakasserier bland personalen.
Artiklarna har sin grund i en rapport fran
Transportstyrelsen som, enligt Alandstid-
ningen, riktar hard kritik mot arbetsmiljon
pa m/s Cinderella.

Sjobefalsféreningens ombudsman
Lennart Jonsson &ar oroad 6ver situationen.

— Problem av den hér karaktaren,som
berdr den psykosociala arbetsmiljon,
maste fangas upp i ett tidigt stadium.Om
det inte gors har de en tendens att sitta
sig i vdggarna pa en arbetsplats och da
blir det betydligt svarare att fa bort dem,
sager han.

Facken hade en 16sning

En anledning till att problemet inte har
kunnat fangas upp i tid ar att arbetet for
att utse en ny skyddskommitté har stop-
pats av rederiet. Sjobefélsféreningen gjorde

defartShngkOlﬂn Kalmar - 3 April

pa

Cinderella

redan i juni 2017 en 6verenskommelse
med Seko sjofolk om hur valet skulle g
till, men rederiet menade att det stred
mot fartygssakerhetslagen.

— Ett viktigt redskap for att snabbt iden-
tifiera den har typen av problem &r att ha
en fungerande skyddskommitté. Rederiet
stoppade vart och Seko sjofolks forslag,
men hade ingen egen 16sning och darfor
slutade det med att frdgan drogs i lang-
bank,sager Lennart Jonsson.

[ fartygssdkerhetslagen star det att samt-
liga ombordanstéllda, utom befalhavaren
och den tekniska chefen, har ratt att rosta.

—Tanken var bara att facken gemen-
samt skulle arrangera valet, men att alla
som ville var valkomna att rosta.Vi skulle
alltsd ha uppfyllt fartygssakerhetslagen,
sager han.

Istallet valde rederiet att vanta i ett ar,
tills Transportstyrelsen till slut behandla-
de fragan och kom fram till att fackens
l6sning var godtagbar.

— Genom att stoppa detta s& forsenade
rederiet valet av skyddskommitté, vilket
gjorde att konflikten ombord eskalerade,
sager Lennart Jonsson.

Jobbar forebyggande
Nu péagar ett arbete mellan rederiet och
de bada sj6facken for att komma tillratta
med problemen ombord. Samtidigt
jobbar de ocksa férebyggande for att
forhindra att problemen uppstar igen.
—Vi méste ta reda pa vad den felande
lanken ar,sa att vi inte bara loser de
enskilda problemen, utan ser till att det
blir en bra arbetsmiljé framoéver.Vi maste
fa till en ldngsiktig 16sning, det ar prio ett
just nu,séger han.S C

Career Event bjuder in till en unik mojlighet for
studenter, sjomanioch naringsliv att motas.

Om du ar nyfiken pabranschen som student,
sjoman eller foretag, ar Career Event massan for

dig!

Kontakta Ellinor Brandt projektledare@careerevent.se
vid eventuella fragor.
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Stlftelsen Stockholms Sj "fartshotell

- med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

Erbjuder bra och billigt boende samt en motesplats for sjofolk

J(-lr; .‘ I,.N- 'Q_J\
Vill du veta mer, ring eller kom och beso6k oss. Du &r alltid védlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss dven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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Beredskap fOr tappade containrar

Fartyget MSC Zoe tappade 6ver 280 containrar i Nord-
sjon under stormen Alfrida. En del av dem har hittats,
en del flyter fortfarande omkring, vilket kraver en
standig beredskap langs kusterna. rexrasnera sonawsci

STENUNGSUND JANUARI 2019

— Risken &r att om en bat kor pa en con-
tainer,sa kan den fa en reva i skrovet. Da
kan ju bunkerolja och annat rinna ut. Ar
det en liten bat som kor pa,sa skulle den
kunna sjunka,sager Carl-lan Bissmark,
féorbundsdirektor vid sédra Bohuslans
Réaddningstjanstférbund som uppmanar
allméanheten att kontakta ndrmaste myn-
dighet, kustbevakning eller raddnings-
tjanst om containrar skulle patraffas.

Men &n sé lange har ingen container
siktats pa de bohuslanska stranderna
efter stormen Alfrida och incidenten
med MSC Zoe. Fartyget som ar ett av vérl-
dens stOrsta, var pa vag till Bremerhaven
i norra Tyskland, nar stormen slog till i
januari.

Kan vara fyllda med farligt gods
De flesta av containrarna som foll Gver
bord, har spolats iland i Nederlanderna
och iTyskland. De &r &tta till tio meter
langa och ungefar tva meter hoga. Inne-
hallet bestod av allt fran leksaker och hus-
hallsprylar till cyklar och tv-apparater. Dess-
utom kan de vara fyllda med farligt gods.
—Vi vet att tre av dem som tappades
inneholl farligt gods. Det kan vara direkt
olampligt att 6ppna dem.Varje container
har ett id-nummer och sé fort man lokali-
serat en s& anger det numret vad den
innehaller, forklarar Carl-lan Bissmark
som papekar att samma beredskapsplan
géller for containrar som vid oljeutslapp.
Den har man f6r 6vrigt praktiserat pa
Sodra Bohuslans Raddningstjanstférbund
efter ett stort oljeutslapp pa vastkusten

2011.1 forsOket att sanera oljan hittades
aven en container vid Bjérholmen i
Bohuslén.Den hade férmodligen legat
pa botten lange och den var tom.

— Oavsett om det ar olja eller containrar
sa blir det vart ansvar pa kommunen,sa
fort f{dremalet kommer in till land. Det tar
tid och det kostar pengar,dven om man
kan soka bidrag fran staten i efterhand.
Jag skulle 6nska att detta ansvar lag pa ett
nationellt plan,séger Carl-lan Bissmark.

Problemet ar surrning och lastning
Kommunen samarbetar med foérsakrings-
bolaget som har hand om rederiets fartyg.
Men problemet &r surrning och lastning.
— Rederierna ar fullt medvetna om att
de har problem med detta. Forsdkrings-
bolagen borde ligga pa redarna s att det
blev mer ordning och reda hér.En last
borde surras pa ett sdkrare satt sa att man
undviker sddana hér olyckor. Det behdvs
en ny strategi for att bygga upp béttre
regler som ocksa efterfoljs,sager han.
Man réknar med att runt 2 000 contain-
rar ramlar 6verbord,inom EU, varje ar A S

lemmar det basta stodet. Ar det du?

Sjobefalsforeningens uppgift ar att stétta vdra medlemmar
nar de som mest behover var hjalp. Nu soker vi ytterligare en
ombudsman som kan bisté oss i var stravan att ge vara med-

Vi soker dig som ar sjdingenjor eller intendenturbefal for

Vill du ha ett joblb daringen dag ar den
andra lik, men dar du varje dag gor skillnad?

Vi soker dig som:

— Har god erfarenhet av sj6fartsbranschen
— Ar utbildad sjdingenjor eller intendenturbefl

— Ar en god kommunikatér

— Beharskar svenska och engelska flytande i tal och skrift

& ()
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att bredda var kompetens i yrkesfragorna, da vi redan har
nautisk kompetens. Du far ett meningsfullt och viktigt arbete
dér du verkligen gor skillnad.Vi ar ett litet f6rbund och dérfor
finns det goda mojligheter att paverka och vi har korta
beslutsvagar. Du kommer att ha stor méjlighet att sjalv lagga
upp din arbetstid.

Arbetsuppgifter

Som ombudsman for Sjobefélsforeningen &r din framsta
uppgift att foretrdda vara medlemmar. Du skall dessutom:
— Foérhandla fram nya avtal till vdra medlemmar

— Ge rad och representera vara medlemmar vid konflikter
med arbetsgivaren

— Representera Sjobefélsféreningen i olika sammanhang,
nationellt och internationellt

—Handha yrkesspecifika fragor

Det ar meriterande om du har erfarenhet fran fackligt arbete
men det ar inte ett krav.Som ny ombudsman pa Sjobefals-
foreningen kommer du att fa en gedigen inskolning och du
har sjalvklart stod fran vara erfarna ombudsman.

Arbetet ar forknippat med resande bade nationellt och inter
nationellt. Stationeringsort ar Skarpnack, Stockholm.Tjansten
ar en tillsvidareanstallning, med sex manaders provanstéllning.
P4 Sjobefélsforeningen far du en rad anstallningsférmaner,
bland annat ersattning for 1akar och tandlakarvard, féraldra-
16n och friskvardsbidrag. Du far ocksa en rad gruppforsakringar
samt tjdnstepension.

For mer information kontakta Mikael Huss, vd, pa mikael.huss@
sjobefal.se eller 08-518 356 25.Ansokningar behandlas I6pande,
skicka in din ansokan sa snart som mojligt! Ans6kan mailas till:
mikael.huss@sjobefal.se Sista ansokningsdag: 15 april.
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Den gronaste vagen
till Danmark.

Nu seglar tva av vara farjor med full batteridrift. Det gor oss till varldens forsta
hogintensiva farjelinje med batteridrift. Genom tata turer och punktliga avgangar
har Scandlines Helsingborg-Helsingér trafikerat Oresund i alla vader. Nu heter vi

ForSea och vi r lika snabba, trygga och effektiva — bara gréonare. For din skull,
for hela regionens skull och for var miljo. Valkommen ombord till en grénare resa!

Las mer pa forsea.se

Gavle Hamn soker MASKINBEFAL

Las mer om tjansten pé& https://gavlehamn.se/jobba-hos-oss

Gavle Hamn

SJOBEFALEN NR 2 2019 9



NYHETER

Sjofartsprogram till Lighthouse

n Lighthouse far 100 miljoner

fran Trafikverket for att
starta upp ett bransch-
program foér hallbar sjo-
fart. Det ska l6pa Over tio
ar och kompletteras med
finansiering av branschen.

— Det ar fantastiskt positivt att Trafikverket
tilldelat Lighthouse uppdraget.Nu kan vi
gemensamt ta oss an framtidens utma-
ningar aven i Sverige for att na en konkur
renskraftig hallbar sjdfartsnéring, sger
Harry Robertsson, teknisk direktor, Stena
och ordférande i Lighthouse styrelse, i ett
pressmeddelande. Lighthouse initierades
som organisation redan 2006 och det har
innebér att vi kan fortsétta vara ett natio-
nellt centrum som samlar foretag, univer-
sitet och institut kring relevanta fragestall-
ningar for vér bransch.

De som kommer att delta i bransch-
programmet fér Hallbar sjdfart ar bland
annat branschorganisationen Svensk
sjofart, Sveriges hamnar, rederier, Stiftelsen
Sveriges sjomanshus, Chalmers, KTH,
Goteborgs universitet och Linnéuniversi-
tetet.

— Sjofarten erbjuder stora mojligheter
men star infor stora utmaningar och
maste radikalt minska sina utslapp, savél
till luft som till vatten, for att pa allvar
vara ett hallbart transportalternativ i fram-
tiden. Aven de andra aspekterna av hall-
barhet ar viktiga att arbeta med,sa att
sjotransporter kan erbjudas till konkur
renskraftiga villkor och med en god och
utvecklande arbetsmiljo. Lighthouse ser
fram emot att arbeta med detta tillsam-
mans med sina nuvarande och komman-
de medlemmar samt 6vriga i branschen
som har samma fokus och mal,sager Asa
Burman, verksamhetschef for Lighthouse,
i ett pressmeddelande.

_ /Boka din
kursplats
idag
sjoskolan.se /4
. -

STCW Manila-kurser mitt i Stockholm city

Sjoskolan ligger mitt i Stockholm i marin miljé, med god access via kollektivtrafik, bil
och bdt. Aven nira till flera centrala boendealternativ. Kurserna genomférs av
erfarna instruktorer i genuin fartygsmiljo

o oo Sjoskolan ar kvalitetscertifierade sedan 2001

PA BECKHOLMEN

www.sjoskolan.se info@sjoskolan.se tel 08-661 09 09
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Nya karensregler
i skargardstrafiken

Fran och med 1 januari 2019 ar det nya karensregler i sjuk-
|6nelagen. Istéllet fér en karensdag, som innebar att sjuklén
inte utges forsta sjukdagen, skall det goras ett karensavdrag
fran sjuklonen. Karensavdraget skall motsvara 20 procent av
den sjuklon som baseras pa den sjukes genomsnittliga ordi-
narie veckoarbetstid. Observera att vederlag som den sjuke
skulle ha intjanat under sjukléneperioden skall tillgodoraknas
den sjuke.

Sjobefélsféreningen och Almega har anpassat karensreg-
lerna i Strommaavtalet och Styrsdavtalet till sjuklonelagens
nya regler om karensavdrag, se ny bilaga till avtalen pa var
hemsida.

De nya karensreglerna i sjuklénelagen géller dven anstéllda
i Trafikverket.

L] ,’ L] L] .

Europeiskt “maritime single

. n o o
window"” pa gang
Europaparlamentet har natt en preliminar Gverenskommelse
om planerna att effektivisera EU:s fartygsrapporterings-
system. Tanken &r att minska den administrativa bordan fér
besattningarna genom att skapa ett europeiskt “maritime

single window” fér att harmonisera och dela information om
hamnanlSp. (TELEGRAPH)

90 procent av tonnaget
skrotades felaktigt 2018

Forra aret var ett av de varsta nadgonsin nar det galler under-
malig skeppshantering. Den ideella organisationen “Shipbre-
aking Platform” menar att mer &n 90 procent av tonnaget
som skotades globalt ar 2018 har brutits upp pa strander i
Bangladesh, Indien och Pakistan. (TeLeGrAPH)

Indiska sjoman har okat
med 40 procent

Antalet indiska sjoman har 6kat med mer &n 40 procent pa
fyra ar, enligt siffror som slapptes av landets regering férra
manaden.

— Antalet indiska sjoman anstéllda pa fartyg 6ver hela vérl-
den har okat fran 108 446 personer ar 2013 till 154 349 per-
soner ar 2017, sager sjofartsministern Mansukh Mandaviya.
Indien bidrar nu med 9,35 procent av den global maritima
arbetskraften och har stigit till tredje plats pa listan Sver
nationer som levererar flest sjoman.

Regeringen sager att andringar av certifieringskrav och
uppluckring av ett férbud mot att dppna nya maritima utbild-
ningsinstitut har hjalpt till att dka antalet sjoman, och atgar-
der for att sakra vidare ékningar planeras. (TELEGRAPH)
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v Sjomanskyrkan Stockholm

Sjomanskyrkan i Stockholm

Vi finns lokaliserade i Frihamnen i Stockholm.

Vara verksamheter ar

« Fartygshesok i Stockholm,
Sodertdlje och Nynashamn.

« Ldsrumsverksamhet
+ Gudstjanstliv
- Diakoni

« Pensiondrs och foreningsverksamhet

Besoksadress: Sodra Hamnvégen 15
Telefon: 08-556 943 30

Mabil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.com
Hemsida: www.sjomanskyrkan.com

- Your choice of course

MARSTAL

Marstal Maritimel-Academy
+4562531015 ™

kursus@marnav.dk
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Arbetsgivare pakrigsstigen

Svenskt Naringsliv kommer med ett generalangrepp
pa LAS, de vill ta bort begreppet saklig grund. Juristen
Stig Gustafsson fragar sig om det ar en atergang till fri
uppsagningsratt som arbetsgivarna ar ute efter?

Nu &r arbetsgivarna pa krigsstigen igen
nar det galler anstallningsskyddet.] en
debattartikel i Dagens Nyheter den 21
februari i r gdr Svenskt Naringslivs (SN)
vice vd Peter Jeppsson till storms mot
lagen om anstallningsskydd (LAS).Han
foreslar inte bara att turordningsreglerna
andras utan aven att begreppet saklig
grund i LAS tas bort och ersatts med de
regler om oskéliga uppsagningar som
finns i vissa speciallagar. Har handlar det
om inte mindre &n ett generalangrepp
pa LAS —saklig grund &r den centrala
bestdimmelsen och sjalva kdrnpunkten i
lagen.

Atergang till fri uppsigningsriitt
"Skydd mot oskaliga uppsagningar finns i
annan lagstiftning sdsom diskriminerings-
lagstiftningen, foraldraledighetslagen m fI”
och kan ersatta regeln i LAS om saklig
grund, pdpekar Jeppsson.Men ett anstall-
ningsskydd som bygger enbart pa regler
na i vissa speciallagar kan aldrig ersatta
LAS.Redan pa 1930-talet fanns liknande
lagstiftning fOr vissa kategorier av arbets-
tagare bland annat lagen om férbud mot
avskedande péa grund av trolovning, gifter-
mal eller havandeskap. Ar det en liknan-

FOR CLEAR VISIBIL!

de reglering av anstallningsskyddet i
form av olika speciallagar som Svenskt
Naringsliv ar ute efter? En lagstiftning i
Svenskt Naringslivs anda skulle i prak-
tiken mer eller mindre innebdra en ater-
gang till tiden fore 1974 da arbetsgivaren
hade en fri uppségningsratt.

[ artikeln talas ocksd om "de negativa
effekter som 1970-talets politiska ingrepp
i partsmodellen orsakat”— i klartext: LAS.
Sanningen ar dock att arbetsgivarsidan
har ett stort ansvar for att vi fick en lag-
stiftning istéllet for en kollektivavtalsregle-
ring. Under senare halften av 1960-talet
och boérjan av 1970-talet férhandlade LO
och TCO med SAF - ddvarande SN — om
en avtalslosning. SAF avbrot dock for
handlingarna med motiveringen att
"dessa fragor lampa sig icke for kollektiv-
avtalsreglering”. De fackliga organisatio-
nerna hade dé inget annat val an att van-
da sig till lagstiftaren.

Arbetsgivaren avgor lamplighet
Svenskt Naringsliv argumenterar ocksa
for att de nuvarande turordningsreglerna
i LAS ska avskaffas och att skicklighet
och lamplighet ska f& stérre utrymme nar
det géller bestdmmelser om turordning.

Nackdelen med en sédan regel &r natur-
ligtvis att det blir arbetsgivaren som vid
oenighet i sista hand sjalv avgér vem som
ar lampligast och skickligast. Arbetsdom-
stolen har ocksa slagit fast att den i prin-
cip inte kan 6verprova arbetsgivarens
beddmning. Eftersom LAS ger mojlighet
for parterna att gora avsteg fran lagens
turordningsregler och komma 6verens
om undantag fran turordningslistan bort-
faller behovet av att &ndra i LAS.

Satsa pa fortbildning

En klok politik ar att, istallet for att &ndra i
LAS, satsa p& kompetensutveckling och
underlatta for arbetstagare att fortbilda
sig for att skaffa sig de kunskaper som
behovs for att klara jobbet. De omstall-
ningsforsékringar som pa vissa hall idag
finns pa arbetsmarknaden éar ett férsta
steg i ratt riktning — for att utvidga ratten
till kompetensutveckling att omfatta alla
arbetstagare behdvs ingen andring i LAS.
Har ar faltet fritt for parterna att komma
overens.

For den svenska ekonomins framtid ar
det viktigt att debatten om arbetsratten
avdramatiseras och att vi snabbt far battre
studier om vad arbetsratten verkligen
betyder.Idag ar det bara tankesmedjor
som star parterna nara som producerar
mer eller mindre ensidiga rapporter om
tillstdndet pa arbetsmarknaden.Sedan
maste var och en pa sitt hall hjalpa till att
skapa forstaelse for de reformer som
behovs.S G

WITHOUT REFLECTIONS

Our system for sun and glare protection has been

the 1980s.

12

installed on a great number of ship bridges since

@ BERGAFLEX

SOLAR PROTECTION FOR SHIP BRIDGES

www.bergaflex.com | info@bergaflex.com
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Ordforande har ordet

ej! Hoppas att ni inte ténker: Neeej, nu ar det han med branden igen, kan
han aldrig ldgga det bakom sig? Férhoppningsvis kan jag det snart, da slut-
rapporten troligen kommer under mars-april.

M en, eftersom jag blivit lite "brandskadad”, kan jag konstatera att det i sommar
ar 20 ar sedan Prinsesse Ragnhild brann néra Vinga. For er som inte minns, sa
var det en maskinrumsbrand i Color Lines fartyg pa vag fran Oslo till Kiel. Branden
uppstod genom en lackande bransleslang pa ena huvudmaskinen och det blev
inte sa bra, s 1 167 passagerare och 168 ur besattningen evakuerades mitt i nat-
ten i fantastiskt bra vader!

Tyvérr blev det for mycket fér en passagerare med svagt hjérta som avled, vilket
i sig vacker funderingar. Alla ombordanstéllda maste vara friska och krya, men
for passagerare finns det inte nagra krav! Men det ar en parentes som nagon
annan kan fundera 6ver, jag arbetar inte i passagerarfartyg.

Oavsett, da man laser de rekommendationer som ldmnades av utredningen,
sd ar det mycket som ar genomfért som tvingande krav internationellt, det
tycker jag &r ett positivt utfall av nagot negativt!

Sedan fanns det nagra rekommendationer som inte genomférdes, vilka skulle
varit till nytta for mig forra aret, férhoppningsvis forbattras regelverket framéver

ytterligare.

Férra aret |aste jag i Sjdmannen om en tragisk olycka i Silja Symphony dar en
entreprendr omkommit till f6ljd av en felaktig sladdlampa eller motsvarande.
Da fick jag en flash-back till hur det var tidigare nér vi skulle jobba i till exempel
vevhuset, man sldpade ner en transformator pa bottendurken som véagde 5-10 kilo
och kopplade in sladdlamporna pa den. Da gallde det ju att man fick med sig ratt
typ av lampor ner: de 24-voltarna med amerikansk kontakt och bajonettfattning pa
lamporna, annars var det bara att ga upp igen och byta. Pa den tiden kunde jag
inte riktigt forsta varfor vi inte bara kérde med en 220-lampa
som pa alla andra stallen?

Och hur 1att har det inte blivit idag? Idag anvander man en
uppladdningsbar LED-lampa som véger mindre, har
mycket battre ljus, magnet, &r stallbar och har dessutom en
stralkastare i andan. Efter en hel arbetsdag laddar man upp
den i ett USB-uttag. Pa sitt eget lilla s&tt &r det en revolu-
tion lika stor som évergangen fran koleldade angfartyg
till motorfartyg!

Véra yngre medarbetare som sluppit transforma-
torerna, utan bara sett LED-lamporna, tycker vél
att jag &r en stenaldersmanniska.

et ar val inte mer an tio ar sedan som en Mag-Lite

med tre “ficklampsbatterier” var bland det fréckaste
man kunde ha i maskin — savida man inte hade en sadan
med tvé C-batterier nedstoppad i tumstocksfickan — hur
coola &r de idag?

MATS HOGBLOM
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Har svarar vara ombudsman pa
fackliga- och arbetsrattsliga fragor.
Om du har en fraga du vill fa svar
pa kan du maila till:
sjobefalen@sjobefal.se

Hej!

Har en fraga vad som géller om man gar i
tankar att sdga upp sig. Har jobbat
manga ar i ett storre rederi som TC, sa
fragan ar:

Hur ldng uppségningstid har jag...??

Jag har vederlag fér ca 10 manaders
ledighet. Raknas allt av, sa ryker ju ca 60
procent i skatt, vilket i sa fall &r "nagra
100-tusen”. Finns det en chans att kunna
"6nska sig” att vederlaget I6per "till
nollat”, for uppségning...??

Vore tacksam fér lite aterkoppling i vad
man kan férvénta sig / kréava.

Ha det gott och tack pa férhand.

Hej och tack fér dina fragor!

Som svar pa din forsta fraga finns féljande
svar i Storsjdavtalet fér Teknisk Chef under
§3 mom. 1, det vill séga, du har 3 manaders
uppsagningstid som teknisk chef.

Nér det galler din andra fraga sa aterfinns
svaret i §3 mom. 7. | fartyg dér “sjdinkomst”
tillampas galler féljande bestdmmelse:

Vid anstallningens slut, pa grund av den
anstélldes egen uppségning eller vid
uppsagning av arbetsgivaren pa grund av
arbetsbrist eller efter fullgjort vikariat, dger
den anstallde kvarstanna i anstéllningen till
dess innestdende kompensationsledighet
och semester utlagts i form av ledig aviénad
tid. Detta géller ej om anstéllningen upphor
pé grund av avsked eller uppsagning pa
grund av personliga skal. Den anstallde
dger ej ratt att tillgodorékna sig sadan tid
fér erhallande av tillsvidareanstallning.

Hoppas detta var svar pa dina fragor.
Annars far du garna héra av dig igen.

LAS DE SENASTE NYHETERNA PA

www.sjobefalsforeningen.se
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Att bunkra Viking Grace med flytande LNG pa bara 60

minuter kraver att besattningen pa Seagas byter roller

med varandra. Darfor rads befalhavare Bjorn Eriksson

varken att stada hytterna eller kocka at sin besattning.
— Har ombord ska alla kunna gora allt, sager han.

TEXT OCH FOTO MIKAEL MAHLBERG

STOCKHOLM FEBRUARI 2019

—Valkommen, jag har baddat at dig i gast-
hytten!

Klockan &r 16.30 denna februaridag
och Bjorn Eriksson tar emot ombord pa
bunkerbaten Seagas, som ligger vid Lo-
uddens oljehamn i Stockholm. Arbets-
dagen har precis slutat fo6r den lilla beséatt-
ningen som bestar av Bjorn, 6verstyrman
Marcus Hansson och matrosen Donald
Lofving. Sex dagar i veckan gor de den tre
sjomil langa resan till Stadsgardskajen for
att tanka LNG i kryssningsfarjan Viking
Grace.

Med en sa liten besattning maste alla
hugga i med lite av varje.

For Bjorn aterstar dagens stora utmaning:
att laga mat till sina hungriga mannar.
Klockan 17.00 har besattningen redan
jobbat i drygt tolv timmar.

— Jag gOr det hér pa rutin, det varsta jag
vet ar att lasa recept,sager Bjorn medan
han maéter upp ris och lagger laxfiléer i
en ugnsform i byssan, en trappa ned
under déck.

Donald Lofving tittar in genom dorre
halet och inflikar:

— Jag tycker att han lagar bra mat. Ar det
klart snart forresten..?

Virldens férsta LNG-bunkerbat

Bjorn Eriksson féddes och bor &n idag pa
Styrso utanfor Goteborg. Precis som sa
manga av 6borna gick han i sin far och
farfars fotspar och blev sjokapten. Forsta
jobbet var som jungman pa en torrlastare
i Nordsjofrakt. 1983 laste han till styrman
pa Sjobefélsskolan och har sedan dess
jobbat pa torrlastare, roro-fartyg och tank-
batar i Europafart. Férutom ett avbrott pa
landbacken for att 1asa till sjokapten har
han varit pa havet i hela sitt vuxna liv. Han
har seglat till Fardarna, Murmansk och
Biscaya.

2013 planerade han att vara ledig ett tag
hemma pé Styrs6, men sa ringde telefo-
nen.Rederiet Sirius shipping p& grannén
Donso erbjod honom jobbet som befal-
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havare pa nybyggda Seagas, som da var
vérldens forsta bunkerbat for LNG. Han

tackade ja direkt och har aldrig dngrat sig.

Det béasta med jobbet tycker Bjorn ar
skiftgdngen, besattningen arbetar tva
veckor ombord och ar sedan lediga tva.

— Det ar perfekt, det blir nastan som att
jobba pa landbacken.Jag har en son och
styvdotter pa Styrso,och ett hus.Nu kan
jag klippa grasmattan och hamta barn-
barnen pa dagis,sager han.

Sammanhallningen &r ovanligt god
Jamfort med aldre tiders sjofart, dar hytt-
stddare och kockar var vanliga aven pa
mindre batar, ar Seagas besattning mini-
mal och rollerna uppluckrade. Det gor
jobbet roligare for alla ombord. Bjorn,
matros Donald och 6verstyrman Marcus
skoter kockandet sjalva ombord enligt ett
rullande schema.Tva av dem maste alltid
vara ombord pa fartyget, men den tredje
kan sticka ivag i rederiets silvergra Volvo
som star parkerad pa kajen for att provi-
antera.Trots att oljehamnen bara ligger
nagon kilometer fran nojesféltet Grona
Lund och négra av Stockholms finaste
miljoer pa Djurgarden blir det knappast
tid 6ver for sightseeing. Besattningen job-
bar frdn halv fem p& morgonen till halv

Sex dagar i veckan, aret om, kér Seagas fran
oljehamnen Loudden till Stadsgardskajen.

REPORTAGET
SEAGAS

fem pa eftermiddagen, och en kort kvalls-
promenad blir ofta den enda tiden iland
for Bjorn under tvaveckorsskiften.

—Jag har hunnit titta en svang pa Gréna
Lund, men vi haller oss mest ombord.

Med en s liten besattning blir samman-
hallningen ombord ovanligt god, tycker
alla tre.

— Arbetskamraterna ar jattebra,det ar
som en liten familj,sdger Donald,som &ar
fore detta yrkesfiskare och bara jobbat
ombord nagra manader.

Alla tre tycker ocksa att arbetet pa
Seagas ar lugnt,jamfort med tidigare jobb.
— Natterna ar ju fria, vilket r skont nar

man narmar sig pensionsaldern,sager
Bjorn som fyller 60 i &r, men planerar att
jobba fem ar till.

Troligen blir det lite stressigare om
nagra ar. LNG &r svavelfri,brinner med ren
laga och slapper varken ut sot eller stoft.
Seagas enda kund &r idag 57 000-tonna-
ren Grace, men eftersom experimentet
med LNG fallit val ut bygger Viking Line
som bast ett &nnu storre gasdrivet fartyg
om 63 000 ton fér linjen Abo-Stockholm.
Fartyget levereras om ett ar och satts i
trafik 2021.

—Men dé behdver vi nog vara mer folk
har, for att fa till vilotiden, sédger Bjorn.

Arbetet borjar i ottan

Efter den gemensamma middagen tittar
matros Donald till maskinerna medan
Bjorn och éverstyrman Marcus gar upp
pa déck och fortdjer om Seagas i morkret.
Véaderleksprognosen lovar 19 m/s i byar-
na och en extra féranda i panamaklyset
gOr nattsdmnen tryggare. Besattningen
drar sig tillbaka till hytterna redan vid sju-
tiden, for nasta dag borjar arbetet i ottan.




Matros Donald Lofving haller koll
pa lossningsslangen for LNG.
Bunkringen tar knappt 60 minuter.

.

EAGAS

Byggd 1974 av Lgland Verft AS, Norge och dépt till
Fjalir. Ombyggd till bunkerfartyg 2013 och dépt till

Seagas. Ags av Aga och bemannas av Sirius shipping.

Langd 49 meter

Bredd 11,3 meter
Tonnage 203 brt

Maskin MAN BW, 735 kW
Fart 12,5 knop

LNG per ar 22 500 ton
LNG per resa 65 ton
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Redan klockan 04.30 slamrar det ater
uppe pa bryggan. Bjorn ar forst uppe och
brygger kaffe,som é&r fardigt lagom till att
Donald och en nyvaken Marcus kommer

upp pa bryggan.
Deras iskalla uppdrag kan borja.

Blir ett brandfarligt moln

Seagas ar i grunden en norsk bilférja,
Fjalir, som koptes av gasbolaget Aga 2012
och byggdes om med en stor trycktank
for LNG pa dacket.Tanken ar nu fullastad
med 65 ton LNG som levererades under
gardagen med tankbil fran Agas terminal
i Nynéshamn.I flytande form haller gasen
-163 grader och krymper 600 ganger,en
forutsattning for att rymmas ombord.
Sékerheten ar darfér A och O ombord.Pa
skrovsidan sitter en stor, gul varningsskylt
med texten "sdkerhetsavstand 25 meter”
som varning till nyfikna fritidsbatar. Om
LNG skulle lacka ut ur tanken expanderar
det och blir ett brandfarligt moln,som
visserligen stiger rakt upp i skyn men
anda kan vara farligt.

—Vi har ju hjalm med ansiktsvisir,
skyddsoverall och handskar pa déack.Om
du far LNG pa dig blir det en brannskada
direkt, eftersom gasen &r sa kall,sager
Bjorn.

05:15 &r det fortfarande beckmorkt nar
vi lagger ut frdn Loudden for att gbra den
1700:de bunkringsturen till Viking Grace.
Bjorn star pd den morka bryggan och
mandvrerar vant ut frdn kaj. Den utlovade
kulingen kom aldrig och de 8 till 9 m/s
som det nu blaser &r ingen match fér den
gamla vagfarjan,som har propeller och
roder bade i for och akter.

— Det &r latt att manovrera, jag kan
svanga runt som pa en femoring, sager
Bjorn och demonstrerar det genom att
halla Seagas helt stilla en bit utanfor
kajen.

Gar pa rutin

Den tre sjomil ldnga resan gar pa rutin.
Seagas elektroniska sjokort stracker sig
bara till Fjdderholmarna, ndgra hundra
meter ut i Stockholms skérgard, och
skulle man av nagon anledning behdva
avvika fran rutten méste lots tillkallas.

Bjorn vet exakt nér skargardsbatarna
och huvudstadens alla pendelférjor
kommer och g&r,han méter dem samma
tid varje dag.

— De fatal gdnger det &r dimma far man
skarpa till sig lite, men vi har ju radar och
elektroniska sjokort, sdger Bjorn,som
menar att navigationen ar enkel.

SJOBEFALEN NR 2 2019



en egenkonstruerade "hégrepen” gor det
ojligt att fortdja snabbt vid Viking Grace.

Det tar knappt en halvtimme att ga till
Stadsgérdskajen, dar vi lagger oss stilla
mitt pa fiarden och vantar pa Viking
Grace. Bjorn vill vara ute i god tid, for
kryssningsfarjan ligger bara 60 minuter
vid kaj och det ar ungefar sa lang tid det
tar att bunkra. Hittills har Bjérn och Seagas
aldrig varit sena,daremot har det hant
ndgon gang att Viking Grace fOrsenats av
daligt vader.

— Men f6rra vintern var det s mycket
is att vi fick g en timme tidigare for att
hinna, beréattar Bjorn.

Klockan 06:15 dyker ett bjart upplyst
fartyg med hog, neonlysande mast upp
akter om oss. Viking Grace ar latt att
kanna igen pa det 24 meter hoga rotor
segelet,som ska sanka bransleforbruk-
ningen med cirka 300 ton LNG per &r.

Anvander egen uppfinning

Medan kryssningfarjan gar in till kaj,
haller 6verstyrman Marcus radiokontakt
med maskinbefélet pa Viking Grace. Till-
sammans gor de en sa kallad emergency
shutdown och kollar att de bada farty-
gens ventiler fungerar som de ska.Bjorn
styr in Seagas mot kryssningsfarjan och
lagger sig langsides sa att Marcus och
Donald kan fortoja. For att sjdlva kunna
lagga fortdjningarna pa kryssningsfarjans
utanpdliggande pollare anvander de en
helt egen uppfinning. Med hjalp av "h&-

Befélhavare Bjorn Eriksso
De tre beséttningsmedl arna skdter ma

tjugor”, tva langa egenkonstruerade gre-
par, petar de forsiktigt 6ver 6gonen pa
pollarna. Uppfinningen har bel6nats av
stiftelsen Sveriges Sjomanshus,som ocksa
prisat en sjosakerhetskurs som tagits fram
av tidigare besattningsmedlemmar.

— Att vi &r en liten besattning dér alla far
ta mycket ansvar gor det ocksa roligare
att komma pa forbattringar, menar 6ver-
styrman Marcus.

En bunkerport 6ppnas i farjans enorma,
rddmalade skrov och tva Viking-matroser
i gula varselklader sticker ut huvudet. De
tar emot lossningsslangen som Donald
vant dinglar 6ver med en mindre lyftkran.

Seagas 1700:de bunkring kan borja.

Den dubbelmantlade slangen kyls
snabbt ned av den iskalla gasen och far
ett vitt frosttacke.Tack vare ett 6vertryck i
Seagas tank flodar den flytande gasen
over till Viking-farjan utan hjalp av pum-
par. Marcus 6vervakar bunkringen fran
lastdatorn pa bryggan.

— Det dér kallas for vattengardin, sdger
han och pekar pa en vattenrida som rin-
ner vid bunkerluckan pa Viking Grace.

— Skulle det bli ett spill varms det upp
av vattnet och férangas snabbt.

07.30 lyfter Donald tillbaka slangen och
vi kastar loss fran Grace. Den 1700:de
bunkringen har gatt precis lika smidigt
som de 1699 tidigare gdngerna.

Pa végen tillbaka overtalar jag Bjorn att

=
axioch risgtillden lilla besattni
n IRingen sjélva.

komma ned pa férdack for fotografering,
och Marcus far ta rodret efter vissa
instruktioner. Trots den demokratiska
lagandan ombord &r det befilhavaren pa
Seagas som kor baten, och ¢verstyrman-
nens jobb handlar mest om att skota
reservdelsbestallningar,administration
och annat frdn datorn p4 kommando-
bryggan.

— Det &r mest Bjorn som kor. Annars ar
vi ute pa dack allihop, och hjalps at med
det mesta.Alla ska kunna skéta varandras
sysslor, till exempel far alla trdna pa och
ska kunna starta maskin,sédger Marcus.

Stressigaste momentet avklarat
Klockan atta angor vi ater oljehamnen
Loudden, efter tva timmar och 45 minuter
till sjoss. Pa kajen vantar en tankbil fran
Aga.Seagas ska ater fyllas med gas for att
vara redo fér morgondagen. Den tredje
och sista tankbilen anlander vid tretiden,
dérefter aterstar en del administrativa
uppgifter framfér datorerna innan besatt-
ningen kan runda av jobbet vid halv
fem-tiden. P4 sommaren &gnas ocksa en
hel del tid at vaskning av vitfarg och
malning.

Arbetsveckans stressigaste moment
ar dock redan avklarat for befalhavare
Bjorns del.l byssan ar det namligen
Overstyrman Marcus tur att sta vid
spisen.M M







Arets Sj6log utmarkte sig pa flera satt. Forutom att

sla rekord i antal utstallare sa var det forsta gangen
nagonsin ett event pa Chalmers ar miljocertifierat av
Hall Sverige Rent. Dessutom fanns en app att ladda ner
for att oka tillgangligheten och minska antalet tryckta

masskataloger.

Hjarnorna bakom alla dessa innovationer var projekt-
ledarna Anders Larsson, som laser fjarde aret pa sjo-
ingenjorsprogrammet, och Louise Ek, som laser tredje
aret pé samma PYoOgraI. 1ext ocH FOTO SOFI CEDERLOF

GOTEBORG FEBRUARI 2019

Hur kinns det sa hir langt?

—Vér forumdag kéndes kanon, det var
valstyrt och organiserat,sager Louise.

—Vi har inte riktigt hunnit kdnna efter,
men just nu kanns det valdigt bra,sager
Anders.

— Det &r svart att se hur mycket folk det
ar nar man springer omkring, men nar
man stannar upp sa ser man att, wow, det
ar folk,sager Louise.

Hur manga utstillare dr det i ar?

— Det &r 70 stycken i ar,vilket &r en mer
an forra aret, och rekord, den hogsta siff-
ran nagonsin,sager Anders.

Beritta om arbetet infor Sjolog?

—Vi har héllit pd i ett &r nu.I boérjan var
det viktigast att hitta en grupp, sager
Anders.

— Och det satte vi sa bra,alla komplette-
rar varandra, sdger Louise.

— De gor vart jobb véldigt enkelt. Hosten
var intensiv med kontakt med foretag. Nu
har det varit mycket praktiskt med loka-
len, middagen, mycket sant,sager Anders.

Hur ser projektgruppen ut?

—Vi ar nio stycken i projektgruppen.
Det ar tva méssdagsansvariga,en som ar
ansvarig for forumdagen, en ar ansvarig
for marknadsforing, katalogen och appen,
en saljkoordinator,en ekonomiansvarig,
en vardansvarig och vi tva som ar projekt-
ledare,sédger Anders.

Vad har ni haft for arbetsuppgifter
som projektledare?

—Vara arbetsuppgifter ar att se till att
alla andra arbetsuppgifterna skots, sdger
Anders.
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— Och att vi hamnar dar vi vill i slutet,
fyller Louise i.

— Men ocksa att vi valde riktning, miljo-
markningen och appen,sager Anders.

— Det &r en stor utveckling som vi har
gjort,en modernisering,sager Louise.

Vad var den stdrsta utmaningen?
— Det var miljémarkningen, sager Louise.
— Den tog mycket tid och kraft, fyller
Anders i.

Hur kommer det sig att ni ville fa
eventet miljoméarkt?

— Det ar véldigt viktigt med miljon for
oss bada.Vi vill inte att det har ska vara
en gang utan att det har var forsta gangen
pé négot som ska vara varje &r. P4 massor
ar det mycket plast och give-aways, man
far minska det sa mycket det gar. Och i
och med appen sa har vi kunnat trycka
farre kataloger,sager Louise.

— Det &r ocksa en valdigt aktuell fraga i
branschen just nu.Vi ar det forsta evene-
manget pa hela Chalmers som gor det
hér, det tycker vi &r extra kul, att det &r just
sjofartsbranschen som var forst.

Vad innebir miljémérkningen rent
konkret?

— Det &r 170 punkter som vi fick fran
Hall Sverige Rent. Allt frdn mat, transpor
ter,skraphantering, goodiebags, till hur
elen i lokalen &r producerad,sager Louise.

— Det &r ett samarbete med Hall Sverige
Rent.Vi hade tur att lokalen ar miljomarkt,
men hade den inte varit det s& hade vi
kunnat vara hér &nda, men dé hade de
kanske varit hardare pa andra punkter.
Det ar ett samarbete dér vi bollar fram
och tillbaka med dem.Med miljomark-
ningen sa har vi erbjudit féretagen att
klimatkompensera.Vi rdknade ut klimat-

INTERVJUN
SJOLOG

forbrukningen per utstéllare och 23 fore-
tag har valt att klimatkompensera. De
betalar en summa som vi ger till Zero
Mission som anvander pengarna till olika
projekt for att minska koldioxidutslappen,
till exempel plantera skog,sager Anders.

Hur kom ni pa idén med att miljo-
mairka Sjolog?

— Det borjade lite redan forra aret, med
vegetarisk lunch, vattenflaskorna férsvann
och sa vidare.Nu tog vi det steget langre,
sager Louise.

Vad har varit roligast med arbetet?

— Att arbeta med projektgruppen, sager
Louise.

—Att jobba i en stor grupp mot ett mal.
Samarbetet &r det man kommer att ta
med sig fran det héar,sdger Anders.

Hur kommer det sig att samarbetet
har fungerat sa bra?

—Vi har en grupp som fungerar bra.

Vi har valt en grupp som kompletterar
varandra,sdger Anders.

— Arbetsbelastningen ar nog ocksa en
del. Att vi hjalps at och avlastar varandra.
Vi tar gemensamma beslut, alla ar del-
aktiga,sager Louise.

Varfor ville ni bli projektledare?

—Jag var vard forra aret och jag kédnde
under massan att det var ett fantastiskt
evenemang och att jag ville vara med,
sager Anders.

— Jag var med i projektgruppen forra
aret,och nar Anders sokte sé kiande jag
direkt att han ska vara projektledare till-
sammans med mig,sager Louise.

Beritta om appen?

—Vi har digitaliserat katalogen, for
att kunna trycka upp farre kataloger.
Besokarna har telefoner, de vill inte
bladdra i en katalog.Vi kunde ocksa
lagga till ett par funktioner, till exempel
vér tipspromenad.S& det var bdde pa
grund av milj6arbetet, men ocksa for att
oOka tillgangligheten,sager Anders.

Har ni nagra tips till nista ars
grupp?

— Hitta en grupp som ni trivs med,
jobba hart och planera f6r bade det ni
vill ska hdnda och det ni inte vill ska
hénda sa att ni ar forberedda i alla lagen,
séger Anders.S C
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var 2019

Valkommen till vart utbildningscenter i centrala Stockholm, lokaliserat pa Langholmen
i en maritim miljé med narhet till boende och mat. Ombord pa M/S Polfors genomfors
praktiska utbildningsmomenten i en verklig fartygsmiljo.

Andra utbildningsorter fran norr till séder &r; Kalix, Luled, Stockholm, Orebro

Goteborg och Helsingborg. ‘.

Safetygruppen ar en godkand STCW-Manila utbildare av transportstyrelsen.

Grundkurser

BASIC SAFETY
1-5 apr _
s _ ADVANCED FIRE
29jul-2 aug y FIGHTING
24-26 apr

MARITIME CREW

RESOURCE MING
26-28 jun

9 apr

3apr

21 maj SURVIVAL CRAFT & SHIP SECURITY MEDICAL FIRST

28 maj RESCUE BOAT OFFICER 14-15 apr wEDIoaL
12 jun 8-9 apr = 20-20 mar 23-25 maj +

25 jun 20-21 maj E—— 7 FIRST AID

6-7 jun 14-15 maj

24-25 jun

SAKERHETSUTBILDNING | FAST RESCUE BOAT CROWD CRISES MNG

FISKEFARTYG 8-9 apr 19-21 mar

8-9 apr =T 20-21 maj FRE 9-11 apr

2-3 maj i 24-26 jun [l 23-25 apr

20-21 maj i psmsmmn || 15-17 maj

24-25 jun Lo 28-30 maj
2-4 jul

Med reservation for eventuella andringar.

BOKA DIN KURS DIREKT PA: safetygruppen.se 08-410 215 50



Efter manga ars diskuterande och debat-
terande skarps regleringen av sjofartens ut-
slapp pa flera omraden. Fram tills nu har sjofarts-

d', branschen klarat av de omstallningar som kravts,

men den stora utmaningen — IMO:s mal om en halvering
av koldioxidutslappen till ar 2050 — aterstar. Har ar vad

.. o o . . oo .
. som ar pa gang 1 S]Ofartssverlge.
(]
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Alvtank
Vart fartyg Ramanda (byggar 2018) drivs med
LNG. Vi har dven ett nybygge med leverans i
sommar som ocksa kommer drivas med LNG.

Donsétank

Vi har bestéllt tva stycken 22 000 dwt tankers

som kommer drivas pa LNG eller LBG, med

leverans 2021. Optixmarine och LEAN Marine

system (bada optimerar huvudmotorn och

minskar férbrukningen och saledes utslappen).
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Stena Line

Vi har en batterihybrid (batteri ersatter tva auxiliary engines vid
mandvrering/kaj) samt ett fartyg som &r konverterat till duel fuel
methanol/diesel. Ingen LNG. Just nu ser vi pa att expandera nuvarande
batteriupplagg till fler fartyg samt om 3-4 ar sjosatta ett kraftigare
batteriprojekt pa ett fartyg. Vi jobbar dven med landstrém. Massor med
projekt sedan 2005 till exempel bottenfarger, propellrar, mewis duckt,
solfilm pa fonster, flaktar etc etc — vi har fardigstallt dver 320 projekt :
— stora som sma. - I"fs‘

Forsea w
Som forsta rederi i varlden att ga Gver till batteridrift pa :

Ropax fartyg har vi just Aurora och Tycho Brahe. De 2 (3)

Concordla maritime kvarvarande fartygen &r svarare att konvertera pa grund
V| jobbar med de branslen som finns tillgéngliga pa de stéllen som av alder och framdrivning men vi tittar pa vilka méjligheter
tankfartyg opererar pa. Det vill séga idag 3,5 HSFO eller 0,1 procent det finns dven fér dessa. Om det blir alternativa branslen
MGO. Vi dockar fartygen vart femte &r och ser da till att blastra hela eller nybyggen &r dock inte beslutat. Vi tittar framst pa el
skrovet och bottenmala med mera, vi har ocksé satt p& en anordning men dven pa branslen sasom HVO eller GTL och liknande
bakom propellern fér att 6ka effektiviteten pa vara PMAX fartyg (vi har tva (tillfalligtvis da det ej &r klimatneutralt).
propellrar pa vara PMAX fartyg). Annars &r fokus pa att via bra operativ Det gors mycket arbete pa att fa ner forbrukningen
planering och uppféljning se till att vi kor fartygen sa effektivt som ombord. Vi héller pa mycket med ECO-driving och har
mdjligt. Vi féljer méjligheter som kan dyka upp via Stena Teknik som just installerat bransleméatningsprogrammet Blue Flow
haller sig helt uppdaterade pa den tekniska utvecklingen. som test pa ett fartyg for att se vad det kan géra for oss.
= Resultatet ar mycket lovande. Vi haller dven pa med

mycket energioptimering och har bytt eller byter till
exempel all belysning till LED, propellerblad, frekvensstyr
pumpar och ventilation, varmeatervinning, induktions-
spisar och sa vidare. Vi tittar dven en del pa méjligheten
till fjarrvarme vid nattupplagg och solceller.



Furetank

Vi har i var flotta fyra dgda fartyg som anvander LNG/LBG som brénsle och i var
kommersiella flotta har vi ytterligare tre fartyg. Vi anvander normalt LNG men har
aven bunkrat LBG. | framtiden ser vi att vi kommer att anvanda en mix. Ja, vi har
installerat manga olika saker for att minska var miljspaverkan.

Northern offshore service

LA3ILSAN INVY NOILYHLSNTTI

/ Vi har i dagslaget inga batar som drivs av alternativa brénslen men vi ser 6ver méjligheten
it konvertera delar av befintlig flotta till hybrider samtidigt som vi ritar nésta generations |

‘:"_r':_‘ B M CTver (Crew Transfer Vessels) som ska utrustas for att kunna ga pa el. Den nya generatio-

F‘ﬂ' T nen kommer att utrustas med PTO/PTI och fyra huvudmaskiner. Genom att redan pa
- ritningsstadiet planera in bade eltavla samt batterirum skapar vi en méjlighet att succesivt

ersatta maskin for maskin med batterier pa sikt. Vi ser dven éver mojligheten att 6verga till
biobrénsle pa de platser dar vi kan sakerstalla dtkomsten av detta och vi utreder dven
mdjligheten att installera bransleceller. Vi analyserar driften av vara batar genom olika
system och analyserar sedan datan som samlas in for att identifiera olika trender. Detta
gors live vid behov. Utifran de trender vi ser férsoker vi sedan optimera vara motorer
samtidigt som vi forsoker sprida kunskapen ut till vara besattningar om hur deras korstil
paverkar forbrukningen. Pa vart nybygge har vi lyckats ta fram en skrovform som kommer
att sanka brénsleférbrukningen med 10 procent.

F—= r S D

Vi har for tillfalle ett fartyg som drivs med LNG (Viking Grace) och haller pa
att bygga ett fartyg till med LNG-drift fér leverans i slutet av 2020. Vi
anvander LNG, men dessa fartyg kan aven koras pa biogas. Vi har gjort en
testinstallation pa Grace med rotorsegel. Vi har dven bytt propellerblad pa
tva av fartygen (Viking XPRS och Rosella), byggt om akterskeppet (Skrovet
pa Gabriella), monterat Q-Tag pa Mariella (som optimerar propellervarvtal
och stigning pa propellern beroende pa yttre faktorer som vader och vind)
samt omfattande installationer av frekvensomformare pa flaktar och pumpar
pa alla fartyg i flottan som minskar el-férbrukningen ombord pa fartygen. Vi
har dven haft en test av brénslecell pa Mariella som nu &r avslutad.

Viking Line

=
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®g _t . ________ Destination Gotland
Vart nya fartyg Visborg kommer att kéra pa LNG och vi
ser pa mojligheten att blanda i gotlandsk biogas. Vi héller
dven pa att fardigstalla vara fartyg for att koppla in
landstréom nar de ligger till kaj mer &n en timme i Visby.

BRP

Att spara bréansle ar nagot som vi arbetar med
kontinuerligt men har inga planer pa att
installera nagon férnyelsebar teknik.

Finnlines

Finnlines har bestéllt tre miljévénliga hybrid roro-fartyg, som bérjar trafikera 2021-2022. Fartygen kommer att férses med
motorer som representerar den nyaste teknologin, vilket gér att bransleférbrukningen och darmed utslappen kommer att vara
méjligast laga. De framdrivs med konventionellt bransle. Installation av reningsverk for svavel, “scrubbers”, betyder att svavlet
och 6vriga partiklar renas. Litiumjon-ackumulatorer laddas under sjéresan, vilket méjliggér att man kan undvika avgasutslapp
under hamnbesoket. Den innovativa “air lubrication”, luftoubbeltekniken, under kdlen skapar en yta under fartygets botten,
som minskar friktion och hydrodynamiskt motstand. Energieffektiviteten optimeras med satsningar pa skrovdesign och ett
integrerat propeller-rodersystem.

Finnlines planerar dven ett nytt ropax koncept, Superstar class. Vi kommer att investera i en ny serie moderna och miljévanliga
ropax-fartyg, som levereras om 3-4 ar. Designarbetet har nyligen pabérjats och Finnlines utreder olika brénslealternativ.

Finnlines har férlangt sex roro-fartyg under 2018. Kapacitetsékningen pa nastan 30 procent minskar energiférbrukningen per
transporterad enhet i jdmférelse med originalfartyget. Ovriga energibesparingsitgarder har bestétt av byte av propellerblad,
tidtabellsplanering, optimal fart, belastning och trim. Bottnen pa tre av vara ropax-fartyg, som trafikerar pa den isfria s6dra
Ostersjon, har mélats med silikon anti-fouling.

Finnlines har inte bara investerat i energieffektivitet utan ocksa satsat 100 miljoner euro i miljsteknologi, till exempel pa 21
svavelreningsanldaggningar.

Tallink Silja

Vi har idag ett fartyg, Megastar, som drivs med
LNG. Aven vért ndsta nybygge kommer att
byggas for LNG. Leverans 2021. Vi arbetar &dven
pa att utoka var batterikapacitet pa nagra fartyg
vilket kommer att géra att vi kan undvika att kora
en hjalomaskin och generator under stora delar av
dygnet. Installationen av batterier kommer att
spara en hel del bunker och ge klara miljovinster.
Vi har dven optimerat ventilationen ombord och
installerat frekvensstyrda pumpar f6r att optimera
driften. Totat sett har var bunkerférbrukning per
nautisk mil sjunkit varje ar.

=
Sa héar gjordes kartan
Vi skickade ut fragor till alla

rederier som &r medlemmar i ;,,-—
Svensk sjofart om vad de anvander

for energibesparande tekniker eller é
vad de har pa gang i form av

nybyggen eller ny teknik pa

befintliga fartyg. De rederierna

som svarade pa enkéten &r de som

ar med pa kartan. Nagra av svaren

ar kortade pa grund av platsbrist.



TEMA _
NYA BRANSLEN

Utslappstaken sanks
pafleraomraden

Globala svavelbegransningar, minskade kvaveutslapp,
forbud mot toalettavfall i haven och en halvering av
mangden vaxthusgaser till &r 2050. Nya regler for en
renare sjofart vantas pa bade kort och lang sikt.

TEXT LINDA SUNDGREN

NORRKOPING FEBRUARI 2019

De senaste decennierna har allt mer hog-
ljudda diskussioner férts om att sjofarten
maste minska sina utslapp. Nu borjar
resultaten skonjas i form av héjda miljo-
ambitioner och nya regler. Redan for fyra
ar sedan infordes kraftiga begransningar
av svavelutslappen inom Seca-omradet
(Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanal-
en) till 0,1 viktprocent. Om mindre an ett
&r infors svavelbegrénsningar éven for
den globala sjofarten, frdn dagens max-
grans pa 3,5 viktprocent svavel ner till 0,5
viktprocent. Men de nya reglerna moter
hart motstand och kritikerna hoppas fort-
farande pa att slippa undan. Det berattar
Caroline Petrini som arbetar med milj6-
fragor pa Transportstyrelsen och i FN:s
sjofartsorgan, IMO.

— Framfor allt ar det 1ander i Sydamerika
och Sydasien som motsétter sig beslutet
och menar att det inte r genomforbart,
sager hon. De jobbar stenhart in i det sista
for att forsoka fa till en andring.

Svavelutslapp fran fartyg kan minskas
pa tva satt,antingen genom renare
bransle eller med sa kallade scrubbers
dar avgaserna tvattas rena i efterhand.

I nartid véntas en majoritet av rederierna
att valja den senare metoden, framfér
allt darfor att det ofta &r enklare att in-
stallera reningsutrustning an att byta
bransle.

— Det verkar som att branschen kom-
mer att installera scrubbers i en rasande
takt fram till &r 2020.1 nasta generations
fartyg kommer man antagligen att istallet
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titta pa alternativa branslen,som LNG
eller allra helst fossilfritt,sdger Caroline
Petrini.

Minskat med 80 procent

Négra ambitioner att pa sikt inféra samma
svavelregler globalt som inom Seca-omra-
det, alltsd maximalt 0,1 viktprocent svavel,
finns idag inte inom IMO, enligt Caroline
Petrini. Daremot ar vissa enskilda lander
intresserade av att frivilligt sinka utslapps-
taken for svavel.

— Bland annat pratar flera hamnstader i
Kina om att ansluta sig till Seca pa grund
av den daliga luften i stdderna. Enligt en
studie fran Finlands motsvarighet till
SMHI har svavelutsldppen minskat med
80 procent inom Ostersjpomradet sedan
Seca inf6rdes,sdger hon.

Ett annat utslapp som ar pa vag att reg-
leras inom sjofarten ar kvaveoxider, NOx.
Kvéveoxider bidrar till 6vergddningen
och férsurningen av havsmiljon, men kan
aven ha negativa effekter pA manniskor,
framfor allt pd andningsorganen.De
skarpta reglerna for sjofarten innebér en
minskning fran dagens grans pa 7,7 gram
NOx per kilowattimme till 2,0 gram NOx
per kilowattimme. Reglerna galler endast
i Seca-omréadet och trader i kraft forsta
januari 2021.De fartyg som berors ar sa-
dana som ar byggda fran 2021 samt aldre
fartyg som forses med nya motorer.

— Kvéve bildas i motorerna under for
branningsprocessen och inga av dagens
motorer klarar av de nya utslappsnivaer
na.Det kravs ndgon form av efterbehand-
lingsmetod, som till exempel katalysator,

Caroline Petrini.

for att kraven ska kunna uppfyllas,sager
Caroline Petrini.

Hon tror att det kommer att drdja innan
det kan bli aktuellt att reglera utslappen
av kvave aven globalt.

—Inom IMO k&mpar man fortfarande
med motstdndet mot inférandet av sva-
veldirektivet och jag tror inte att man
skulle makta med att ta sig an kvavet
ocksa just nu,aven om det sdkert kommer
pa sikt. Kvaveutslappen kostar sjukvarden
enorma summor pengar pa grund av
astma, kol och andra lungproblem sé det
finns nog en stark politisk vilja att komma
at det har.

En annan férorening fran sjofarten som
varit en het politisk frdga det senaste
decenniet &r de stora mangder toalett-
avfall som kryssningstrafiken genererar
och som pumpas 6verbord.Men nu ska
det fa ett slut. Fran och med forsta januari
i ar maste nybyggda kryssningsfartyg

SJOBEFALEN NR 2 2019



omhanderta sitt toalettavfall och fran
2021 galler det &ven aldre fartyg.

Ska halveras till 2050

Men den riktigt stora och mest svarlosta
miljbutmaningen som sj6farten star infér
ar att sdnka utslappen av vaxthusgaser.

[ april férra aret enades medlemslanderna
inom IMO om att sjofartens koldioxid-
utslapp atminstone ska halveras fram till
ar 2050 jamfort med 2008 ars niva. Malet
ar en del av IMO:s strategi som héller pa
att utformas for att minska sjofartens
bidrag till den globala uppvarmningen.
Sofia Malmsten &r Transportstyrelsens
representant i IMO i det har arbetet.

— Nasta steg i IMO:s arbetsplan ar att
diskutera konkreta f6rslag pa styrmedel
for att n& malet och bedéma effekterna
av dem,séger hon.De atgarder som vidtas
far inte ha oproportionerligt negativa kon-
sekvenser pa stater och sjofarten som sek-
tor. Det &r en ganska svar politisk fraga
eftersom sjofarten ar s nara kopplad till
handel och livsmedelsférsdrjning och
vissa lander har langt till sina marknader.

Enligt Sofia Malmsten har initiativet till
strategin inom IMO drivits fram av de
Onationer i Stilla havet som redan idag ar

I IMO diskuterar man just nu hur man ska
na malet att halvera utslappen av
koldioxid fram till 2050. Foto: IMO

hart drabbade av den globala uppvarm-
ningen dér stigande havsvattennivaer ar
pa vag att sluka hela lander. Dessa 6natio-
ner har tillsammans med bland andra EU
varit drivande f6r en h6g ambitionsniva i
strategin med draghjalp av sj6fartsindu-
strin, politiska beslut (som Parisavtalet)
och flygets initiativ med handel med
utsldppsrétter.

— An sa lange finns inte s3 manga kon-
kreta forslag pd hur malet ska uppnas,
men det kommer férhoppningsvis att
presenteras pa IMO:s nasta miljokommit-
témote som halls i maj. Formodligen
kommer forslagen att rora sig inom tre
omraden: fartygsdesign, hur fartygen
framférs och alternativa branslen,sager
Sofia Malmsten.

Vissa beslut har redan fattats

Men i IMO har vissa beslut for att minska
utslappen av koldioxid redan fattats.De
forsta stegen togs i januari 2013 genom
inférandet av ett index for energieffektiv
design av nya fartyg (EEDI) och krav pa
att fartyg ska ha en energieffektiviserings-
plan (SEEMP) ombord. Berdkningar visar
att det finns stora vinster att géra genom
att exempelvis minska motstandet i vatt-
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net genom andringar i skrovkonstruktio-
nen. Aven hur ett fartyg framfors har stor
inverkan pa utslappen och kan effektivi-
seras genom aktiv ruttplanering utifran
strommar, vader och vind liksom genom
sankt fart. For EEDI har en referenslinje
for varje fartygstyp utvecklats utifran
berdkningar av den mangd koldioxid ett
fartyg slapper ut i férhallande till trans-
porterad last. Med det som underlag fast-
sl&s reduceringsmal, men det finns ocksa
en vilja inom IMO att pa det hér séttet
paskynda teknikutvecklingen mot mer
energieffektiva 16sningar. EEDI ar obliga-
toriskt for i stort sett alla nybyggda fartyg
med en bruttodraktighet 6ver 400 i inter
nationell trafik. En energieffektiviserings-
plan ska finnas pé alla motsvarande fartyg,
oavsett alder. Forsta januari i ar inférde
IMO &ven ett globalt datainsamlings-
system for bransleférbrukning. Det liknar
EU:s system for vervakning, rapportering
och verifiering (MRV) av koldioxidut-
slapp som galler fran 1 januari 2018.

— Béada systemen syftar till att skapa en
bild av hur stora utslapp som sjofarten
genererar. P4 sikt kommer den kunskapen
att anvandas som grund fér ndgon form
av reglering, sager Caroline Petrini.L' S



Frantjockoljat

Jakten pa alternativa branslen och nya reningstekniker
hardnar i takt med att regelverken skarps. Sedan i
somras pagar ett omfattande forskningsprojekt som
kan komma att nastan helt eliminera utslappen av de
svarbemastrade Véxthusgaserna. TEXT LINDA SUNDGREN

GOTEBORG FEBRUARI 2019

Med regelpiskan vinandes 6ver sjofarts-
branschen drivs omstéllningen mot mer
miljovanlig bunker framéat. En stor férand-
ring ar den pagdende Overgangen till
ladgsvavliga branslen, daribland flytande
naturgas, LNG.Att driva fartyg med LNG &r
ingen ny foreteelse. LNG-tankers har
under manga ar kort pa sin egen last,
men nu har branslet &ven borjat nyttjas
inom andra segment.Viking Lines
ropax-farja, Viking Grace som trafikerar
strackan Stockholm-Mariehamn-Abo,
blev nagot av en LNG-pionjar pa farje-
sidan nar hon borjade gé i trafik i januari
2013.Men det finns flera alternativ till
LNG for att f& ner svavelutslappen och ett
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av dessa ar metanol. Har har Stena Line
gatt i brdschen och latit bygga om ett
befintligt passagerarfartyg, Stena Germa-
nica, for metanoldrift. Ropax-farjan,som
gér mellan Goteborg och Tyskland, kors
primart p4 metanol &ven om hon ocksa
har en back-up med marin diesel.Varken
metanol eller LNG l6ser dock problemen
med sjofartens utslapp av vaxthusgaser
och inget av dem récker till fOr att mota
kraven om en halvering av koldioxid-
utslappen till ar 2050.

—Tar vi exempelvis LNG minskar det
koldioxidutslappen med 10 till 12 pro-
cent,sager Erik Fridell vid IVL Svenska
miljoinstitutet i Goteborg,som deltagit i
flera studier om alternativa fartygsbrans-
len. Dessutom lacker LNG-motorerna

metangas som
ar en mycket
kraftfullare vaxt-
husgas an kol-
dioxid,samtidigt
som sjofarten
vantas 6ka med
tre procent per
ar.Det hér gor att |
vinsten med de
minskade ut-
slappen av kol-
dioxid snabbt
forsvinner.

Erik Fridell

Begrinsad tillgang pa biobréinsle

For att komma at koldioxidutslappen
kravs andra alternativ &n de som nu star
till buds. En mojlighet ar att kora pa fly-
tande biobunker. Férdelen med flytande
biodrivmedel &r att det endast krévs
mindre justeringar for att stalla om huvud-
maskinen pa ett vanligt dieseldrivet fartyg
till biobransle. Det ar ocksa mojligt att
blanda marin diesel med valfri méangd
biodrivmedel. Ett rederi som prévat en
sadan 16sning ar kryssningsjatten Royal
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Caribbean Cruises. De tillférde biodiesel i
tankarna pa fartyget Jewel of the seas,
forst i sma mangder om fem procent for
att sedan 6ka pa och slutligen nd hundra
procent biodiesel med gott resultat. Bio-
bunkern har dock nackdelen att vara
bade dyr och svar att fa tag i.

—[ dag ar tillgdngen pa biobransle for
sjofarten mycket begransad men om
efterfrdgan 6kade skulle sakert mer
kunna produceras.Men det ar tveksamt
hur langt det skulle rdcka om hela vérlds-
handelsflottan stéllde om till biobransle,
sager Erik Fridell.

Ett annat alternativ som allt fler rederier
valjer att prova ar eldrift. Ett exempel ar
Forseas férjor, Tycho Brahe och Aurora,
som trafikerar strackan Helsingborg och
Helsingor. Farjorna har forsetts med batte-
rier som laddas med el nér fartygen ligger
till kaj.Inledningsvis har man dock haft
en del problem med tekniken och ibland
har batterierna behévt laddas med hjélp
av fartygens dieselaggregat. Enligt Erik
Fridell &r eldriften ett intressant alternativ
for framfor allt mindre farjor som gar mel-
lan fasta hamnar med kortare Gverresor.
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Pa sikt utesluter han dock inte att det kan
bli aktuellt med eldrift &ven pa storre far-
tyg och langre sjoresor.

— Egentligen &r det storleken pa batte-
rierna som satter gransen for vilka fartyg
som kan drivas med el.Man kan inte ha
hur stora och tunga batterier som helst
ombord.Men om teknikutvecklingen gar
framat och batteriernas lagringskapacitet
okar kan man ténka sig att fler fartyg kan
bli aktuella for eldrift, sdger han.

Kan minska utslapp med 97 procent
Medan sjofarten provar sig fram med de
olika bréansle- och teknikalternativ som
star till buds p& marknaden idag fortséatter
forskarna att leta efter nya losningar pa
naringens utslappsproblem.l somras star
tade ett omfattande EU-projekt som ska
utreda mojligheten att anvanda elektro-
metanol for fartygsdrift. En demonstra-
tionsanlaggning av det sa kallade
Hymetship-konceptet ska byggas pa land
och om projektet faller val ut kan det
komma att minska sj6fartens utslapp av
vaxthusgaser med hela 97 procent. Fors-
kare fran flera europeiska lander deltar,

déribland Selma Brynolf, doktor i marin
miljovetenskap pa Chalmers tekniska
hogskola i Goteborg.

—[ dagslaget ar det svart att sdga om vi
kommer att uppna vart mal,sager hon.
Men far vi tekniken att fungera kan
utslappsminskningen bli valdigt stor.

Tanken &r att fartyg ska bunkras med
elektrometanol,en metanol som produ-
ceras av vatten och koldioxid med for
nyelsebar el. Darefter separeras branslet i
en reformer ombord till vatgas och kol-
dioxid, en process som huvudsakligen
sker med hjélp av 6verskottsvarme fran
vatgasmotorn. Den separerade koldioxi-
den lagras i vatskeform i en tank pa far-
tyget. Nar man kommer till kaj fors kol-
dioxiden iland for att sedan anvandas vid
tillverkning av ny metanol.

— Eftersom koldioxiden maste pumpas
iland tror jag att det har i forsta hand ar
lampligt for fartyg som gér i linjetrafik,
séger Selma Brynolf. Projektet pagar
under tre &r och om allt g&r som planerat
skulle ett forsta fartyg med elektrometa-
nolsystem ombord kunna boérja byggas
runt 2030.L' S
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Foto Wallegius

Handelsflottan satter segel

Den flertusendriga idén att driva lastfartyg med vindens
kraft har ater blivit ett reellt alternativ inom sjofarts-
naringen. Finlandsfarjan Viking Grace har utrustats med
en rotor och inom Wallenius pagar ett projekt med ett
seglande biltransportfartyg for oceanfart. rexr Linoa sunocren

STOCKHOLM FEBRUARI 2019

Den éldsta avbildningen av ett segelfartyg
aterfinns i Egypten och &r daterad till

3 200 ar fore var tidrakning,i alla fall om
man ska tro Wikipedia. Och dven om
motorer och propellrar kom att konkur-
rera ut segelfartygen under 1900-talets
boérjan har drommen om att driva han-
delsfartyg med vindens hjalp levt kvar
anda in i vara dagar.

[ tider av oljekriser och skenande bun-
kerpriser har innovativa rederier prévat
alternativa framdrivningssystem och
under senare ar har gamla idéer fatt nytt
liv tack vare skérpta utslappsregler och
okad miljohansyn.
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Ett uppmarksammat exempel var det
tyska lastfartyget Beluga Skysails. Nar
hon sattes i trafik 2009 blev hon inte bara
forsta fartyg inom sitt segment att g& med
last frdn Asien till Europa via Nordost-
passagen, hon var ocksa utrustad med en
drakvinge i féren som vid gynnsamma
vindar kunde fallas ut och ge framdriften
extra kraft.

Ett par ar senare gjorde Stena Line ett
forsok att tillvarata vindarna genom att
installera tva vindkraftverk p& en av sina
farjor. Tekniken i kraftverken holl dock
inte for de tuffa forhallanden som rader
till sjoss vilket gjorde att man efter ett par
ar tvingades avbryta projektet.

Nagon som daremot verkar ha lyckats

med bade teknik och bunkerbesparing
arViking Line. Ar 2017 monterades en 24
meter hog rotor pa LNG-farjan Viking
Grace som gar i trafik mellan Stockholm
och Abo.Nar den roterande cylinder
formade tuben moter vinden genereras
en kraft som hjalper till att féra fartyget
framéat och enligt uppgifter pa rederiets
hemsida ger installationen besparingar
pa 300 ton LNG och 900 ton koldioxid
per ar.

”Vinden har en enorm potential”
Nu tar Wallenius Marine vinddriften ett
steg langre. | ett projekt som paborjades
forra aret ska man forsoka utveckla ett
oceangéende biltransportfartyg med
fasta segel och :
vinden som
huvudsaklig
drivkélla.
—Vinden har
en enorm poten-
tial och vi rak-
nar med att
minska energi-
behovet och

Per Tunell.
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darmed emissionerna med ungefar nittio
procent,sager rederiets operativa chef Per
Tunell. Det energibehov som trots seglen
kravs harror fran det stddmaskineri som
fartyget kommer behova for att garantera
tidtabellen och kunna ta sig in och ut
fran hamnar.

Tror att marknaden &r redo

Tanken pa ett seglande roro-fartyg ar inte
ny fér Wallenius som redan for 14 ar
sedan var med och utvecklade koncept-
fartyget E/S Orcelle. D& var det helt
utslappsfria fartyget endast en vision,
men snart kan hon alltsd komma att segla
ute pa haven aven om alla de ursprung-
liga idéerna inte forverkligas. Och det ar

Viking Grace.-Foto: Ni s, T s R
£ TR g 1 3 3

inte bara inom rederiet som man tror pa =

den héar idén. Det finns ocksa ett stort
politiskt intresse och i fjol tillférde Trafik-
verket 27 miljoner kronor till projektet.

— Det ar fullt rimligt att ha ett fartyg i
trafik ndgon gang runt 2025.Vi har visser-
ligen en massa tekniska detaljer att 16sa
men de ar hanterbara. Det kommer heller
inte att bli svart att hitta ett varv som kan
bygga henne,sager Per Tunell.

Den stora utmaningen, tror Per Tunell,

blir att 6vertyga marknaden om fartygets
fordelar, trots 6kade transporttider. Med
en schemalagd fart runt 10 knop,jamfort
med dagens 16 till 17 knop, kommer det
att krdvas en anpassning av hela logistik-
kedjan. Darfor rdknar man ocksa med att
ett seglande fartyg initialt kommer att
fungera som ett komplement till existe-
rande logistiksystem.

— Men vi tror att marknaden &r redo for
det har.Allt fler inser att vi maste hitta
andra, langsiktigt hallbara 16sningar. Det
hér fartyget kommer inte bara att drastiskt
minska utsldppen utan ocksa vara en
fantastisk reklampelare for de lastagare
som véljer att transportera sina emissions-
fria bilar med emissionsfria fartyg, sager
Per Tunell.L S

Alternativa drivmedel

Flytande naturgas

LNG, liquefied natural gas, ar ett
fossilt bransle som bestar av 90 pro-
cent metan och 9 procent etan. Nar
gasen kyls ner till minus 162 grader
overgar den till vatska. Darmed mins-
kar volymen 600 ganger vilket gor den
hanterbar ombord som fartygsbunker.
Naturgas ger mycket laga utslapp av
svavel, partiklar och kvéve men har
endast marginell effekt pa koldioxid-
utsldppen.

Metanol och etanol

Metanol (metylalkohol) och etanol
(etylalkohol) innehaller inget svavel
och ger laga partikelutslapp. Utslap-
pen av kvéve &r lagre &n med marin
diesel. Aven koldioxidutsldppen
minskar men endast i mindre omfatt-
ning. Bade metanol och etanol kan
produceras fossilt, oftast av naturgas.
Fornyelsebar metanol framstalls vanli-
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gen av rester fran massafabriker men
kan aven produceras av koldioxid och
vate. Bade etanol och metanol har
lagre energidensitet &n andra fossila
bréanslen och kraver darfér storre for-
varingsutrymmen ombord &n marin
diesel.

Flytande biodrivmedel

Med sma justeringar av huvudmaskin
kan flytande biodrivmedel blandas i
traditionell diesel och anvandas som
bunker. Ett par rederier som testat
flytande biodrivmedel &r kryssnings-
jatten Royal Carribean Cruises och
danska containerrederiet Maersk.
Biodrivmedel kan ge stora utslépps-
minskningar av koldioxid men till-
gangen pa brénslet ar mycket begréan-
sat. Biodrivmedel har ocksa kritiserats
for att den ofta innehaller palmolja
och att produktionen paskyndar av-
verkningen av regnskogarna.

Biogas

| flytande form kan biogas, LBG (lique-
fied biogas), anvandas som drivmedel
i saval ren form som uppblandad med
LNG. Férutom kraftigt minskade ut-
slépp av luftféroreningar som partiklar,
svavel och kvaveoxid minskar utslap-
pen av koldioxid med cirka 90 procent.
Biogas framstalls antingen genom rot-
ning av avfallsprodukter fran exempel-
vis jordbruket eller av biprodukter fran
skogs- eller pappersbruk. An s& linge
ar mangden biogas som produceras
for sjofarten ytterst begréansad.

Batterier for elektrisk drift

Batterier anvands framst for drift av
mindre farjor och laddas nér fartyget
ligger till kaj. Hur miljévanlig driften
blir beror pa vilken typ av kraftkalla
som anvands vid tillverkningen av den
el som batterierna laddas med. Batteri-
drift anvands idag pa fartyg i flera lan-
der, daribland Sverige och Norge.
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"Gammel videnskap” — Gudmundur St. Valdimarsson, batsman kustvaktfartyget Tyr, Island

Juryns motivering: En fin ljusbehandling och en god férméaga att placera de vitala punkterna i bilden — mannen med sextanten
och isblocket. Siluettverkan skapar en poetisk kansla, stillhet och kontemplation. Ger en kansla av hur det kan vara i det stilla
livet pa sjon. | métena i dimman. Bilden har allt vi séker - ljus, innehall, tolkning, form och narvaro. Det gor den till en vinnare.

Islandsk topp i traditionell fototavling

Nar Nordiska fototivlingen for
sjofolk 2018 skulle avhallas den

8 februari, var det Sjohistoriska
muséet i Stockholm som huserade
arrangemanget. Juryn bestod i ar
av bildjournalisten Stefan F.

Lindberg och Oliver Lindkvist,
fotograf pa Statens maritima och
transporthistoriska muséer.

TEXT JIMMY ERIKSSON

Till tavlingen hade 111 besattningsmed-
lemmar sant in totalt 825 foton.I de natio-

nella deltavlingarna sallades 15 bilder ut
fran varje nation, fér nordisk tavlan. 75 bil-
der skulle alltsd beddémas under tva tim-
mar.Arrangdrerna lamnade rummet och
de tva jurymedlemmarna kom snabbt
Overens om vad som kannetecknade en
riktigt bra bild och satte igdng med arbe-
tet. Efter cirka 1,5 timme meddelade juryn
att uppdraget var utfort och arrangérerna
valkomnades tillbaka till lokalen.

—Vi var ména om att det fanns en
atmosfar och stdmning i bilden.En bra
bild ska ha ett spradk och innehdll men
ocksa narvarokansla av personen bakom

kameran.Vi vill uppmuntra fotograferna
att anvanda bilden som sprak och att
anvanda sig av forutsattningarna som
finns - ljus, stdmning, fargrytm, linjespel.
Vi ser det som en parallell till det skrivna
spraket,inledde Stefan ELindberg.

De fem korade vinnarbilderna presen-
terades en efter en,med borjan pa femte-
platsen.Till varje bild gav juryn en motive-
ring. Efter att alla bilderna redovisats stod
det klart att arets tavling genererade en
ovanligt bra spridning 6ver de nordiska
landerna. Det var bara Finland som inte
fick nagon vinnarplacering.J E
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4:e pris "Fast” - Claus Jacobsen, matros Svitzer
Madeira, Danmark

Juryns motivering: Fotografen har arbetat mycket med
farg och diagonalerna ger formen. Det finns ett véldigt
rakt sprak i bilden. Krysstecknet visar ett arbetsmo-
ment. Det finns en atmosfar och laddning i bilden som
tilltalar oss. Hade fotografen arbetat lite mer med
balansen och bildkompositionen s& hade den kunnat
ta en hdgre placering.

5:e pris “"Frode” — André Koppang, teknisk chef
Skandi Buchan, Norge (bild pa sid 3)

Juryns motivering: En redovisande bild men vi vill &nda
premiera den eftersom den har en hel del dramatik i
sig. Fotografen har anvént sig av havet, vagen,
klipporna, fyren, piren och baten som gar ut. Det &r fint
fangat nar vagen kommer upp precis emellan fyren
och baten och bilden beré&ttar om det hav som fartyget
ska ga ut pa. En fin berattelse och en god iakttagelse
av en situation som fangats pa ett starkt satt.
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KULTUR/HISTORIA
FOTOTAVLING FOR SJOFOLK

2:a pris "l tung sj6" - Bergpér Gunnlaugsson, kapten hekktravleren Gnipur GK, Island

Juryns motivering: Den har bilden berattar mycket om livet till sjss. Den visar det eviga mellan-
tinget mellan hést och vinter och masarna hjélper till att berétta om en speciell typ av sjéfolk — inom
fiskeindustrin. Det finns en dramatik i vdgen som nastan svéljer fartyget. Krafterna fran fartyget och
vagen moter varandra och skapar kénslan av ett hot. Vi undrar om det & en medveten komposition
eller om det &r slumpen som gjort att fotografen fangat motivet just dar. Oavsett &r det en skicklig
iakttagelse som skapar nérvaro.

3:e pris “Svetsaren” - Johan Bystrém, motorman isbrytaren Ymer, Sverige

Juryns motivering: En fantastiskt fin bild som visar ett arbetsmoment. Men det finns ocksa en
koncentration, ett ljus, ett poetiskt rum och en atmosfar. Det kdnns som om det handlar om bade
arbete och yrkesstolthet. En fin iakttagelse som ocksa ar tekniskt genomtankt, med ljuset som faller
in. Det ar |tt att se en sadan har bild men det ar inte latt att fanga den.




DEBATT
FORBRANNINGSMOTORN

Sjoingen;jor:

FOorbrannings-

motorn ar har for att stanna

Skrota inte det nuvarande systemet med flytande
bransle utan anvand det i omstallningen till fossilfritt.
Det anser sjo- och kemiingenjoren Magnus Karlsson
som nedan presenterar ett antal forslag for att stalla
om till ett fossilfritt samhalle.

HAMBURG FEBRUARI 2019

Fossilfri vag- och sjotrafik kan uppnas
utan foérbud av férbranningsmotorer innan
de majligen blivit naturligt utkonkurrerade
av effektivare system. Eldrift ar en viktig
del,men en kombination med flytande
bréansle &r definitivt den effektivaste vagen
for att snarast skapa hallbara transporter.
Min argumentation f6r denna kombina-
tion bygger pa att det finns en effektiv
och vél utbyggd distribution for el respek-
tive flytande branslen. Det finns kdnd och
relativt enkel teknik som gar att mass-
producera. Det gar att bygga CO2-neutrala
miljovanliga system integrerade i var
energiférsorjning. Det som sdgs om

bilar kan ocksd appliceras pé fartyg och
mycket anvands redan idag ombord.

Skattelattnader ar onskvéarda
Fossilfritt flytande bransle kan anvandas i
fordon och inga nya distributionssystem
behdvs. Det system som finns f6r att distri-
buera flytande branslen ar mycket effek-
tivt och val utbyggt. Dessa bréanslen tillfor
redan idag skattemedel — det vill sdga
skattefinansierade investeringar behovs
inte. Mgjligen skulle skattelattnader vara
onskvéarda for miljévanliga branslen. Det
behovs daremot investeringar i nya pro-
duktionsanlaggningar och ravaruproduk-
tion. Beskattningen av flytande branslen
skulle kunna anvandas for att ge krediter
eller annat ekonomiskt stod for investe-
ringar i produktion av flytande fossilfria
branslen. Om skatten pa brénslet gérs om
till en avgift kan den g direkt till att effek-
tivisera produktionen. Det gors i Tyskland,
fast for att avveckla karnkraften. Beskatt-
ning av energiproduktion och brénslen
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behover fordndras sd att den blir avhéngig
av miljobelastning det vill sdga kombina-
tionen av produktion, distribution och
konsumtion, inte endast per liter eller
kWh.Om befintlig distribution och lager-
héllning av flytande branslen anvands
kravs det mindre investeringar an for att
uppna 100 procent eldrift, omstallningen
kan gé snabbare och det ar i sig milj¢-
vanligare att anvanda befintliga 16sningar
och redan gjorda investeringar. Har ingar
tankfartyg, raffinaderier, lagercisterner,
hamnar, terminaler, tankbilar, bensinstatio-
ner etcetera.Att skrota allt detta for att
infora nya system ar absolut inte kost-
nadseffektivt och skulle inte heller gagna
miljon.

Forbranningsmotorer kan bli en mycket
stor del av l6sningen nér alla elbilar, el-
fartyg och elflygplan ska laddas. Eldistri-
bution finns och elbilarnas batterier kan
anvandas som buffert for att kapa belast-
ningstoppar pa elnatet. Biogas fungerar,
liksom att fast bransle/gengas ar mojligt,
men storskalig effektiv och heltadckande
distribution saknas nu.

En stor del av framtida energiférsorj-
ning kan med fordel baseras pa flytande
fossilfria, eller kortsiktigt fossila branslen,
forbranningsmotorer och bilar. Férbran-
ningsmotorer ar mekaniskt ineffektiva
men de storsta forlusterna ar andé varme
som férsvinner med avgaser och kyl-
vatten. Det senare maste inte vara fallet —
energin kan tas tillvara.

Konsumenter vill vara 16sningen
Tekniken som anvands i bilar har genom
massproduktion blivit méjlig att kbpa for
véldigt ménga och det kommer att fort-
sétta vara sa. For att inse hur effektiv mass-

produktionen av bilar &r behdver man
bara jamféra med vad man maste betala
for en ny batmotor och vad man far for
denna summa om en motor med mot-
svarande prestanda sitter i en bil.

Vi konsumenter kan och vill vara en del
av l6sningen som vi betalar med vara
inkop av;i detta fallet, bilar. Jag kor idag
hybrid och har bestallt en ny elbil. Det
blir ocksa efterhand battre och effektivare
teknik. Den tekniska utvecklingen och
forbattringar f6r miljon kan drivas pa
genom privatkonsumtion. Manga ar, lik-
som jag, beredda att betala for en nyare
och mer kostnadseffektiv bil. Det ar redan
idag mojligt att koppla in elbilarna pa
natet och anvanda batterierna som buf-
fert vid hog belastning. Ddrmed minskar
behovet av investeringar i eldistribution
for att klara 6kad belastning nar elbilar
ska laddas. Bilens batteri kan laddas néar
elnatet har 1ag belastning pa natten, vid
hog produktion av solenergi pd dagen
eller allmént vid 6verskott. Nar den
storsta energiforbrukningen sker under
normal arbetstid utnyttjas 6verskottet.

Laddhybrid kan producera el

Nasta steg ar laddhybridernas batterier
samt att i férldngningen &ven utnyttja
varmen fran kylvatten och avgaser. Fram-
tidens laddhybrid kommer att innehalla
en dieselmotor eller bensinmotor for fos-
silfria branslen som forses med effektivast
mojliga avgasrening till exempel skrubber
och katalysator fOr att minimera utslapp.
Liksom elbilens batteri gar laddhybridens
batteri att utnyttja for att minska belast-
ningen pa elnatet vid hog belastning. Men
det viktigaste ar att en laddhybrid &ven
kan producera el vid behov. Aven driven
med fossilt flytande bransle kan den
hoga effektiviteten ses som positiv.

For att effektivisera detta behovs det
effektiva metoder att ta vara pa spillvar
men. Det finns flera metoder. Stall bilen
i ett ventilerat garage och lat den produ-
cera el. Utnyttja producerad el direkt pa
elnatet. Anvand varmen for uppvarmning
genom att till exempel utnyttja franluftens
varme via varmevaxlare eller varme-
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Magnus Karlsson. Foto Lisa Hoffmann

pump 6verford till uppvarmning av bygg-
nader. Det &r givetvis ocksd mojligt att
koppla in kylvatten mer eller mindre
direkt till virmesystem i byggnader. Fran-
luften eller avgaserna skulle kunna ledas
direkt in i vaxthus for produktion av bio-
massa eller eventuellt livsmedel. Notera
att reningen med till exempel katalysator
och skrubber finns och ska vara effektiv.
Det gér givetvis att bygga system for att
leda bort varme och avgaser fran bilar
parkerade utomhus. Om till exempel en
timmerbil som &r hybrid stér stilla kan
den anvandas for att, driven av tallolja,
producera el och varme till en pappers-
industri eller ett sdgverk. Roterande kraft
kan overforas fran bilar till stationéra
generatorer,men detta kréver investeringar.

Anvind virmen - producera anga
Ytterligare mojligheter finns att utnyttja
avgiven varme bade integrerat i bilens
energisystem och stationart i likhet med
ovan beskrivna mojligheter. Det gar till
exempel att anvdnda varmen {or att pro-
ducera dnga (inte nédvéandigtvis vatten-
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anga) som kan driva en turbindriven
generator och ladda batteriet. En annan
teknisk 16sning for att omvandla del av
varmen till el &r att driva en generator
med en stirlingmotor som drivs av varme
1 kylvatten och avgaser. Det senare kan
vara en enklare 16sning, men blir nagot
mindre effektiv.

Inte effektivt att skrota och ersitta
Min huvudslutsats ar att flytande bransle
ar en stor del av 16sningen och systemen
som finns for distribution ska anvéndas.
Detta maste vara det effektivaste. Att
snabbt skrota detta system och ersatta
med ndgot annat kan inte vara effektivt
for varken miljo eller ekonomi. Stora
miljovinster kan goras redan med dagens
flytande branslen och laddhybridbilar
om de anvands som jag beskrivit ovan,
sarskilt om avgaserna leds till vaxthus for
produktion av biomassa.

Asikter som jag framfort &r mina per
sonliga.Jag vill visa p& mojligheter,om
dessa ges avgors av politiska beslut,
fordonsindustrins beslut, energiprodu-
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centernas beslut, teknisk utveckling och
enskilda konsumenters beslut etc. Efter-
som ingen kénner alla dessa variabler
vet vi sjalvklart inte hur framtiden kom-
mer att se ut, men min erfarenhet ar att
det finns en troghet som ger storst sanno-
likhet till att mojligheter inom de redan
existerande systemen utnyttjas. Det beror
pa att omstallningar ar dyra och tar tid.
Jag har beskrivit,i nartid,anvandbara 16s-
ningar med befintlig teknik och logistik.
Min grundsyn éar realistisk med viss opti-
mism. Det som ger mest farhagor for
samre utveckling ar att skattesystemet
inte kommer att bli anpassat for att framja
god milj6 och att fordonsindustrin och
oljeproducenterna inte tar chansen att bli
del av 16sningen. Oljeindustrin har den
storsta utmaningen,om man vill behalla
kunder, forséaljning och distribution méste
produktionen &ndras radikalt. Att ett for
bud mot férbrdnningsmotorer kommer
att inféras inom en snar framtid &r dére-
mot inte troligt.

MAGNUS KARLSSON, SJIOINGENJOR,
KEMIINGENJOR
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IN ENGLISH
NEW FUELS

Emission ceilings are
lowered in several areas

Global sulfur limitations, reduced nitrogen emissions,
ban on toilet waste in the seas and a halving of the
amount of greenhouse gases by 2050. New rules for a
cleaner shipping are expected both in the short and

long term. trRANSLATED BY CURT ISAKSSON

In recent decades there have been in-
creasingly loud discussions on the need
for reduced emissions in shipping. Power-
ful restrictions of sulfur emissions to 0.1
weight percent were introduced already
four years ago within the SECA area (The
Baltic Sea,The North Sea and The English
Channel).In less than a year sulfur limita-
tion will also be introduced in global
shipping, from the maximum of 3,5
weight percent sulfur down to 0,5 weight
percent. But the new rules meet strong
resistance and the critics still hope to get
away. This tells Caroline Petrini,who is
working with environmental questions at
the Swedish Transport Agency and in
IMO, International Maritime Organization.

‘Above all, countries in South America
and South Asia oppose the decision and
mean that it isn’t possible to implement.
They work very hard to the last moment
to get a change; she says.

Sulfur emissions can be reduced in two
ways, either with cleaner fuels or with so
called scrubbers, where exhaust gases are
washed clean.In the near future a majori-
ty of the shipping companies are expect-
ed to choose the latter method,above all
because it often is easier to install purifi-
cation equipment than to change fuel.

“It seems like the branch is going to
install scrubbers at a terrific speed until
the year 2020. For the next generation of
ships one will probably instead look at
alternative fuels, like LNG or most prefera-
bly fossil free fuels,says Caroline Petrini.

There aren’t any ambitions within IMO
today to introduce the same sulfur rules
globally as in the SECA area, thus a maxi-
mum of 0,1 weight percent,according to
Caroline Petrini. However,some individu-
al countries are interested in voluntarily
lowering the emission ceilings of sulfur.
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“For instance, several port cities in China
talk about joining to SECA, because of
poor air in the cities, she says.

After-treatment is needed

The emissions of nitrogen oxides are also
about to be regulated. Nitrogen oxides
contribute to the eutrophication and acidi-
fication of sea environment, but can also
have negative effects on human beings,
above all on respiratory organs.The stricter
rules in shipping imply a lowering from a
limit today of 7,7 grams per kilowatt hour
to 2,0 grams per kilowatt hour.The rules are
only valid in the SECA area and are app-
lied from the first of January 2021.This con-
cerns ships built from 2021 as well as older
ships with new engines.

“None of the engines of today can
handle the new emission levels.Some
kind of aftertreatment is needed, for
instance with a catalyzer, to fulfill the
demands;, says Caroline Petrini.

She believes it will take time before
there also will be a global regulation of
the nitrogen emissions.

“Within IMO there is still a struggle with
the opposition to the sulfur directive and
[ don'’t believe one also can handle the
nitrogen right now, even if this surely will
be possible in the long term.The nitrogen
emissions cost enormous sums of money
because of asthma, charcoal and other
lung problems”

Cruise traffic generates large amounts
of toilet waste which is pumped over
board, and this has been a hot political
issue the past decade. From the first of
January this year newly built cruise ships
must take care of their toilet waste and
from 2021 this also applies to older ships.

But the really big and most difficult
environmental challenge is the emissions

of greenhouse gases.In April last year the
member countries in IMO agreed that the
carbon dioxide emissions in shipping at
least should be halved by the year 2050
compared to the level of 2008. Sofia
Malmsten represents the Swedish Trans-
port Agency in IMO in this work.
“The next step is to discuss concrete
solutions and to assess the effects of them,’
The suggestions may not have dispro-
portionately negative consequences on
states and shipping. Shipping is closely
linked to trade and food supply and some
countries are far away from their markets.

“So far there are not many concrete
proposals, but hopefully they will be
presented at IMO’s next environmental
committee meeting in May. The proposals
are likely to be within three areas: ship
design, the operation of ships and alterna-
tive fuels; says Sofia Malmsten.

Some decisions are already made
But in IMO some decisions have already
been made to reduce the carbon dioxide
emissions.The first steps were taken in
January 2013 with the introduction of the
Energy Efficiency Design Index (EEDI) for
new ships and the demands for a Ship
Energy Efficiency Management Plan
(SEEMP) on board. Calculations show that
big gains are possible, for example with a
reduction of resistance in water with the
help of changes in hull construction.The
operation of a ship has also a major impact
on emissions and can be more efficient
with active route planning,based on cur
rents, weather and lowered speed.The first
of January this year IMO also introduced a
global data collection system for fuel
consumption.lt is similar to the EU system
for monitoring, reporting and verification
(MRYV) of the carbon dioxide emissions,
valid from the first of January 2018.

“The purpose of both systems is to in-
form about emissions in shipping. In the
long term the knowledge will be used for
some kind of regulation,’says Petrini.

This is a translation of the article
on page 24-25.

SJOBEFALEN NR 2 2019



KORSORD

J SKROV- KAVIA- GRONT
# KORRO- J REN RIO- VAVARNAS—\I/
SION LITEN | JA |SKYDDS-
FIRRE HELGON
CYLIN-
DERN
1 LEVER |
] 4 ORE-
L GRUND Ls
TRAD FARSK
i PA AK I AKARE
QUITO [
SATTET
TVING-
AD
STORT
VATTEN
REV OM-
KRING
BEUND- MANICK FODER
STOR- |RARENS| I/ SOU REA| FLERA| £ ABEA I\ e PLANKA Dgu%\R
STARTAR| PA FlJI| | DAM- I SKROV
MA 137 Mars BRAND MEN FOR BAR
>
ALICAN- TRYCK- AR BOLL
TEKOM- TE NED UTANFOR
MUN AR VISS PLAN
HAR OLJA
LAGSTA FAGEL
PRISER- VIMLAR DEN
RUNT FJARDE
A IDOLEN MANN-
VASKA SOKA L> ISKAN?
= SoRGE- LED- NATRIU
FORFAT- NINGS- AR 3,14
TARE GRUPP FOR PI
i HARD-
ALSKAR| SAMIRS V| komsi- / |NACKAD RV
ATT | KOMPIS
FRAM- NERA OPP-
TRADA | LAROR NING
o4 N VRESIGEH
AVKAN- SPAN-
NARE SKA
RATTEN
> EN- KALLAD- KAN VOLYM-
N TOURA- PAPE- |'ES [ O- INGRID MATT
KADE |DJURET MARIE
GE FORR BLITILL GISTEN
AV- ) |BRYTER LISTA > ALSAFTEN
SPANDA | ORTER FOR BE-
TJUT & STALL-
SJOMAN| TID NING
SE PA
= AN- FLOTE
GRIPNA SKINA
uPP
JA | SAMISK
ééﬁg;\ KIROV RANA
- =
> - NebeE LT S
AKDON FOR- KAKAN 4
FOR VANAT 5 — E
TARZAN JAG VET S
AVISA | INTE | =
URAN NARKE NAMNET 3
VIRVLA- PA BIL z
V| SPAR LATA oL | PABL s
EFTER BEHAL- SUPR] BERGEN &
i e SAR LA ALPINT VITAMIN 5
FOR- | OVER- PER- m
VA- | SVAM- SONLIGT] OXUDDE| | <
RINGS- PRONO- 25-19 8
KARL NING MEN \% >
Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 4040, N
12804 Bagarmossen. Mark kuvertet “"Marskrysset”. amn
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |&sningar som inkommit
senast den 8/4 2019. Vinnarna belénas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstéllda pa Sjobefalsforeningen eller Trydells
Tryckeri far ej delta i denna tavling. Postadress
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus. For bokning och
upplysningar, g in pa var webbplats, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen
sbf.stugor@sjobefal.se. Sista anmalningsdatum for lottningen av fjallstugorna ar den 31/5 2019, de
veckor som lottas ar veckorna 52 och 1-16. Lediga veckor 2019 finns pa var webbplats.

TEGEFJALL SALEN

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, hartva | Vecka Pris Huset &ritva plan med tva sovrumplusinrettloft | Vecka Pris
l&dgenheter med plats for atta personer i varje. 1-16 5000kr | meddubbelsing, allrum, kék med matplats och 1-16 | 4000kr
| Tegefjéll finns fem liftar och fem preparerade 17-52 2500kr | fullstdndig utrustning, storstuga, altan i séder, 17-52 2500 kr
nedfarter. Systemet arihopbyggt med Duveds tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt méblerat,

liftsystem. och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

STTIIITIATAR

]I .'|JI.|||II

IDRE

Huset har tva stora lagenheter med Vecka VéanB VanA
fullt méblemang, séngutrustning, tva 1-16 | 4000kr | 5000 kr

STOCKHOLM, SKARPNACK - U nchoch ot Sy | 7 | 25w 3
UTHYRNING TILLFALLIGT STANGD lagenheten (vaning B) och atta-tolv

personer i den andra (vaning A).
Sénglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Lagenheten i Skarpnack hyrs inte ut for tillféllet. Den anvénds tills
vidare for andra andamal.

Lagenheterna i Spanien gar inte att boka
Sjébefélsforeningens tva ldgenheter i Spanien gar just nu inte att
boka. Anledningen &r att de ar i behov av renovering. Vi haller pa
att utreda om lagenheterna ska séljas, med ett eventuellt inkép
nagon annanstans eller om de ska renoveras.
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Sjébefélsféreningen
— férening inom Saco

Sjébefalsféreningen- O

Verkstéllande direktor
Mikael Huss
08-518 356 25

Ombudsmén i Stockholm

Mats Johansson — 08-518 356 40

Lennart Runnegard Jonsson
-08-518356 30

Oscar Lindgren — 08-518 356 61

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius - 031-1280 50
08-518 356 35

Redaktér/informatér
Sofi Cederl6f, 08-518 356 50

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson — 08-518 356 55
Madelen Jensen — 08-518 356 60

Human Resources - bolagen
Charlotte Lindberg— 08-518 356 95
Margaretha Norling — 08-518 356 90

Ekonomi

Inga Bergenmalm — 08-518 356 65
Weronica Borjesson 08-518 356 62
Maj-Britt Eriksson — 08-518 356 70
Elaine Estrela Moura - 08-518 356 80

Expeditionen i Stockholm
Box 4040, 128 04 Bagarmossen
Besoksadress

Flygfaltsgatan 8 B Skarpnack
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchstangt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3

411 36 Goteborg

Telefon 031-1280 50

Allméan e-postadress: shf@sjobefal.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning.) Sddan post lases samma
dag eller nastkommande vardag och vidarebefordras till berérd

handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan
for féreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@sjobefal.se och meddela detta!

Fragor om forsikringar?

Wavelink Férsakringsférmedlare - www.wavelink.se
Christer Carlsson — 0761-45 54 00

Jenica Rhodes - 0761-45 00 99

Madelaine Edlund - 0702-33 38 59

Planerar du att arbeta utomlands?
Réadgor alltid med Sjobefalstoreningen!

Fragor om arbetsloshet?
» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
» Ledarnas a-kassa 08-509 319 19

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform
— kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se

SJOBEFALEN NR 2 2019

MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stéd gentemot motparten, réstratt

och valbarhet till kongress, raft att teckna férmanliga
forsakringar, séka medlemslédn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot motparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsakringar och séka medlemslén.
Avgift for nérvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjoss, dérfér att man ér fd
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och
ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstrétt i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt aft teckna férsakringar.

Avgift 180 kronor per ar.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och férslags-
ratt

W Tidskriften Sjcbefdlen med &tta nummer per ér

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast berér yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!
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tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com
FINNLINES

Benjamin Kullenberg

tel 0431-41 05 30, 0736-17 08 44, e-post finnlinesklubben@sjobefal.se
FLOATELKLUBBEN

Patrik Sundqvist

e-post floatelklubben@sjobefal.se
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET

Kenneth Toresson

tel 010-123 80 36, e-post farjerederietklubben@sjobefal.se
GOTA NETSS

Per-Johan Jonsson (kontaktperson)

tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

UIf J6hns (kontaktperson)

tel 073-929 00 04, e-post Uffe5359@hotmail.com

LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kontaktperson)

tel 0703-00 96 07, e-post conny.smedkvist@portlulea.com

Hjalp oss
att radda dig;

Vi dr en ideell foérening utan bidrag frén staten.
Ditt stod behdvs f6r att vi ska kunna radda liv il sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjériaddning;se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

* SJGRADDNINGS
wAs)) SALLSKAPET
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NMM RORO
Sture Axelsson (kontaktperson)
tel 0707-77 54 68, e-post sture.axelsson@hotmail.se

ORNO SJOTRAFIK

Johnny Karlsson (kontaktperson)

tel 08-715 30 59, e-post alfageln@telia.com

ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander

tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com
RESSEL

Niclas Jornee

e-post: fackrep.resselrederi@gmail.com

SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor Séderlund (kontaktperson)

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com
SJOFARTSVERKET/LOTSAR

Hd&kan Bjork (kontaktperson)

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
SKARGARDSBOLAGET AB

Daniel Aimgren

tel 070-7446986 e-post skargardsbolagsklubben@sjobefal.se
STENA LINE

Sandro Chiesi

tel 0704-85 95 95 0707-67 14 53, e-post stenaklubben@sjobefal.se
STOCKHOLMS SKARGARD

Jesper Longren (kontaktperson)

tel 0734-42 44 53, e-post jesper.longren@gmail.com
STROMMA

Thomas Ravald (kontaktperson)

tel 0733-99 90 56, e-post thomas.ravald@hotmail.com
STYRSOBOLAGET

Joakim Lindgren

Tel: 0708 299890, e-post: styrsoklubben@sjobefal.se
SVENSKA ISBRYTARFLOTTANS FACKKLUBB

Stefan Wengelin

tel 070-6529653, e-post isbrytarklubben@sjobefal.se
SVITZER SVERIGE

Daniel Magnusson (kontaktperson)

tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com
TALLINK SILJA = www silja-sbf-klubben.com

Cretel Aronsson

tel 0702-27 08 78, e-post siljaklubben@sjobefal.se

TT-LINE

Jens Sandin

tel 0708-43 65 65 e-post tlineklubben@sjobefal.se
TARNTANK

Vakant

WALLENIUS

Vakant

VIKING LINE

Anette Haapanen

e-post vikinglineklubben@sjobefal.se

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK

Daniel Berglund

tel 0702-843434, e-post danielb83@hotmail.com
OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kontaktperson)

tel 0733-27 77 48, e-post perkais@hotmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN
Jacob Leo

tel 0768-67 88 34, e-post ordf@shipping.sjosektionen.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Louise Falk

tel 0760-87 47 18, e-post ordforande@lambdastudentforening.se
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjalp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i rod-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. In-
graverat namn enligt vad bestallaren
vill ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. I mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriset ar
valdigt varierande i dag, sa priserna
nedan &r flytande.

Stor propeller

i rédguld ca 5 gram 4 750:-
i vitguld ca 5,2 gram 5 725:-
i silver 950:-

Liten propeller

i rodguld ca 3,1 gram 2 990:-
i vitguld ca 3,4 gram 3 745:-
i silver 750:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

LOSNING TILL FEBRUARIKRYSSET | SJIOBEFALEN NR 1/2019

Sjoingenjors- &
sjokaptensring
Sjobefalsforeningen kan i samarbete
med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet:
Sjokaptensringen, bredd ﬁ z
6 mm, 18 K rédguld a 6 900:- -
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,

18 K guld a 5 400:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer. Guldpriset
ar valdigt varierande i dag, sé priserna
ovan &r flytande. Ringarna levereras
inom fem veckor efter bestallning. For
ytterligare information och bestélining
kontakta Madelen Jensen, Sjobefals-
féreningen, tel 08-518 356 60, e-post
sbf@sjobefal.se.

Technical english

For bestallning av Technical
English, larobok i teknisk engelska
for maskinbefél, ga in pa var hem-
sida www.sjobefalsforeningen.se
och klicka pa "“Bestall technical
english” under Hitta direkt, till
hoger pa startsidan.

POTAT I S
“ILERZILIME
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sl RlE|NEEK DS
Riid s’ 25 R IALEG RIA S £
_Blanddeinkomna  |glg|Gg[L|a|RM|E|D)s|T|R|6|MM E|N
rslomngas et |10l e s 1 Eo v TITE IR P s
. RlUulT I |INEINERIAIVIEIFIEIS|T

David Nilsson [,
Vassmolésa L|EDEHAIG D Azl L N Afaz 1 U
w4 S|A|T|T|E[Z|D|1 L|L EZ|R|[I |O|J
Per-Ola Risenberg i E;“gmv ERBE|T T REA TN A
Kalmar e TN B|A|R %L %% k N K|H|U|N|D E N
Elizabeth Clausén ’Z‘?%% T olRINIEA|B|lO 'R O R |D |E [ieueer
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MEDLEMSINFORMATION

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjdkaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 9 530:- , ’
inkl porto. e
18 K rédguld/vitguld

a 9 530:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui. Guldpriset &r
valdigt varierande i dag, sa priserna
ovan &r flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hégsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet ldmnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestéll-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stdd till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i foreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 3 750 kronor i
manaden under viss ombordprak-
tik. En av forutsattningarna ar att
man varit medlem i minst ett ar fore

praktiken.

Studerande pa den treariga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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POSTTIDNING B

Avs.

Sjobefalen

Box 4040

128 04 BAGARMOSSEN

Reliable supply
Availability on demand
Safe operations

The energy company Gasum is a Nordic gas sector expert that is building a bridge to a carbon
neutral society on land and at sea. Gasum is the leading liquefied natural gas (LNG) player in
the Nordic market. The company help their marine customers in achieving their environmental

G and operative objectives by providing effective and reliable LNG deliveries.
qsu m Gasum.com



