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GISSLANTAGNA SJOMAN
beroende av ideella krafter

TEMA SJOMANSKULTUR
Allanssons bok astadkom andring
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LEDARE

Trafikupphandling

— oversyn benovs

APRIL

Aterigen har vi hamnat i ett lage dar upp-
handlad trafik hamnar i rampljuset.Vi
tanker nu pa upphandlingen av trafiken i
Stockholms skargard,som har valsat runt
i pressen. Egentligen ar det markligt att
det inte har fatt storre massmedialt intres-
se,da det handlar om stora belopp och
manga arbetstillfallen. Har har vi en situ-
ation dar landstingspolitiker med mini-

Det forstar ju envar att en saidan upp-
handling méste ske pé ett korrekt satt.1
var varld innebar det att den aktér som
lagger det basta anbudet skall vinna upp-
handlingen, inte den som lagger det lag-
sta anbudet.Vi kan forsta att politiker
manga ganger ar pressade att ta det billi-
gaste alternativet, men erfarenheten visar
tydligt att det billigaste budet ofta blir
mycket dyrare i langden.Vad hander da?
Vi har sett det tidigare nér det galler

VAD MAN | PRAKTIKEN GOR AR ATT MAN
HJALPER EN OSERIOS AKTOR SOM LAGT
ETT OREALISTISKT BUD ATT VINNA EN UPP-
HANDLING PA FELAKTIGA GRUNDER,
SAMTIDIGT SOM SERIOSA AKTORER MED
REALISTISKA BUD INTE HAR EN CHANS.
DETTA AR FUNDAMENTALT FEL OCH MASTE
PA NAGOT SATT ATGARDAS.

mal kunskap om skérgérdstrafik skall
avgora vilken/vilka aktorer som skall fa
ensamratt pa trafiken under lang tid
fram&ver. Vi pratar om en upphandling
som stracker sig tolv (12) ar framét i
tiden.

upphandlad busstrafik, dar aktoren med
det lagsta budet vinner upphandlingen,
men efter kort tid slar larm: ”Vi kan inte
bedriva verksamheten sé& hér billigt.Vi
behdver mer pengar” Ansvariga politiker
har da en standardlosning: Man skjuter

SKARGARDS-NYTT

Detta nummer av SB presslades den 12 april. Vid midnatt samma dag utbrot
strejk i en stor del av skérgardstrafiken i Stockholm och Géteborg. Bakgrunden
beskrivs i slutet av vidstaende ledare. For information om det aktuella laget nar
detta lases, liksom om Sjébefalsféreningens verksamhet i allmanhet, hanvisas

till hemsidan:

www.sjobefalsforeningen.se

till mer pengar for att halla trafiken igang.

Vad man i praktiken gor ar att man hjal-
per en oserios aktor som lagt ett orealis-
tiskt bud att vinna en upphandling pa fel-
aktiga grunder,samtidigt som seridsa
aktorer med realistiska bud inte har en
chans.Detta ar fundamentalt fel och
maste pa nagot satt atgardas. Antingen
far processen for upphandling av sj6trafi-
ken goras om,sd att seridsa aktorer har
en arlig chans att vinna upphandlingar.
Ett annat alternativ &r att tillféra ndgon
form av kompetenskrav pa gruppen som
ar ansvarig for upphandlingen. Kanske
behd6vs bade och.

Att bedriva skédrgardstrafik staller myck-
et hoga krav pa operatoren. Det duger
helt enkelt inte att lata politiker med bris-
tande kompetens fatta denna typ av
beslut,dar en oserids/orutinerad aktor
med det 1agsta budet kan fa ansvaret att
bedriva denna typ av verksamhet.

Vi foreslar darfor att processen fér upp-
handling av skargardstrafik ses dver,sa att
vi far en upphandlingsprocess dar opera-
torens kompetens bekraftas och dar
besluten tas av en grupp med tillracklig
kunskap.

Den aktuella upphandlingen av skar
gardstrafiken har kantats av flera 6ver
klaganden, och till och med en polis-
anmalan figurerar i upphandlingen. Fran
arbetsgivarhall passar man samtidigt pa
att kora 6ver sina egna medlemsforetag i
sin desperata kamp for att pressa ner
kostnaderna genom billigare avtal som
innebar samre villkor och 16ner for vara
medlemmar. Sjobefalsféreningen motsat-
ter sig sjalvklart denna utveckling och
har i skrivande stund precis géatt ut i
strejk for att fa till en Gverenskommelse
som vara medlemmar kan leva med.
Fortsattning foljer...
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FACKLIGT

LAGT INTRESSE FOR INFLAGGNING

Sjobefalsforeningens styrelse sammantradde
den 14-15 mars 2016 och behandlade
bland annat foljande.

® Ingen inflaggning. SBF samarbetar med Seko Sj6folk och
Foreningen svensk sjofart om projektet Bla tillvaxt for att 6ka
intresset for sjofarten. Det har kommit i gdng bra, men ett
stort bekymmer {6r svensk sjofart ar att intresset for svensk
flagg knappt verkar ha 6kat alls trots beslutet om tonna-
geskatt.

® Upphandling och 6verklaganden. Den turbulenta situatio-
nen i Stockholms skargardstrafik refererades, med omstridd
upphandling som 6verklagats, beslut om direktupphandling
som i sin tur 6verklagats o s v.Se ledaren pd sidan 2.

® Efterlyst svar av Transportstyrelsen. I juni i fjol skrev SBF
till Transportstyrelsen och papekade att féreningen identifie-
rat 6ver 200 brott mot vilotidslagen i ett DG-fartyg. Nagon
aterkoppling fran Transportstyrelsen har inte kommit,dock
en kommentar att "de har en bra dialog med DG”. Beslots att
styrelsen skriver ett nytt brev och begér ett svar pa det forra.

® Avtal med DG. Den méngariga tvisten med Destination Got-
land &r 16st, se artikel i SB 2/2016.

® Centrala avtalsforhandlingarna i gang. Avtalsférhandling-
arna med Almega och Sarf diskuterades ingdende.Vad géller
Sarf togs vissa tillaggsyrkanden upp till de som tagits upp pa
avtalskonferensen.Vad géller Almega verkade laget helt 1ast.

® Forhandlingar med Gotlandsbaten. Ett avtal har Gverens-
kommits, en lokal anpassning av farjebilagan.I skrivande
stund vantar dock SBF pd arbetsgivarens underskrift.

® Avtal med valutakurs 1:1. Ett avtal med Viking Supply god-
kandes. P4 grund av oljekrisen blir det enligt en kursberak-
ning 1:1 i férhéllande till den norska kronan.

® Avtal om alkohol- och drogpolicy. Ett centralt avtal ar traf-
fat med Sarf om alkohol- och drogpolicy. Det ska inte tolkas
av lokala parter,utan eventuella tolkningstvister ska losas
centralt. Daremot blir tidigare traffade lokala avtalet gallande,
om de lokala parterna ar 6verens om detta.

® Tvist med Stena om lakarintyg. Stena Line tdnkte genom-
fora sa kallade CDTtester,som de havdar kravs for att utfarda
friskintyg. Det haller SBF och Seko inte med om, det ar Trans-
portstyrelsen som faststéller kraven. Facken havdar ocksa
bestamt att arbetsgivaren inte har ratt att ta del av testresulta-
tet. Centrala féorhandlingar i a&rendet kommer att hallas.

® Tillbakadraget varsel. Rederiet Eurofeeder hade utfardat
ett varsel om uppséagning,som senare drogs tillbaka.

® Forsakring for arbetstagarrepresentant. Det ar problem
med att f& SBF-medlemmar att stélla upp som arbetstagarre-
presentanter i bolagsstyrelser.Alla foretag betalar inte
ansvarsforsakring for styrelseledamoter,och ndgon annan
forsakring mot att bli personligt ansvarig for beslut i styrelsen
finns inte. SBF:s kansli ska undersoka saken.

® Studenter behover stod. Studenter pa sjofartshogskolorna
som far problem under sina praktikperioder och inte kan
eller vill vanda sig till befalet ombord vet inte vart de ska
véanda sig. Skolan gar att na bara under kontorstid, och det

kan finnas skal till att den inte heller ar ratt instans att kontak-
ta.SBF bor kunna vara ett stod for sina studerandemedlem-
mar.Féreningen ska titta ndrmare p& hur det ska kunna ske.

® Hogspanningsutbildning utan certifikat. Chalmers har till-

sammans med nagra elféretag gjort en simulator fér hog-
spanningsutbildning,som uppfyller STCW-kraven. Chalmers
vill ge certifikat till de som genomgatt utbildningen, men det
gar inte sa lange som den bara &r en del av en annan utbild-
ning. SBF tittar ndrmare pa fragan.

® Tvist inom San. Parterna i Sj6fartens arbetsmiljondmnds

(San) styrelse ar oense om béde styrelsens sammanséttning
och frdgan om utslagsrost. Kansliet ska jobba vidare med
fragan.

® Problem med a-kasseregler. Efter SBF:s intrade i Saco ar

det viktigt att fa information fran akademikernas a-kassa
(AEA) om vilka regler som galler f6r medlemmar som jobbar
utomlands. Det ar ett problem som berdr SBF mer &n ménga
andra Saco-férbund.

® Kongressforberedelser. En av manga detaljer som togs upp

pa motet var att stadgarna maste skrivas om pa grund av att
SBF lamnat Ledarna.

Né&r ni andra sover ...

Jobbar du natt pa akuten? Gar du skift i massafabriken?
Eller &r du pa bryggan, i maskin eller inom intendenturen
pa Finlandsfarjan med sovande resenarer?

Da é&r det har skrivuppropet riktat till dig! Skriv och berétta
om hur det &r att vara pa jobbet nar andra sover och att
sova nar andra &r pa jobbet.

Nagra av de beréttelser som vi far in kommer vi att valja
ut och publicera i en antologi som ges ut av Migra forlag.
Alla inkomna bidrag arkiveras fér kommande forskning hos
Arbetets museum i Norrképing. Vi i féreningen Liv i Sverige
férbehaller oss ocksa ratten att fa citera ur nagon av de
publicerade bidragen i annat sammanhang inom var verk-
samhet.

Det gar utmarkt att skriva under pseudonym i boken,
men vi i féreningen maste ha ditt namn och dina kontakt-
uppgifter sa att vi kan na dig. Om du vill beratta, men inte
kanner dig bekvam med att skriva &r du valkommen att
hoéra av dig énda.

Vi vill ha din beréttelse senast den 10 juni.

Har du nagra fragor ring Ingrid Sjokvist, projektledare och
féreningens ordférande, 070-542 42 07.

Mejla eller skicka pa papper; mark kuvert eller mejl med
"nar vi andra sover”.

e-post: info@livisverige.org

Postadress: Liv i Sverige
c/o Ingrid Sjokvist
Vastra Kanalgatan 23
151 71 Sédertélje
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UTLANDSNYHETER

SJOMANSFACKET I UKRAINA JOBBAR VIDARE TROTS SVARA OMSTANDIGHETER

Ukrainas kris drabbar aven facket

Ukrainas nationella fackférbund fér den maritima industrin,
Marine Transport Worker’s Trade Union of Ukraina (MTWTU),
har haft nagra problematiska ar sedan Sjobefalen besokte
Odessa 201 4. TEXT CLAES HINDENFELT / FRILANSARNA

UKRAINA 2014-2015

Samtidigt som stora demonstrationer och
upplopp skakade huvudstaden Kiev i
april startade regelratta strider i 6stra
Ukraina.De véxande problemen pa Krim-
halvon slutade med utropandet av den
oberoende republiken Krim,i praktiken
en rysk annektering av halvon.

For MTWTU innebar det att de forlora-
de sju lokala fackorganisationer med till-
sammans drygt 4 000 medlemmar. De
blev istéllet medlemmar i tre helt nya
fackférbund inom Independent Krimean
Union.Dessa hade bildats tidigare under
2014.Da som "oberoende” fackférbund
och ett alternativ till MTWTU, men utan
de férdelar MTWTU kunde erbjuda.Vid
det ryska 6vertagandet av Krim stod de

klara att borja organisera anstéllda inom
den maritima industrin i direkt anslutning
till Krims sjalvstandighet.

Helt utbrinda lokaler

[ Odessa,dar MTWTU:s huvudkontor
ligger, var 1aget lange relativt lugnt. Ett tio-
tal talt utanfor Fackféreningarnas Hus
skvallrade om stdmningarna i Kiev och
ostra Ukraina.Men pé 16rdagen den andra
maj, kort efter Sjobefélens bestk hos
MTWTU, och att artiklarna fran Ukraina
publicerats i nr 4/14, urartade en demon-
stration till upplopp.

Konsekvenserna blev férodande. 46
manniskor omkom i sammanstétningarna
mellan olika grupperingar, varav 39 dog i
och utanfér Fackféreningarnas Hus,som
sattes i brand och blev helt utbrént.Ingen

fackligt anstalld rapporteras ha skadats
eller omkommit, sannolikt for att detta
héande en l6rdag, men samtliga fackf6r
bund med verksamhet i byggnaden f6r
lorade sina arbetslokaler.

Trots forlusten av ett stort antal med-
lemmar pa Krim, och sitt kontor i Odessa
arbetar MTWTU vidare.Vid dess sjunde
kongress i november 2015 omvaldes
Michael Kirieiev till ordférande for en
ny mandatperiod.

Samtidigt pagar verksamheten som van-
ligt i den stora och viktiga hamnstaden
Kehrson, ndgra mil norr om Krimhalvén.
Kherson har blivit en allt viktigare lank i
MTWTU:s organisation i sddra Ukraina
och vidare 6sterut mot hamnstaden
Mariupol vid ryska gransen.

Det ryska agerandet i Ukraina och Krim
har stora likheter med deras aktiviteter i
tidigare sovjetlander med granser mot
Ryssland. Bland annat i Georgien dar
Abchazien och Ostossetien blivit "sjalv-
stdndiga” republiker under rysk ledning
vilket Sjobefalen tidigare rapporterat om.
CH

Fran folksamlingarna i Kiev for tva ar sedan, med det utbranda Fackféreningarnas hus i bakgrunden. Foto Leif Hansson.
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Sjofartshogskolan
i fritt fall
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UTBILDNING
LIVLIG AKTIVITET PA CAREER EVENT I KALMAR

[ borjan av april, i sam-
band med Career Event,
var det dags for invigning
av Sjofartshogskolans nya
Rescue Training Centre i

Kalmar. rexr ock Foro sori ceperior

KALMAR APRIL 2016

Ett fyrtiotal personer hade samlats i blas-
ten i Tullhamnen for att vara med pa
invigningen av Kalmar Rescue Training
Centre. Efter invigningstal var det dags for
dop,och sedan sjoséttning av de tre radd-
ningsbatarna. Héjdpunkten var nar fritt
fall-baten kom i sjon med ett plask.Sedan
foljde en sjoraddningsuppvisning med
Sjoraddningssallskapet och studenter pa
skolan.

—Vi har i manga ar letat efter en mojlig-
het att kunna bygga en san har anlagg-
ning, men det fanns inte plats. Nar Kust-
bevakningen flyttade s& 6ppnades den
har mojligheten. Det sammanfoll ocksé
med nya krav frdn STCW om att man
maste fornya sitt certifikat och ga basic
safety s det passade bra,séger Ted Bag-
feldt, prefekt pa Sjofartshdgskolan i Kalmar.

Maste halla testkurs

[ januari 2015 startade projektet,och pa
varen gjordes upphandlingen av utrust-

SJIOBEFALEN NR 3 2016

ningen.I hostas byggdes kajen och huset
om,och i januari i ar levererades den sis-
ta utrustningen. Nu héller de pa att ta
fram kurser, olika former av 6verlevnads-
trdning och basic safety For att f& halla
kurserna maste de fa godkant av Trans-
portstyrelsen,sd i slutet av april kommer
en testkurs att hallas for dem.

— En efterfragad kurs ar ett repetitions-
paket pa fem dagar som innehaller basic
safety,advanced fire fighting, medical
care samt liv- och beredskapsbéatar. Den
riktar sig till yrkesaktiva, och kommer att
finnas i vart kurspaket efter sommaren,
sager Ted Bagfeldt.

Anlaggningen uppskattas kosta 5-6
miljoner. Finansieringen kommer fran
flera olika hall, dels fran universitetet, dels
genom bidrag fran Stiftelsen Stockholms
sjomanshem och dels genom intékter
fran kursverksamheten.

Ensamma i Sverige

Liknande anlaggningar finns pa flera hall
i Sverige, men just fritt fall-baten ar de
ensamma om i Sverige.

— Fritt fall-batar i skarpa installationer
finns i tusentals runt hela vérlden.Man
har en del 6vningar ombord, men det &r
ovanligt att man sjosatter dem med perso-
ner ombord. Ofta sitter de ganska hogt,
det &r inte sékert att man kénner sig trygg
att 6va med dem.

Ted Bégfeldt har sjélv provat fritt fall-
béten.

—Ja,det var bra, lite ovant att gora efter-

som man inte ser ut. Det pirrade lite i
magen. Skulle jag behdva gora det i ett
skarpt lage ombord sd kénner jag mig
tryggare nu.Men jag har forstaelse for att
det kan vara laskigt om man &r h6jdradd.

Alla studenter pa Sjdfartshdgskolan
kommer att f4 mojlighet att prova fritt fall-
baten, men ingen kommer att tvingas.Ted
Bégfeldt tror dock inte att det nya centret
kommer att vara nog for att locka nya stu-
denter till skolan.

— Det krdvs mer &n sa for att nagon ska
vélja var skola.Men vi har &ven mycket
annat, till exempel moderna simulatorer
och skickliga larare. Responsen fran stu-
denterna har varit positiv man tycker att
det behovs. Dessutom har jag fatt signaler
fran flera foretag,om vi kan erbjuda fem-
dagars paketkurser s kommer de att san-
da sina anstéllda hit,sager han.S C

Ted Bagfeldt
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Halla dar Henrik Eklund, projekt-
ledare pa Career Event 2016 i
Kalmar.

Hur har det gatt?
- Valdigt bra, det har inte varit nagra
storre problem.

Vad har varit bast?

— Att se alla komma hit och vara glada
tillsammans, det &r valdigt gemytligt
har for att vara en skola. Nu traffas vi
héar, dter middag tillsammans, det ar tjo
och tjim och alla &r glada. Det &r det
som gor att det ar vart allt arbete.

Vad har varit den stérsta utmaningen?
— For gruppen i sig sé har katalogen
varit tung. Det var en person som skot-
te allt sjalv. Det storsta arbetet &r att
knyta ihop allting. De senaste veckorna
ska alla smasaker dras ihop. Det har ta-
git valdigt mycket tid, energi och koor-
dination. Vi &r sju personer som ska
jobba tillsammans. Det ar inget fysiskt
arbete, men det ar 110 procent som
snurrar i huvudet.

Ar det nagot som inte har gatt som
det ska?
— Posten tappade bort en roll-up och

en dator fungerade inte i en forelas-
ningssal, men inget storre &n sa. Sen far
vi se vad utvarderingen séger.

Hur manga utstéllare och besékare
har varit har?

— Cirka 48 utstallare. Besokare ar jatte-
svart att uppskatta, vi har inget satt att
mata, men kanske 300-400.

Hur star sig méssan mot forra aret?
— Det &r fler utstéllare i &r. Jag var vice
projektledare 2014 och da var det
fler utstallare, men arets massa kanns
battre, det har flutit pa battre den har
gangen. Banketten pa slottet ar jag
superndjd med, det kommer jag
rekommendera till framtida projekt-

grupper.

Har du nagra tips till nasta ars arran-
gorer?

— Borja i tid. Manaderna i slutet blir kor-
tare och kortare. Ldgg upp en bra plan
och férsok félja den. Det blir mycket

i slutet, om det sa bara &r att kopa
pennor eller hdmta en hyrbil.

Nar bérjade ni jobba med det har?
- Jag blev projektledare i april-maj
2015. Jag valde projektgruppen under

sommaren. | augusti-september bokade
vi slottet och i oktober-november drog
det igang pa riktigt.

Hur kdnns det nu?

— Nu &r det skont, riktigt bra. Folk verkar
ndjda. Det var en trevlig kvéll igar och
slottet star kvarl

L1
P 1

Henrik Eklund
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Sjobefalsféreningen fanns pa plats pa Career Event, dar ombudsmannen  Lennart Jonsson holl ocksa en valbesokt férelasning om att arbeta
Lennart Jonsson svarade pa fragor. utomlands.

'-;'}‘ Sjémanskyrkan Stockholm

Sjomanskyrkan i Stockholm

Vi finns lokaliserade i Frihamnen i Stockholm.

Vara verksamheter ar

- Fartygshesok i Stockholm,
Sodertalje och Nyndshamn.

Massan hélls pa skolan och bade korridorer och klassrum utnyttjades.
+ Lasrumsverksamhet

+ Gudstjanstliv
« Diakoni

« Pensiondrs och foreningsverksamhet

Besoksadress: Sodra Hamnvdgen 15
Telefon: 08-556 943 30

Mobil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.com
Hemsida: www.sjomanskyrkan.com
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ARBETSRATT

ANALYS AV ARBETSTAGARBEGREPPET

"Arbetstagare”
—en definition

Inom juridik ar det viktigt att fastsla innebdrden av
olika begrepp. Det géller inte minst inom arbetsratten.
Exempelvis: Vem ar arbetstagare och omfattas i den
meningen av arbetsrattslagarna? Stig Gustafsson reder
ut begreppen i denna artikel.

Nér det géller gransdragningen mellan
en arbetstagare och en uppdragstagare
(sjalvstandig foretagare eller egenforeta-
gare) finns den grundldggande bestam-
melsen i medbestdammandelagens (MBL)
§ 1 som lyder:

Denna lag dger tillampning pa for-
hallandet mellan arbetsgivare och
arbetstagare. Som arbetstagare
anses i lagen dven den som utfor
arbete at annan och déarvid ej ar
anstalld hos denne men har en
stallning av vasentligen samma
slag som en anstalld. Den f6r vars
rakning arbetet ufores skall i sddant
fall anses som arbetsgivare.

Under mer an 50 ars tid har det forts en
diskussion om hur man ska bestimma
begreppet arbetstagare. Begreppet har
ocksa i takt med utvecklingen pa arbets-
marknaden starkt férandrats under den-
na tid fran att ha omfattat en relativt sett
snav krets till att fa ett allt storre omfang.
Exempelvis har frisérer som arrenderar
eller hyr en del av en salong bedémts
som arbetstagare av Arbetsdomstolen
(AD) pa grund av den otrygga stéllning
som "hyresgasten” hade.

MBL &r den viktigaste arbetsrattslagen.
Liksom all 6vrig arbetsrattslig lagstiftning
bygger MBL pa det s k civilrattsliga arbets-
tagarbegreppet. MBL ér tillamplig inte
bara pa forhallandet mellan arbetsgivare
och arbetstagare i civilrattslig mening.
Som arbetstagare ska dven anses den
som i férhallande till sin uppdragsgivare
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intar en sadan stédllning att han kan anses
jamstalld med en arbetstagare. Detta har
betydelse bland annat nar det galler moj-
ligheten att omfattas av ett kollektivavtal
och rétten till férhandling. Nar AD ska
avgdra vem som ar arbetstagare utgar
man frdn vissa forutsattningar,ndmligen
att den anstallde:

® sjalv forutsatts utfora arbetet

® inte far samtidigt utféra liknande
arbete &t ndgon annan

® ska folja bestamda direktiv och blir
kontrollerad i arbetet

® anvander arbetsgivarens maskiner och
verktyg

® ersatts for utlagg och betalas garan-
terad 16n

® inte har F-skattsedel.

[ propositionen till MBL uttalas att dom-
stolarna bor kunna ge arbetstagarbegrep-
pet en fortsatt vidstrackt tillampning och i
tveksamma fall 1ata avgérandet utfalla till
forman for att det ar fraga om ett anstall-
ningsférhallande. Utvecklingen har &ven
gatt i den riktningen.

Detta galler dock inte alltid de nyare
formerna av uppdragstagare, till exempel
franchisetagare. Nar det galler de manga
olika verksamhetsformer som férekom-
mer idag kan det konstateras att &ven om
sjalva verksamheten bedrivs i olika for-
mer (som aktiebolag, handelsbolag,en-
skild firma, franchising, konsultforetag)
ar problemen till stor del desamma. Det
handlar ofta om starkt beroendeférhal-
lande till ett stort foretag eller liknande,

ensidigt utformade avtal, hérd kontroll
och s& vidare.

Ofta ar situationen ocksa den att en
tidigare anstalld haft att vélja mellan
uppsagning och arbetsloshet eller att bli
egenforetagare. Detta brukar ocksé kallas
"falskt egenfoéretagande”. Inom transport-
branschen &r det inte ovanligt att arbets-
givaren gor sig av med sina anstallda
chaufforer for att istéllet ta in "falska
egenforetagare” - oftast fran Osteuropa,
som det nyligen konstaterats i en forsk-
ningsrapport. Den svenska dkerindringen
har fatt stora problem med utlandska
akerier,som inte foljer EU:s regler for till-
fallig inrikestrafik. Samma foérhallande
forekommer aven i byggbranschen med
langa entreprendrskedjor, ofta i den ytter-
sta lanken.AD har i flera rattsfall forklarat
att dessa "falska egenforetagare” ar arbets-
tagare.

Vi ar férmodligen bara i borjan av en
utveckling pa detta omrade, en utveckling
som vi maste vara observanta pa och
som pa manga satt kan komma att for
andra det fackliga landskapet.

STIG GUSTAFSSON

Aven tyskt storrederi
till Norrkoping

Ett av varldens storsta container-
rederier, tyska Hapag-Lloyd, startade
tidigare i ar for forsta gangen vecko-
vis trafik pa Norrképings hamn.
Rederiets nya containerlinje avgar
fran Norrképing i en slinga som har
Hamburg och Bremerhaven som bas
och som i Ostersjon dven omfattar
Gavle och Rauma i Finland.
Norrkdping trafikeras dven av con-
tainerrederierna CMA-CGM, MSC,
Seago Line (Meersk) och Teamlines.
PETER LORIN
Kalla Norrképings Hamn
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SAFETY MATTERS

SEAMEN KIDNAPPED BY PIRATES NEED HELP FROM BOTH PAID AND UNPAID PEOPLE

HOSTAGES NEED VOLUNTEERS

Rescues of kidnapped seamen in Somalia are in the hands
of a small group of people. John Steed, a former British
Army officer, runs the operations and goes himself into

risky Somali territory.

John Steed coordinates on his own initia-
tive together with volunteer lawyers and
negotiators the rescue of seamen in
Somalia. He is nowadays actually retired
but has struggled with war and piracy

in the Horn of Africa for a couple of
decades.

A couple of years ago during the negoti-
ations for the crew from MV Albedo the
pressure became so intense that he got
a heart attack, which nearly killed him.

So why does he do this? Why does he
expose himself to these risks?

— I want to help these abandoned sea-
men.Who will do this if no one else does?
Should we leave these poor men to rot in
Somalia?

Necessary to get contact with pirates
Now Somalis have taken crews from two
vessels as hostages ashore. 26 seamen
from Naham [ll were kidnapped in March
2012,and between 15 and 19 crew mem-
bers from the Iranian fishing vessel Siraj
were taken by pirates in April 2015. Medi-
cal aid has been provided to the crew
from Naham Il and negotiations are
going on to free them.The situation for
the crew from Siraj is more uncertain.

—We have heard nothing from the
pirates or from the Iranian state,so we
wait.We believe that the Iranian state may
negotiate on their own,says John Steed.

What does he mean? Heard anything
from the pirates? Are the pirates interest-
ed in contacting someone who wants to
rescue their capture? Yes, indeed.

John Steed has established a trust with
a small group of Somali negotiators.

—They are criminals of course, but they
are also people | need to deal with to be
able to help the seamen, says John Steed,
who has been in the British Army for 37
years.

He was Britain’s first military represent-
ative in Somalia and was appointed advi-
sor to UNPOS; the UN political program in
Somalia.In 2013 he started the program
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for abandoned seamen under the UN
flag, together with the colleague Augus-
tine Mahiga, now the Foreign Minister of
Tanzania.One year later the American
charity organization Oceans Beyond Pira-
cy (OBP) became responsible for the pro-
gram.

John Steed gave interviews in media
and thereby sent a signal to the pirates
that he wanted to help the seamen.He
succeeded to get in contact with the
pirates.

Initially they saved seamen who had
been left on shores, after the pirates had
abandoned the ships, or after the seamen
had been saved by local military forces.
It worked out,but when it became neces-
sary to pay the pirates a smaller compen-
sation instead of a ransom the work
became more difficult. Therefore they
involved professional law firms and nego-
tiators with experience from negotiations
with pirates.

— Oceans Beyond Piracy could support
the project after president Obama had
announced a directive that no one
should be punished any more for paying
ransoms to kidnappers,says John Steed.

Hope for both pirates and hostages
When the pirates could not come to
terms with the ship owners, they threat-
ened the families by calling them and
torturing the prisoner at the same time.
But poor families could do nothing,and
John Steed became the pirates’ last hope
to get money.

—I got in contact and tried to get in-
formation about the medical status of
the seamen.| explained that we did not
have a lot of money, but that we willingly
helped the clan or the village in any way.

A small group of Somalis with negotia-
tors and communicators handle the
contacts for different piracy groups.John
Steed’s team has negotiated with the
same person in several cases.

John Steed doesn’t handle negotiations

about money himself. They are handled
by professional negotiators and are free
as a contribution to the project.

—The negotiations are difficult. They
are best handled by professionals,and
OBP doesn’t want to be involved directly
in the negotiations.We take part in
the humanitarian aspects and use our
knowledge about Somalia to get the sea-
men free,says John Steed.

Risky logistic

He supports the negotiations with infor-
mation and handles the logistical work at
releases.They are very risky,and the nego-
tiations can be very long and stressful.
One of the most difficult cases was the
release of the crew from MV Albedo.Final-
ly the crew managed to get away, escape
out in the dark night and send a message:
"John,we are free now. Come and get us”
His team found them and brought them
to him,a UN-colleague and one of the
negotiators.

— It was an extremely risky operation,
far into Somalia.But I have been a
soldier,and | am used to taking these
risks. On that occasion we didn’t pay a
lot of money to free the seamen, says
John Steed.

Needs to be near the scene

He is planning the operations from a
small office at home in Nairobi and not,
as one might expect,in an organized way
on a global level.

— If the operations would be handled
on a globally organized level, it would
not be possible to achieve half of what
we do.We need people who understand
the situation, who understand Somalis.

John Steed says they get good results
because they are not bound to any
bureaucracy.

—To handle this behind the scene is
the right way to do it. But we are careful
not to break any laws or regulations.We
handle everything strictly legal.

This is a translation
of the article on the next page.
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Hjalp till gisslan beroende av ideella

Fritagningar av kidnappade sjoman i Somalia skots in-
formellt av en liten grupp personer. John Steed, tidigare
brittisk arméofficer, driver operationerna och ger sig sjalv
in pa riskfyllt somaliskt omrade. rexriars sooto

OSTAFRIKA APRIL 2016

John Steed koordinerar pa eget initiativ
tillsammans med ideellt arbetande advo-
kater och férhandlare i vast fritagningen
av sjoman i Somalia. Han &r numera
egentligen pensionar,som arbetat med
krigs- och piratbekdmpning pa Afrikas
horn i ett par decennier. For ett par ar
sedan blev pressen under férhandlingar
na for besattningen frdn MV Albedo sa
hard att han fick en hjartattack,som var
ndra att ta livet ifran honom. S& varfér gor
han detta? Varfor utsétter han sig for dessa
risker?

—Jag vill hjalpa dessa Gvergivna sjoman.

Vem ska gora det om ingen annan gor
det? Ska vi lJamna dessa stackars man att
ruttna i Somalia?

Har kontakt med piraterna

Nu sitter besattningar fran tva fartyg giss-
lan hos somalier p& land. Det ar 26 styck-
en fran Naham [lI, som kidnappades i
mars 2012 och mellan 15 och 19 besétt-
ningsman fran det iranska fiskefartyget
Siraj,som togs av pirater i april 2015.Man
har lyckats f& fram medicinsk hjalp till
beséttningen frdn Naham Il och férhand-
lingar pagar for att fa dem fria. Laget for
beséttningen fran Siraj &r mer ovisst.

Piraterna sénkte Albedo efter att ha tagit besattningen som gisslan.
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—Vi har inte hort nagot fran piraterna
eller fran den iranska staten,sa vi vantar.
Vi tror att iranska staten kanske skoter for
handlingarna sjalva,sager John Steed.

Vad menar han? Hort nagot fran pira-
terna? Ar piraterna intresserade av att
kontakta nadgon som vill frita deras byte?
Ja, faktiskt. John Steed har etablerat ett
fortroende hos en liten grupp somaliska
forhandlare.

— De ér forstas brottslingar men ocksa
manniskor som jag behéver ha att géra
med for att kunna hjalpa sjoméannen,
sager John Steed,som arbetat 37 ar i
brittiska armén.

Han var Storbritanniens forsta militara
representant i Somalia, radgivare till FN:s
politiska program i Somalia UNPOS och
tidigare Storbritanniens forsvarsrddgivare
i Kenya, Tanzania, Seychellerna och Soma-
lia. 2013 startade han under FN:s flagg
programmet for de 6vergivna sjdomannen
tillsammans med FN-kollegan Augustine
Mahiga,som nu ar Tanzanias utrikesminis-
ter. Nagot ar senare tog den amerikanska
vélgorenhetsorganisationen Oceans Bey-
ond Piracy 6ver huvudmannaskapet fér
programmet.

Han gav intervjuer i media for att skicka
en signal till piraterna om att han fanns
och ville hjalpa sjomannen. De nappade

e

John Steed har varit 37 ar i brittiska armén.

och han fick kontakt. Genom piraterna
forsoker han fa ett livstecken av sjoman-
nen. Efter att de lyckats f& fram mediciner
startade forhandlingar for frigivning.

Behdvde professionella forhandlare

I bérjan raddade de sjoméan som lamnats
kvar pa stranderna efter att piraterna
Overgett fartygen eller efter att sjomannen
raddats av lokala militéra styrkor. Detta
fungerade bra,men nér det blev nddvan-
digt att betala piraterna en mindre kom-
pensation i stallet f6r I6sensummor blev
arbetet svarare. De tog dérfor in professio-
nella advokatfirmor och férhandlare med

Albedos beséttning efter frigivningen tillsammans med personal frén
UNODC.
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vana fran tidigare férhandlingar med
pirater,samtidigt som Oceans Beyond
Piracy tog 6ver som formell huvudman
och arbetsgivare foér John Steed.FN finns
kvar i en mindre roll och arbetar med
hemresorna genom sitt organ UNODC.

— Det var mojligt f6r Oceans Beyond
Piracy att stodja projektet efter att presi-
dent Obama utfardat ett direktiv om att
ingen langre skulle straffas for att betala
l6sensummor till kidnappare, sdger John
Steed.

Skrimde gisslans familjer

Nar piraterna inte kom nagon vart med
agarna skramde de familjerna genom att
ringa dem samtidigt som de torterade sin
fange. Men fattiga familjer kunde inget
gora,och John Steed blev piraternas sista
hopp for att fa ut pengar.

— Jag fick kontakt och kunde férhora
mig om beséttningens medicinska status
och forklara att vi inte hade nagra stora
summor men att vi garna hjalpte klanen
eller byn pa nagot satt.

Somaliernas lilla grupp med férhand-
lare och kommunikatorer skoter kontak-

terna at olika piratgrupper.John Steeds
team har férhandlat med en och samma
person i flera fall.

Han skéter sjalv inte férhandlingar om
pengar. Dessa skots som ett bidrag till pro-
jektet gratis av professionella férhandlare
som utsetts av brittiska maritima advokat-
byréaer. Det &r samma advokater som for
handlade at rederier och férsakringsbolag
under aren da de stora 16sensummorna
betalades ut.

— Foérhandlingarna ar svéra och skots
bést av proffs,och Oceans Beyond Piracy
vill inte vara direkt inblandade i férhand-
lingarna.Vi ser till de humanitara aspek-
terna och anvander vara kunskaper om
Somalia for att fa sjoméannen fria, sager
John Steed.

Han stodjer férhandlarna med informa-
tion och skoter det logistiska arbetet vid
fritagningar. De ar mycket riskfyllda, och
aven forhandlingarna kan bli mycket ut-
dragna och péfrestande. Ett av de svaraste
fallen &r fritagningen av besattningen fran
MV Albedo.Till slut lyckades besattningen
komma undan, fly ut i den moérka natten
och skicka ett meddelande: ”John, vi ar

fria nu.Kom och hamta oss”. Hans team
hittade dem och férde dem till honom,
en FN-kollega och en av férhandlarna.

— Det var en extremt riskfylld operation,
langt in p& somaliskt omradde. Men jag ar
tidigare soldat och van att ta sddana har
risker. Den gédngen betalade vi inte myck-
et pengar for att fa loss dem,sager John
Steed.

Han planerar operationerna fran ett
litet kontor hemma i Nairobi. Allt sker
informellt i liten skala och inte som man
skulle kunna férvanta sig, pa ett organise-
rat satt pa global niva.

— Skulle man skota detta pa ett globalt
organiserat plan skulle man inte uppné
hélften av det vi gor. Det beh6vs personer
som forstar situationen,som forstar soma-
lierna.

Han séger att de ndr resultat for att de
inte &r uppbundna av byrakrati.

— Att skota detta lite i tystnad bakom
scenen ar ratt satt att gora det. Men vi ar
noga med dokumentation och att inte,
tack vare vart juridiska kunnande, bryta
mot nagra lagar eller reglementen.Vi sko-
ter allt helt lagligt. L S

...och an mer efter fritagning

Att det satsas miljarder och ater miljarder pa att férhindra pirat-
attacker mot fartyg ar latt att forsta. Men att samtidigt det globala
sjofartsklustret later rehabilitering av svart sargade och dvergivna
sjoman efter fdngenskap hos pirater balansera pa en bracklig
vélgérenhetsgrund ar mer av en géta. TEXT LARS SOOLD

SB har fragat det globala marina klust-
ret om mojligheterna att skapa ett sta-
bilt organisatoriskt och ekonomiskt stéd
for sjomén som drabbats av brott till
sjoss men Overgivits av sin arbetsgivare,
flaggstat och kanske &ven hemlandet.

Enstaka internationella méten i Lon-
don, New York, Bahrain och andra plat-
ser slukar férmodligen mer pengar an
de summor som arligen skulle racka till
for att hjélpa sjoméannen och deras fa-
miljer. Det finns siffror fran den interna-
tionella kontaktgruppen fér bekdmpning
av pirater utanfér Somalia, som visar
att minst 4 000 sjéman har drabbats
direkt och indirekt och att ett tusental
av dessa lider av allvarliga posttrauma-
tiska stressreaktioner. Manga har inte
mojlighet att ga tillbaka till arbetet och
forsdrja sin famil].
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Flera som déremot fatt stod har
lyckats ta sig tillbaka till sitt arbete till
sjoss. Nagra goda exempel finns i In-
dien, som tagit hand om medborgare
efter fangenskapen. Och i de allra flesta
fall ser forstas ansvarsfulla redare till att
deras sjoman far hjalp efter att ha ska-
dats, fysiskt eller psykiskt, i sitt arbete.
Men manga dverges helt, och stédet
till dem vilar pa en ekonomiskt brécklig
grund.

Helt beroende av vilgérenhet
Frivilligorganisationen Maritime Piracy
Humanitarian Response Programme
(MPHRP) arbetar for att hjélpa dessa
overgivna sjoman som utsatts av soma-
liska pirater. MPHRP, som stéds av ITF
Seafarers Trust, Seafarer UK Charity
och Tee Foundation, ligger sedan férra

aret under valgdrenhetsorganisationen
Iswan, vilket man hoppas ska ge storre
mojligheter att fa in pengar. De haller
kontakten under fangenskapen, finns
dar vid hemtransporten och féljer upp
sjdman hemmavid.

Men man kdampar med sma resurser
och ar helt beroende av pengar fran
valgdrenhet. En hel del av arbetet sker
ideellt. Nagra personer pa huvudkonto-
ret, i Indien och i Filippinerna ar anstall-
da och man har cirka 170 000 kronor i
en fond som sparas till frigivningen av
sjdmannen fran Naham I, som suttit
gisslan i Somalia i fyra ar.

- Fragan varfér det inte finns en stabil
finansiering till detta &r férstas mycket
intressant, saiger MPHRP:s chef Tom
Holmer.

Han ser positivt pa méjligheterna att
fa in mer pengar framéver, men de
tvingas ldgga ned mycket arbete pa
att fa in sma bidrag fran olika hall. Ett
samlat initiativ tror han dock &r svart,
eftersom han tycker sig se att intresset
for piratbekdmpning minskat.

Man har nyligen fatt ett bidrag fran
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Seafarers UK pa cirka 600 000 kronor,
som sakrar [6nen ett ar for deras person
i Indien. Ett 6kat engagemang i Vast-
afrika star ndrmast pa dagordningen,
och man har ansékt om bidrag for att
anstalla en socialarbetare.

— Om vi skulle fa en stor summa peng-
ar, skulle vi bygga upp langsiktiga sta-
tioner och anstalla personal for att hitta
fler familjer till drabbade sjéman, sédger
Tom Holmer.

Handlar om brist pa vilja

FN har enligt sin hemsida ett program
for stéd under fangenskap, fritagning
och hemtransport. Men FN &r inte lang-
re huvudman fér det projektet som nu
har Oceans Beyond Piracy som huvud-
man och drivs pa informell basis av en

Databas: Overgivna sjéman
Problemet med &vergivna sjéman &r stort och
svart. ILO tillhandahaller en databas om sjéoméan
som Gvergivits. Denna nas pa:
www.ilo.org/dyn/seafarers/seafarersbrowse.
home

Listan ar dock langt ifran fullstandig, eftersom
det &r svart att dokumentera alla Gvergivna
sjoman plus att det ar svart att definiera vad
som menas med en Gvergiven sjoman. En
besattning kan vara dvergiven, trots att fartyget
officiellt inte har 6vergivits.
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grupp eldsjélar. Det koordineras av den
tidigare brittiske arméofficeren John
Steed, som har flera decenniers erfaren-
het av politiken pa Afrikas horn.

— Arbetet med rehabilitering ligger pa
MPHRP:s bord. De gor ett bra jobb
men det &r orovéckande att de har pro-
blem med sin ekonomi och att de fatt
dra ned pa sin verksamhet, sdger John
Steed.

Han har full férstaelse for att den glo-
bala maritima industrin inte gar in med
pengar i det kansliga arbetet med fri-
tagning av sjoman. Daremot tycker han
att det &r underligt att de globala akto-
rerna inte kan ge rehabiliteringen en
stabil finansiering.

- Jag kan inte se nagra ekonomiska,
juridiska eller politiska hinder fér detta.
Det handlar bara om vilja, sédger John
Steed.

Skyller pa regelverk
S& vilka &r méjligheterna och vilka &r
hindren? Kanske ar detta kansliga och
svara fragor. Det &r i alla fall svart att fa
konkreta svar. SB har stallt fragorna pa
flera olika satt, ur ekonomiska, juridiska
och politiska perspektiv, till organisatio-
ner som IMO, ITF, ILO, Oceans Beyond
Piracy och Bimco.

Férutom att de hénvisar till de projekt

y v ill'io'“s
Shipping
Associatic

som tidigare namnts, sa upplyser de
om regelverket i Solas och hos ILO, till
regeltillagg med hégre krav pa finan-
siell stabilitet hos flaggstater och &gare
som inférdes 2014 och férslag pa till-
lagg i ILO:s regelverk for att stérka ut-
satta sjomans trygghet. Men de siger
ingenting konkret om stabil ekonomisk
finansiering for rehabilitering.

MPHRP har ett tungt ansvar

ITF &r den organisation som mest nar-
mar sig fragan. Deras talesperson Sam
Dawson séger att ITF var en av de som
lag bakom att starta och stédja MPHRP.

— Men vi skulle vilja se att de omfam-
nas och stodjs av en organisation som
ar tillrackligt ekonomiskt starkt for att
fullt ut finansiera och kunna utveckla
verksamheten globalt.

ITF ser MPHRP:s arbete som banbry-
tande, att de ar ledande inom den har
hjélpen och sager att de har ekono-
miskt stéd fran méanga hall i branschen.

— Men vi vill se manga fler operatérer,
organisationer och dven stater géra
mer an att bara prata om problem och
faktiskt engagera sig for att hjalpa off-
ren. Tills detta sker, om det nagonsin
sker, sa spelar MPHRP en oerhért viktig
roll, séger Sam Dawson.

SB har forsokt félja upp dessa svar
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fran ITF och stallt fragor om det kan
vara sa att reglerna kring flaggstaters
och staters ansvar och nationers suve-
rénitet kan st i vagen for en gemen-
sam |6sning, och om detta ocksa kan
hindra exempelvis FN fran att skapa en
stabil fond.

ITF hdnvisar da till IMO:s marina sé&-
kerhetskommittés tillfélliga riktlinjer fran
februari 2014 f6r atgarder for hjalp till
sjéman och deras familjer, som utsatts
for pirater utanfér Somalia. De séger
att dessa ar den enda officiella interna-
tionella dokumentation som finns, ef-
tersom det saknas etablerad lagstift-
ning for dessa fragor.

Héanvisar till varandra

Nagra av huvuddragen i riktlinjerna

ar att stater ska dvervédga att godkanna
och fullt ut félja den maritima arbets-
konventionen MLC 2006. Rederier ska
ha heltackande férsékringar for piratre-
laterade hot, for medicinsk vard,
olycksfall, invaliditet, déd och hemtran-
sport. Redare ska ocksé vara férbered-
da for att vid piratattacker ge stod till
familjer, for att informera media och
inte minst att |6ner ska fortsatta att be-
talas ut under en eventuell kidnapp-
ning.

Men i verkligheten bakom papperen
behdvs stdd till de som dvergivits. Dar-
for fragar SB ater ITF vad som konkret
star i végen for att fa till ett stabilt och
tillrackligt omfattande stéd, om det &r
nagra internationella regler som star i
végen och vad ITF anser att globala
organisationer skulle kunna goéra for att
uppna detta. Dessa fragor har dock ITF
inte velat eller haft méjlighet att svara
pa, utan hanvisar till tidsbrist och de
svar som atergivits har tidigare.

Hos ILO har man inte s& mycket att

sédga om fragor kring stdd till dvergivna
sjdman. De hanvisar till IMO och till sin
egen hemsida, dér man stédjer and-
ringar fran 2014 i MLC 2006, som ska
skydda dvergivna sjéman och tillhanda-
halla finansiell sékerhet vid dédfall och
langvariga handikapp.

IMO & sin sida hénvisar till ILO och
ovanstaende andringar i MLC 2006.

- Det ar viktigt att komma ihag att
IMO &r en teknisk myndighet som reg-
lerar sjofarten och kan inte kommente-
ra vélfardsfragor som sadana, séager
IMO:s talesperson Natasha Brown.

Pa fragan om varfor detta hjélparbete
inte &r stabilt finansierat och i stéllet &r
beroende av valgérenhet hanvisar IMO
till UNODC:s gisslanprogram, som allt-
sa Oceans Beyond Piracy tagit dver
fran FN. IMO skriver ocksa att olika or-
ganisationer har olika roller i piratfra-
gan och att man arbetar for att bygga
kapacitet i drabbade lander mot pirat-
attacker.

For att lyssna direkt med industrin
har SB ocksa fragat den internationella
redareféreningen Bimco. Deras svar
handlar mest om fritagning av sjdmén
plus att de hanvisar till MPHRP och de
pengar som den internationella kon-
taktgruppen mot pirater utanfér Soma-
lia har satsat fér drabbade sjéman.

Men aterigen ingenting som berér
finansiell stabilitet. Nar SB stéller foljd-
fragor om detta hor de inte av sig.

Handlar ytterst om affarer

Sa nér egentligen ingen av de storre
organisationerna pa allvar verkar vilja
diskutera detta forsdker SB hitta frista-
ende expertis via universitet, bland an-
nat hos WMU i Malmé. Dar férmedlar
pressekreteraren kontakt med David
Hammond, vd och grundare av valgo-

renhetsorganisationen Manskliga rattig-
heter till sjGss, tillika advokat, tidigare
sjdman och pensionerad kapten i brit-
tiska flottan.

Han talar om att det grundléggande
problemet ligger hos flaggstaternas an-
svar, mojligheterna att segla under be-
kvamlighetsflagg och att detta ytterst
handlar om afférer.

Pa fragan om vilka méjligheter det
finns att skapa en ekonomiskt stabil
operation sager han att det naturligtvis
vore idealiskt. Han menar att de strate-
giska hindren &r att koordinera ett sam-
arbete mellan flaggstater och redare
och att fa till ett avtal for hur man ska
hantera situationen.

— Darfor &r det svart att uppna ett ge-
mensamt konsensus fér en gemensam
stabil operation. Grundfragan &r forstas
vem som ska betala for att sakerstalla
ekonomin fér dessa operationer, sdger
David Hammond. L S

Dokument

* MPHRP - Good Practice Guide for Shipping
Companies and Manning Agents for the
Humanitarian Support of Seafarers and their
Families

* Amendments of 2014 to the Maritime Labour
Convention, 2006, approved by the
Conference at its One Hundred and Third
Session, Geneva, 11 June 2014

¢ IMO, Marine Safety Committée, MSC
93/16/1 — Interim guidelines on measures
relating to the welfare of seafarers and their
families affected by piracy off the coast of
Somalia

® The 1982 United Nations Convention on the
Law of the Sea (Unclos)

* Security Council resolutions on piracy in the
Gulf of Guinea

e Security Council resolutions on piracy off the
coast of Somalia
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LANDSVAGSTRAFIKEN SVAR KONKURRENT AVEN FRAN MILJOSYNPUNKT
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Frihamnsomradet i Goteborg, de tre pirerna till
hoger, ska bli en helt ny stadsdel med bostader
och arbetsplatser. Godstransporter till och

fran omradet kan komma att ske med bat.

Foto Andreas Palmnas.
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LANDSVAGSTRAFIKEN SVAR KONKURRENT AVEN FRAN MILJOSYNPUNKT

Vastra Gotalandsregionen vill satsa pa urbana sjotransporter
och nérsjofart. Tva projekt ar igang, men konkurrensen med
landtransporter ar hard. Lastbilar ar smidiga, ekonomiska
och miljéanpassade. TEXT AGNETA OLOFSSON

VASTRA GOTALAND APRIL 2016

Jessica Hjerpe Olausson ar maritim
expert vid Vastra Gotalandsregionen. Hon
ser positivt pa sjofartens mojligheter i
regionen.

—Vi tror att det ar ett bra alternativ for
att avlasta vag och jarnvag. Mindre tung
trafik gor att det blir farre trafikolyckor
och mindre slitage pa vadgbanan,sager
hon.

Det ena av tva projekt som stods av
Vastra Gotalandsregionen ér ett delpro-
jekt inom projektet DenCity. Det ar ett
samverkansprojekt,dar man vill l16sa
utmaningarna med transporter i den tata
stadsmiljon.

Den aktuella delen siktar pa den blivan-
de stadsdelen i Frihamnen i Goteborg.
Dar ska bostader for 15 000 manniskor
och arbetsplatser for lika manga byggas
néra vattnet. Transporter kommer att bli
ett stort problem. Stadsdelen behover for-
sorjas med dagligvaror, och avfall kom-
mer att behdva transporteras bort.

[ forskningsprojektet ska man eventu-
ellt testa om de godsterminaler som lig-
ger ndra vattnet uppstroms Goéta alv kan
forse det befintliga bostadsomradet Lind-
holmen med varor sjévagen.

Dessutom ska man se om det gar att
transportera hushallsavfall andra vagen
till sopstationen Skrappekarr som ligger
invid alven.Testerna kommer att genom-
foras under hosten 2016 eller varen 2017.

Viktigt att vara med i planeringen
Stadsdelen Lindholmen féar hér tjdna som
ett exempel innan Frihamnen ar bebyggd.
Martin Svanberg ar forskare vid SSPA och
engagerad i DenCity Han sager att det ar
viktigt att ta med mojligheterna till sjo-
transporter,nar man planerar ett bostads-
omrade som Frihamnen.

Det handlar om var man placerar termi-
naler och sopstationer. En utmaning ar att
planera tillgangliga kajer att lagga till vid.
Krav som ocksa stélls &r att fartygen ar
anpassade for sin uppgift och att utslap-
pen ar laga.

En procent av Vasttrafiks persontrans-
porter i regionen sker med fartyg, rdknat i

SJIOBEFALEN NR 3 2016

personkilometer. Samtidigt st&r dess far-
tygstrafik for 15 procent av koldioxidut-
slappen, 23 procent av kvaveoxidutslap-
pen och 54 procent av partikelutslappen.

Till en del beror det pa att Vasttrafik har
sparvagnar som drivs med el och bussar
som drivs med gas, men utslappssiffrorna
ar anda ett bekymmer for kollektivtrafiken.

Jim Sandkvist ar seniorrddgivare pa
SSPA och ansvarig for Vastra Gotalandsre-
gionens delkluster Maritima Operationer.
Han séger att bussar och lastbilar idag
har laga utslapp.

— Hade urbana godstransporter pa kol
varit lonsamma och miljdattraktiva, da
hade de funnits idag,sager han.

Det kravs andra argument,som sam-
héallsnytta, fér att motivera en satsning.
Jim Sandkvist pekar pa utvecklingen i
Goteborg dar Frihamnen ska byggas,sam-
tidigt med Vastlanken som genererar
stora mangder lera och sten som ska
foras bort. Dessutom ska en ny bro 6ver
dlven byggas.

Detta kommer att leda till stor trdngsel
pa vagarna,om inte kanalerna och alven
utnyttjas.

ALVERIDA
A T viaiteeli

—Trangsel kostar i samhéllsekonomin,
sager han.

Fartyg kan ersitta manga lastbilar
Trangsel pa vagarna ar redan ett faktum
ute i regionen. Den tunga lastbilstrafiken
Okar och jarnvagarna ar hart belastade.
Ett fartyg skulle kunna ersatta ménga last-
bilar. Darfor satsar Vastra Gotalandsregio-
nen pa projektet Noks, Narsjofart i Ore-
sund,Kattegatt och Skagerrak.

[ projektet forsoker man knyta ihop sta-
derna Oslo, Géteborg, Malmo och Képen-
hamn. Dessutom satsar man pa Varbergs
hamn,som f6r ut mycket trdvaror som
kommer med lastbil till hamnen idag.
Kanske skulle de kunna komma till
hamnen med fartyg.

En tredje del ar satsningen pa kop-
centrumen Nordby utanfor Strémstad
och Torp utanfér Uddevalla. Intill Nord-
by finns en enklare kaj, och Torp ligger
inom rimligt avstdnd frdn Uddevallas
hamn.

[ Torp finns till exempel Ikea som har
mycket varor som gar in och ut. Contain-
rar till kbpcentrumen skulle kunna trans-
porteras med narsjofart,om ratt typ av
fartyg anvéands.

— Det handlar ocksa om att utveckla
nya fartygskoncept. Goda exempel finns i
Holland, men de behover anpassas till
vara forhallanden, séger Jessica Hjerpe
Olausson.A O

En procent av Vasttrafiks persontrafik sker med fartyg. Har ar farjan Alvfrida som tar passagerare

over dlven. Foto Vasttrafik.
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HANDELSFLOTTAN

LAGA OLJEPRISER GOR DET BILLIGARE ATT UNDVIKA SUEZ- OCH PANAMAKANALERNA

Omvag sparar pengar

FOTO ALEXANDER SEMYONOV/TT NYHETSBYRAN
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Allt fler oljetanker och containerfartyg har sedan hosten

\

2015 valt att “skippa” Suez- och Panama-kanalerna som en
foljd av de laga oljepriserna. Det kan vid forsta paseende
tyckas paradoxalt att manga redare valjer att lata sina fartyg
runda Godahoppsudden i Sydafrika, men det finns en
tanke bakom det hela. rexrrerer Lorm

OCEANEN APRIL 2016

Sedan oktober 2015 och fram till slutet av
mars i ar var det hela 115 fartyg som val-
de att avsta fran att g genom Suez- och
Panama-kanalerna pa deras returresa till
deras respektive hemmahamnar.

Det handlar om rutterna fran Europa
och Nordamerika till Asien, enligt en
analys gjord av konsultforetaget Sea Intel
Maritime Analysis (Sealntel).

Internationella sjdfartsexperter med 25
ars erfarenhet av branschen havdar att de
aldrig tidigare sett nagot liknande.

De flesta oljetanker och containerfartyg
som valjer att inte g& genom Suez-kana-
len gor sa pd sin returrutt till asiatiska
hamnar nar de har betydligt mindre last
ombord och dessutom mindre vardefull
last,som exempelvis metallskrot eller
atervunnet papper.

Fartygen kan d& oka hastigheten for att
i viss man kompensera for den tidsforlust
som de extra 4 708 nautiska milen runt
Godahoppsudden innebar jamfort med

18

passagen genom Suez-kanalen. Beroende
pa fartygens fart blir den extra tidsatgang-
en anda allt fran ndgra dagar upp till tre
veckor.Visserligen gar det &t mer bransle
an alternativet, men de laga branslepriser
na gor anda omvagen attraktiv for allt fler
redare.

Vérdefull last kriver kortare tid
Fartygens valda rutt till Nordamerika och
Europa fran asiatiska hamnar tenderar
dock fortfarande att i allménhet gé via
Suez- och Panama-kanalerna. Orsaken ar
att den vérdefulla lasten ombord i form
av t ex bilar, datorer och klader maste na
kunderna i Europa och Nordamerika sa
snabbt som majligt och i tid.

Det hade kravts tanker och container-
fartyg kapabla till en fart pa 25-28 knop
for att klara denna ekvation utan passage
genom Suez- och Panama-kanalerna,
nagot som idag ar helt orealistiskt.

Sérskilt ar det de allra storsta oljetrans-
porterande fartygen,’Long-Range Pro-
duct Tankers” pa hela 90 000 dwt,som i

allt storre utstrackning tenderar att valja
rutten runt Godahoppsudden och Syd-
afrika. Manga oljehandlare har med
dagens laga oljepriser inget emot att lata
oljan "ligga stilla” en langre tid &n normalt
med hoppet om stigande oljepriser sa
smaningom. De kan ocksé passa pa att
organisera lagringsutrymmen for oljan,
sdlja den innan den natt hamn eller spe-
kulera pé oljemarknadernas terminskon-
trakt pa finansmarknaderna.

Den nya transporttrenden har resulterat
i att hela en miljon ton jetbransle eller
diesel ombord pa 11 oljetanker med
Europa som mal har valt den 1adnga rutten
via Sydafrika enbart fran arsskiftet och
fram till slutet av mars.

Bara under mars manad var det hela
28 procent av oljefartygen pa vag till
europeiska hamnar som valde rutten via
Godahoppsudden, vilket branschexper-
terna betecknar som mycket sallsynt.

Brénslet billigare #n kanalerna
Orsaken heter 1aga oljepriser.

Sedan maj 2015 har priset pa den
bransletyp som anvands av oljetanker
och containerfartyg minskat till mindre
an hélften. En rutt via Sydafrika istéllet for
Suez-kanalen kan i vissa fall betyda
besparingar pa mellan 300 000 och
500 000 US-dollar per resa.

[ dagslaget betalar rederierna mellan
300 000 och en miljon US-dollar per far-
tyg for passage genom Suez-kanalen och
upp tlll 300 000 US-dollar fér passage
genom Panama-kanalen.

Sealntel havdar att sd lange som olje-
priserna ligger kvar kring 40 US-dollar
fatet eller lagre,sa kommer sannolikt tren-
den med allt fler passager via Sydafrika
att hélla i sig och troligen 6ka.

Meersk Line, varldens storsta container
rederi med 600 fartyg, anvander sig enligt
presstalesmannen Mikkel Linnet av den
langre Sydafrika-rutten endast en gang
per 25 fartygsrorelser. Enligt Linnet maste
Meersk i sammanhanget ocksa ta hdnsyn
till det faktum att rutten via Sydafrika
innebar att dess fartyg tvingas avsta fran
att angora flera kommersiellt viktiga
hamnar kring Medelhavet.P L

Kéllor VICE News & Sealntel
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Antligen en
annons som ¥
kan lona sig.

Du har fatt helt nya formaner som medlem i Sjébefalsféreningen!

Danske Bank och Sjobefélsféreningen har inlett ett 1angsiktigt samarbete som kommer
att ge dig som medlem en hel del exklusiva férmaner.
Fran och med nu kommer du t ex kunna fa:

* Egen personlig radgivare
» \Vara vardagstjanster kostnadsfritt forsta aret
* Bolan franlaga 1,29 %*

Vi har fler férmaner som vantar pa dig och som vi samlat i Danske Férmansprogram.
Ga in pa danskebank.se/sjobefalsforeningen och upptack dem idag. VVart mal &r att du nar dina.

Las mer om erbjudandet pa danskebank.se/sjobefalsforeningen

| samarbete med:

f__& BEDREINE] Bank

* 3 manader 1,29 %. Effektiv ranta 1,298 %. Ex 2 Mkr/50 &r, totalt 2 647 405 kr



SJOMANSKULTUR/ARBETSMILJO

HUR LITTERATUREN KAN LEDA TILL POLITISKA BESLUT

Boken som bidrog till

pattre hyttstandard

Ove Allansson lyckades i borjan av 1970-talet skapa intensiv
debatt pa fartygen och paverka den politiska processen
i riksdagen. Hans roman “Ombordarna” blev en brand-
fackla i arbetet for att skapa en dragligare arbetsmiljo for
sjdoménnen i en bransch, som férandrades i snabb takt.

— Det ar mycket ovanligt att en roman pa detta satt lyckas
satta spar i politiken, framhaller Magnus Nilsson, som ar
professor i litteraturvetenskap vid Malmo hogskola.

Forfattaren Ove Allansson avled i januari
i ar,83 ar gammal. Han skrev mangder
med noveller och romaner under mer an
fyra decennier och blev f6r en bredare
allménhet i forsta hand kand for sina
beréttelser om sjomanslivet. Han gick till
sjoss 1952 och arbetade i ménga ar som
svarvare och reparator pd olika fartyg. Det
var dessa erfarenheter som gav inspira-
tion till hans forfattarskap.

Han debuterade 1967 med romanen
"Resan till Honduras”, och efter ytter-
ligare tva bocker var det sa dags for
"Ombordarna”, som ofta rubricerades
som debattbok.

Och visst uppmérksammades en mangd
problem i denna roman om en tankbat
som gick pa traden mellan Persiska viken
och Europa.Allansson skrev om en
omansklig arbetsmiljo, dar manskapet
maste rengodra tankarna i olidlig hetta
och om buller och skakningar i maskin-
rummen, dar luften dallrade av hetta och
drop av fukt.

Men detta var ocksa en beréttelse om
levande ménniskor. Kapten Erik Nord
hade en huvudroll, med en stark vilja att
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TEXT CURT ISAKSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

lyssna till alla ombord.Ibland kidnde han
sig dock som en forrddare mot sina kam-
rater, efter att ha klattrat i befélsgraderna.

Matrosen Roland Dal var utledsen pa
att krypa ner genom tranga manluckor till
rengoringen i ballasttankarnas celler,
hade mycket svart for Gverstyrmannen
och kn6t naven i ilska. Med ombord pa
tankbaten fanns ocksa den fore detta
andre styrmannen Mattsson,som nu
tjanstgjorde som matros och irrade runt
pa dack som en osalig ande.

Sjomannen blev ofta stressade i sin
tjanstgoring. Rederiet och i sista hand den
svenska lagstiftningen bestamde spelets
regler.

Negativ beskrivning av befilen

Ibland sprangde Allansson in korta
avsnitt med faktaupplysningar. Han infor-
merade bland annat om kungorelser fran
borjan av 1950- och 70-talen, med normer
for hytternas storlek. Tankfartygens storlek
mangdubblades, men manskapet hade
endast ratt till en kvadratmeter fri golvyta
i sina hytter.

Allansson betonade att befdlen enligt
Sjofartsverkets normer hade rétt till storre
hytter &n manskapet: "Det ar inte fraga
om olikheter infor lagen utan olikheter
forestavade av lagen.”

Detta var ett av manga teman som upp-
maéarksammades i den debatt som f6ljde
efter publiceringen av "Ombordarna”.

Anders Lindstrom har haft en lang

karridr med olika fortroendeuppdrag i
Sjofolksférbundet och var pa 1980-talet
dess ordférande.

— Nér jag som ung ombudsman gick
ombord pa batarna hade jag ofta med
nagra exemplar av "Ombordarna”. Boken
diskuterades i méassarna.Ibland skélldes
Allansson som kommunist, men manga
tyckte att han skrev precis som det var.
Manga av befilen ansag att beskrivning-
en av dem var ensidigt negativ, minns
Anders Lindstrom.

Intresset for Allanssons roman spreds i
vidare kretsar. Sveriges Radio hakade p4,
och 1972 gick "Ombordarna”som folje-
tong i P1 pa helgerna med Evan Storm
som upplésare.

Citerades i riksdagsdebatt

Romanen inspirerade det politiska arbe-
tet och resulterade i flera motioner i riks-
dagen.Den fore detta siomannen och
masterlotsen Birger Rosqvist skrev tillsam-
mans med nagra kollegor en motion,som
yrkade pé en férdndring av normerna for
sjdménnens hytter.

Motiondrerna ansag att regelverket inte
hade héngt med i utvecklingen inom sjo-
farten "som mojliggdr en bostadsstan-
dard for sjofolk mera likvardig den en
landanstalld har méjlighet att atnjuta”.
Det var uppenbart att riksdagsméannen
hamtat flera sakuppgifter ur romanen
och Allansson ndmndes vid namn och
citerades.
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Professor Magnus Nilsson har gravt
djupt i litteraturhistorien for att hitta
paralleller till Allanssons roman,dar skon-
litteraturen péaverkar det politiska arbetet.

— Jag tdnker pa en roman fran férra
sekelskiftet av den amerikanske forfatta-
ren Upton Sinclair,som beréttar om ar-
betet i slakterierna i Chicago.En given
svensk parallell ar Ivar Lo-Johansson och
hans skildringar av lantarbetarnas liv,;som
ocksa satte spar i den offentliga debatten.
Men exemplen ar alltsa 1att raknade, fram-
haller Magnus Nilsson.

Enligt litteraturvetaren har relationen
till facket stor betydelse.Ivar Lo cyklade
runt pa landsbygden tillsammans med
fackets ombudsman och Ove Allansson
skrev regelbundet i fackférbundstidning-
en Sjdbmannen.

— Nér de skrev pa 1930- och 70-talen
fanns en néra kontakt mellan fackfére-
ningsrorelsen och politiken och dar-
igenom mojligheten att paverka, sédger
Magnus Nilsson.

Ledde till indrade normer

Tva sjoméan monstrade av.Den ene skrev
reportage och bocker och den andre blev
riksdagsman. Forfattaren gav stoff till den
motion som politikern skrev i januari
1973.
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SJOMANSKULTUR/ARBETSMILJO

HUR LITTERATUREN KAN LEDA TILL POLITISKA BESLUT

Motionen vandrade vidare i besluts-
processen i riksdagen och hamnade pa
trafikutskottets bord, dar fackforbund och
arbetsgivare var remissinstanser.

Maskinbefalsférbundet ansag att motio-
nen var "val befogad”och att ett minimi-
krav var att det i "varje rum finns tvattstall
med rinnande varmt och kallt vatten”.
Sjofolksforbundet anslot sig "helt till
motiondrernas forslag”.

Redareféreningen yrkade pd avslag
och motiverade med att rederindringen
var utsatt for internationell konkurrens
och att andra lander hade lagre krav pa
hytternas standard.

Utskottets yttrande blev underlag till
en utredning. Riksdagens kvarnar malde
vidare, och senare avskaffades de normer
for bostadsstandard som séarbehandlade
befél och manskap.

— Inom facket skdmdes vi for att vi inte
klarat av att férandra regelverket for hyt-
ternas standard, regler som inte kunde
forsvaras av nagon. Ove Allansson visste
vad han skrev om och han lyckades,
sager Anders Lindstrom.

Anklagades for dverdrifter

[ en efterskrift till en senare upplaga
berattade Ove Allansson att romanen
ront &ran att bli angripen inne i en dyr

e
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och péakostad bok dar en tankbatsresa
skildras av en konstnar”. Det var Roland
Svensson som publicerade dagboksan-
teckningar fran tankbaten Sea Serpent i
boken "Frdn havet”.

Tonen var helt annorlunda &n i roma-
nen. Har fanns inga skarpa motsattningar
mellan manskap och befél och inga mor
ka beskrivningar av arbetsmiljon eller
stressen. Svensson betygsatte "Ombordar
na”och skrev att boken “skulle ha kunnat
bli ett nyttigt bidrag i debatten om sam-
héllet till sjoss — om inte Gverdrifter stort
helheten”.

| romanen vilade rederiet som en mork
skugga 6ver manskap och befédl, medan
rederiet i Roland Svenssons dagboksan-
teckningar mer var en garant fér moder-
nitet och framtidstro.

[ Ove Allanssons skildring av livet om-
bord pa tankbéten plagades de anstillda
av isolering. Liggetiderna i hamn blev allt
kortare och telefonsamtalen hem via
radiohytten var kostsamma. Sjomannen
seglade pa varldshaven och hangde inte
med i utvecklingen hemma i Sverige. Ove
Allansson skickade en tydlig signal inte
bara till sjdfolket utan ocksa till politiker
och beslutsfattare pa landbacken.”Om-
bordarna”blev synliga och klev in i den
svenska debatten i borjan av 1970-talet. C I
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FARTYGSHISTORIA ) .
GAMMAL ANGBAT LIDER BRIST PA KOMPETENT BESATTNING

Hon hadeintetbc

"Lungsoten” kallades hon forr — Sveriges dldsta angbat.

Det var tydligen maskin som lat lite visset. Mot akom-
man ordinerades en ny spis pa 40 krafter. Det officiella
namnet var och ar dock S/S Fortuna — efter slumpens
och lyckans romerska gudinna. Foga hjalpte det nar
hon med flaggan i topp gick till botten pa Vintergats-
fjérden pé ett tlllfalhgt besOK. rext arnE sPANGBERG FOTO ROLAND WAAX

MOVIKEN FEBRUARI 2016

Den 157 ar gamla damen &r ocksa Sveri-
ges formodligen enda bogserare som
burit storsegel och mesan.Med vind i

Hon monterades ihop i Hamre i Forsa
innan hon gick av stapeln som Fortuna.
Forsta man pa bryggan var kapten C.W.
Dickson.I maskin tog C.E.Dahlberg plats
och hand om Fortunas tio hastars hog-

seglen 6kades farten med hela en knop.
For pahittet stod befalhavaren Lindstrom,
som formodligen ville spara pa branslet.

trycksmaskin. Hon sattes i arbete som
framst dragare av virkespramar pa sjon
Dellen mellan angsagen och jarnvags-

stationen i Forsa.

Om sjon Dellen kan forresten ségas
att det &r en av varldens bast bevarade
meteoritkratrar. 5Sjon bildades ndmligen
for 90 miljoner ar sedan da en meteorit
med diametern 1,2 kilometer dundrade
ned i omradet.

Fortuna fick senare tjanst som bogsera-
re &t Hastaholmens sagverk men fick da

Fortuna ér ursprungligen en brittisk
historia och,som det sags,en "typisk
representant for den engelska bogserar-
batstypen”, vilken ska kdnnetecknas av
ldnga raka linjer.

Hon byggdes alltsd i England och leve-
rerades i delar till Engelska bolaget i
Hudiksvall med de brittiska skonarna
Gotha och Catharina sommaren 1857.

$/S FORTUNA - SVERIGES ALDSTA ANGBAT | DRIFT

Byggd 1857

Skrov Jarn

Langd 16,16 m
Bredd 3,36 m

Djupgaende 1,79 m
Deplacement 1 790 gt

i

Maskin Kompound fran Wennbergs
Mekaniska Verkstad

Marschfart 8 knop
Panna VEA Univex 6H13 /ﬂ
A

Antal
passagerare 12

=

problem med att vdnda i kanalen. Proble-
met l0stes genom att kapa hennes skrov
tre meter.] samma veva byttes maskin.

Néagra ar senare,sommaren 1880, gick
den stympade bogseraren pa en grynna i
Vintergatsfjarden och sprang lack.Inget
gick att géra at saken. Damen vattenfylldes
och sjonk snabbt. Manskapet raddades
dock,och Fortuna bargades med hjalp av
tva pramar som vaggade upp henne med
hjalp av kattingar.

Ar 1915 fick hon sin nya snabba maskin
fran C.J.Wennberg, vilken hon har kvar &n
i dag.Hon blev da av med sin hosta och
fick i stéllet smeknamnet "Fort unna”
("fort undan” pa halsingemal).

Gynnades av konjunkturen
Travaruindustrin var nu inne i ett expan-
sivt skede. En ny sag byggdes vid kusten,
och kreativa idéer behovdes for att klara
transporterna av virket. En av dem var att
parkera fartyg pa redden ute pa kusten
och sedan lasta dem med hjélp av tak-
pramar. Man beh6vde da ocksa ett antal
sma bogserare.

Fortuna tjanstgjorde som bogserare till
1961 och raddades till eftervéarlden av
Lasse Hamrin och Rune Strémbom,som
gav Fortuna ett hem och den ansiktslyft-
ning hon var i behov av. Ar 1999 képte
Stiftelsen Hudiksvalls Bruksminnen baten
som har hemmahamn i f d bruksorten
Moviken - strax nordvast om Glada Hudik.

Erik Holm, 79, ar stiftelsens batansvarige
och full av beundran f6r den gamla bog-
seraren.

— Hon &r snygg med sina langa linjer,
och man kan ju tdnka sig hennes profil
med originalldngden,sager han och be-
rommer ocksa hennes satt att ta motsjo.
Pa grund av att hon &r s& smal, stavar hon
genom sjdarna som en kniv A andra sidan
blir hon aningen rank i kraftiga sidvindar.

Sallsynt kompetens

Erik beréattar att Fortuna legat vid kaj de
senaste tva aren, framst for att stiftelsen
saknar kompetent folk for driften:

—Vi letar med ljus och lykta efter saval
en chief som en befélhavare med lamplig
kompetens. De véxer inte pa trad de har
angbatsherrarna. Malet &r dock att Fortuna
ska ut till sjoss sa fort som mojligt. A S
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Annons fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus beldnar

Livraddande insats efter fartygskollision

Tre Marobor lyckades tillsammans ridda de noédstillda
efter Kollisionen mellan Viking Grace och en taxibat pa
paskafton 2014. I fjol belonade Sjomanshusstiftelsen deras
snabba och resoluta agerande med 15 000 kronor, men
aven ons samfillighetsforening fordarades 5 000 kronor.

De tdta dimbankar som legat éver Furusundsleden under mor-
gonen borjar litta. Cecilia Mohammar berdttar hur hon star
utanfor sitt sommarhus pa Mard och njuter av utsikten nar
hon ser Finlandsfirjan Viking Grace komma glidandes over
det stilla vattnet. Plotsligt far hon syn pa en mindre bt pa rak
kollissionskurs med fédrjan. Hon hinner tdnka att det ddr kan
aldrig sluta bra; sedan smaller det. En granne, Hakan Soderlund,
kommer springande. Tillsammans ser de hur sjotaxin fastnar i
foren pa farjan och sldpas med ett kort stycke innan den sldpper
och forsvinner ner i djupet.

- Hékan dr polis och reagerar blixtsnabbt. Han springer bort
till en annan granne, Marten Hallén, som &dr den enda pa var sida
on som hunnit fa sin bat i sjon, sdger Cecilia.

”Bilden av den jdttestora
farjan som korde rakt in
i den lilla bdten var

valdigt star

Medan Cecilia med skakiga hidnder ringer Rdddningstjansten,
beger sig mdnnen ut till haveristen. Tre personer, taxibatsforaren
och tva passagerare, ligger i det fyrgradiga vattnet. Marten och
Hakan lyckas fa upp dem i snurran och kor in dem till land dar
Cecilia vantar med ett stort antal 6bor som ocksa hort smallen.

- Da var det valdigt nervost, sager Cecilia. Jag hade katastrof-
tankar och forstod att det kunde ha gétt hur illa som helst. Bilden

. v . -

g  Hap seniddddEEEEROINERAREAN

Cecilia Mohammar flankerad av Hdakan Soderlund tv och Mdrten Hallén th.

av den jattestora farjan som korde rakt in i den lilla baten var
valdigt stark.

Men pé ndgot mirakulost sitt hade de tre i taxibaten klarat sig
utan allvarligare skador. De var férstas chockade och kraftigt ner-
kylda, men madde i 6vrigt bra. Man tog med dem in till Cecilia.
En annan granne, som ar sjukskoterska, tog kommandot over
situationen till dess att Sjordiddningen kom pé plats.

- Det var en vildigt stark uppslutning fran hela 6n och darfor
blev jag sarskild glad och stolt 6ver att dven Mards samfallighets-
forening fick en beloning av Sjomanshusstiftelsen. Vi har pratat
om att anvdnda pengarna till ndgot som har med sjosdkerhet att
gora. Kanske kommer vi att bjuda ut ndgon frdn Sjéraddnings-
sdllskapet i samband med vér arliga brandévning.

= STIFTELSEN SVERIGES SJOMANSHUS

LT L

$jomin dr utmirkta problemldsare och gor stindiga forbittringar for att underlitta arbetet,

Belomng 2017 == =

hoja sikerheten och 6ka trivseln ombord. Det ir nagot vi girna premlerar Har-du-gjort en

-forbittring eller Kinner du nagon som gjort det? I sdfall vill vi veta det.

Forsl_a_get_ skall'vara oss tillhanda senast 30 oktober. .-

o T8 o : ;
Las mer om var beloningsverksamhet pd www.sjomanshus.se.
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SJOMANSKULTUR

PRODUKTIVT FORFATTARSKAP TROTS SEN DEBUT

Trots sin bakgrund som sjobefdl, med examen i
Stockholm 1963, ar det forst i sin attonde roman som
forfattaren Anders Ekberg skriver med ett marint tema.

TEXT CLAES HINDENFELT / FRILANSARNA FOTO URBAN NILSSON

VAXJO MARS 2016

Att det dr6jde, och inte var sjalvklart att
skriva om sjofart, har flera motiv.Men i
boken "Fran ett krig”sdg han mojligheten
att dels beratta en inte sa kand historia
om sjotrafiken mellan Tyskland och Sveri-
ge under andra véarldskriget, dels att skriva
om sjofart och sjolivRomanen handlar
om det svenska fartyget Minna lll, som
star hart pa grund vid Nordsjokusten med
tyskt kol pa vag till Kalmar 1942.

— Jag ville visa att jag kan skriva om sj6-
fart och sjolivet och gora det ratt. Manga
som skriver gor sakert sitt basta, men det
lyser igenom att de inte har riktig koll
eller kan terminologin,sager Anders
Ekberg, nyfiken och forfattande pensio-
nar med ett 1dngt och innehallsrikt liv
som inspiration.

Fodd 1939 och arsbarn med andra
varldskriget vaxte Anders Ekberg upp i
Bromma, med ett mojligt fragment av ett
flyglarm som enda minne av kriget.

Seglade i ett och samma rederi

Den obrutna horisont havet lockar

med blev starten pa sjomanslivet, med
en karridr fran dack upp pa bryggan via
jungman, matros, batsman, Sjobefals-
skolan i Stockholm med examen 1963
och en kikare i premium fran Brostroms
Rederi. Det ledde till Brodins Rederi, med
ursprung i Gavle och senare till Rederi
AB Disa (Erik Brodin) i Stockholm.Han
avslutade karridren som 6verstyrman pa
bulkfartyget Anna Brodin pa 16 000 ton
fran Oresundsvarvet i Landskrona, dar
alla Brodins fartyg byggdes.

— Jag seglade enbart i Brodin-rederiets
batar. Det var ett valskott familjerederi som
var stort fére och under kriget och fram
till 60-talet med linjetrafik mellan Syd- och
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Nordamerika.Hela deras flotta var i prin-
cip uteseglare.Med Anna Brodin har jag
kort kol fran Baltimore till Hamburg och
vete fran Argentina till Italien. Dar om-
vandlades detta argentinska vete snabbt
och enkelt till &kta italienskt durumvete.
Sa kan det ga, berattar Anders Ekberg.

Ett vanligt skél att ga i land

[ slutet av 60-talet boérjade handelsflottan
krympa, liksom antalet méjliga jobb att
soka. Det tillsammans med ett erbjudande
om en chefsutbildning, och ett &n viktiga-
re val mellan te med en bladgd kvinna
fran Smaland eller en rom och cola med
en brunogd kvinna annorstades, gjorde
att Anders gick i land 1966 efter en kort
men bra karriar som sjobefal.

Det blev te med Birgitta frdn Kalmar,
chefsutbildning och flytt frdn Stockholm
till Vaxjo 1969 med familjeliv och arbete
som budgetchef pa Kronobergs landsting
i 30 ar.Tillsammans fick de dottern Elisa-
bet,som bor i Stockholm med sina tva
barn 17 och 19 ar,och foérsta veckan i juni
planerar Anders och Birgitta att fira guld-
brollop.

Fran byrakratsprak till skonlitteratur
Nar han slutade pé landstinget,lamnade
han efter sig metervis med egenhandigt
producerade texter pa ett mer eller min-
dre enkelt byrdkratsprak. Protokoll, pro-
memorior, fdredragningslistor, stiftelseurk-
under, utredningar, avslag med mera.
Skrivandet har med andra ord alltid
funnits,aven om det skulle dr6ja innan
den forsta skonlitterara boken var klar i
december 2013.Daremellan laste han
historia, ekonomisk historia, litteratur-
vetenskap pa Vaxjo davarande hogskola
samt konst- och bildvetenskap.

—Jag laddade tungt och gick aven en

kurs i kreativt skrivande. Nar jag gick pa
en bokmassa i Vaxjo,som skulle presen-
tera nya forfattare, forstod jag att de var
mina gamla kurskamrater.”"Men vada,
kan dom kan jag”. Jag visste att jag skrev
battre an dem, eftersom vi last varandras
texter pa kursen.Da 6ppnades ett flode,
och sedan dess har det blivit atta roma-
ner,med en nionde pa korrekturlasning,
sager Anders Ekberg.

Uppskattade sjobefilsutbildningen
Merparten av bockerna kretsar kring
manniskor och relationer i ndgot avseen-
de.Med sin bakgrund som sjobefél och
chef har tusentals manniskor passerat
revy i hans liv. Dessa dyker standigt upp i
skrivandeprocessen, vilket ar spannande
och blir ingredienser i forfattandet.

— Befalsutbildningen var valdigt bra
och allsidig, dels en teoretisk del med
bland annat matematik och trigonometri,
dels med ledarskapet. Att vi fick 1ara oss
att utveckla det, att vara kyliga, gora be-
doémningar, ta stallning och véaga fatta
beslut som ofta berérde andra ménniskor.
"Nu gor vi s har,och gar vidare”. Det har
jag haft stor nytta av i livet. En period
hade jag 2 500 understallda,da maste
man veta vad man pratar om, vara tydlig
med det, och lamna klara besked, séger
Anders Ekberg.

Behovet av sjomansliv stod dngbaten
Tor f6r under 21 somrar med Anders som
befalhavare p& Helgasjon i Sméland. Nar
heten till havet fick en skonarriggad Opal
46:a bistd med fram till att foljderna av en
trafikolycka omdojliggjorde all segling.Idag
ar huset 1 Vaxjo och en sommarstuga pa
Oland fasta hallpunkter i vardagen lik-
som hans forfattarskap. Fran idé till fardigt
manus brukar det ta ett par manader.

— Jag har inget synopsis, inga ledord
eller liknande nér jag borjar med en ny
bok,allt finns i huvudet och kommer ut
genom fingrarna in i dator ganska mot-
standslost. Men sa har jag laddat ett helt
liv och har en hel del att ta av,och det
finns fortfarande mycket att beratta om
var verklighet och historia i genren skon-
litteratur,sdger Anders Ekberg. C H
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KOMPLICERAD

| SB nr 1/2015 stod ett reportage om en komplicerad
brand i Irlandska sjon 2010. Har inleder vi en atergivning av
brittiska haverikommissionens rapport. OVERSATTNING BENKT LUNDGREN

FALMOUTH FEBRUARI 2010

Klockan 19:13 den 2 februari 2010 utbrét
en brand i hjalpkarran ombord i Baha-
masregistrerade roro-farjan Oscar Wilde.
Brandférloppet beskrevs i SB nr 1/2015.

Farjan hade just avseglat fran Falmouth
i sodra England efter sin arliga dockning.
Brandharden var vid hjalpkarrans brans-
lepumpar, och branden spreds snabbt i
rummet. Den slacktes slutligen av besatt-
ningen 21:00.Inga passagerare fanns om-
bord,och ingen i besattningen skadades.
Emellertid medférde branden att det blev
stromlost i fartyget, vilket gjorde att det
maste bogseras tillbaka till Falmouth for
reparationer.

Under brandbekdmpningen aktivera-
des det fasta brandslackningssystemet
samt hog- och lagtrycks skumslacksystem,
men utan att branden slacktes.En ytter-
ligare brand br6t ut pa dack ovanfor
hjalpkérrans motorrum som spred rok
till angransande utrymmen, inklusive
kontrollrummet och avlagsnare passage-
rarutrymmen.

Slutsatser

Utan tvekan brét den forsta branden ut,
nar olja lackte och kom i kontakt med en
exponerad het yta pd intilliggande hjalp-
kérra.

Branden pa durken intill den hydrau-
liska vt-dérren nummer 2 och branden i
korridoren utanfor kontrollrummet var
sekundara. De orsakades tdmligen sikert
av olja som lackte ner p4 durken fran
branslemodulen och hettan fran hjalp-
kéarrans motorrum genom déacket till el-
kablarna ovanfor dack 2.

Det ar troligt att fel sorts Gverstrom-
ningsventil snarare dn enbart packningen
hade satts in vid underhall eller 6versyn
sedan fartyget satts i trafik. De f6rra var
installda for hogt for att effektivt styra det
Onskade bransletrycket,och de senare
(som var minst 10 ar gamla) var gjorda av
EPDM-gummi som ar olampligt i brénsle-
systemet.
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Det ar mojligt att aggressiva tillsatser
som &r vanliga i lagsvavliga branslen for
starkte nedbrytningen av packningen, till-
sammans med mer frekventa temperatur
forandringar.

Enligt informella rapporter har fel i
bréanslesystemet och maskinkomponen-
terna blivit vanligare efter att de nya reg-
lerna om lagre svavelhalt introducerades.

Brinsleskiftesproceduren
Under driften med marin gasolja var kon-
figureringen av hjalpkarrans branslesys-
tem i Oscar Wilde inte Overensstimmande
med systemtillverkarens specifikationer
och var inte sdker.Isoleringen av service-
tankens returledning medférde att den
automatiska tryckregleringen forlorades.
[ stéllet styrdes systemets tryck av hjalp-
kérrans behov av bréansle. Nar kraftbeho-
vet var stort, foll bransletrycket i tanken.
Omvant, nar kraftbehovet sjonk 6kade
bransletrycket. For att minska risken for
overtryck i systemet, justerade besattning-
en matarpumpens overstromningsventil
under den niva tillverkaren rekommende-
rade, men detta skulle inte ha férhindrat
overtryck i systemet i perioder av skiftande
elbehov - eller vid férvantad hogre tem-
peratur i branslet vid skifte till tjockolja.
Vid avgang fran kaj var behovet av el-
kraft stort, vilket orsakade minskat tryck i
hjalpkarrans branslesystem,som i sin tur

L G e, R

Hjalpmaskinens utsida efter branden.

BRAND

startade ett larm och stand by-pumpen.
TCH startade den andra branslematar-
pumpen for att Oka trycket i systemet.
Emellertid minskade under géng farty-
gets elektriska behov,varvid trycket i mix-
tanken 6kade. Nar ventilerna V66 och V68
stangdes vid skifte fran marin gasolja till
tjockolja, kunde inte den ventil som regle-
rar Overtrycket hindra att trycket i mix-
tanken 6kade.Den hojda temperaturen i
blandningscisternen nar tjockoljan kom
in i systemet skulle ocksa resultera i ett
motsvarande 6kat tryck som bidrog till att
packningen blaste.

Oséakerheten om avgéngstid gjorde att
fartyget fortsatte med marin gasolja i stal-
let for tjockolja. Det fanns inte tid att skifta
till tjockolja fore avgdngen, och forsok att
skifta gjordes under mandvern ut fran kaj.
Det hade varit lampligare att vanta med
skiftet tills fartyget befann sig i mer 6ppet
vatten.

Overtrycket i returledningen till marina
gasoljans servicetank begransades till att
forhindra att tjockolja trangde in i och
fororenade lagsvavligt destillat vid skifte
mellan dem. Fastan férorening ocksa kun-
de hindras genom att slappa tillbaka en
viss méngd marin gasolja till tjockoljans
servicetank efter varje skifte, skulle gas-
oljans foérhallandevis hogre pris tala emot
att anvanda den metoden.

Heta ytor
Overstromningsventilen till branslepum-
parna som reglerar trycket hade ingen
sakerhetsventil, och fel skulle medféra
oljelackage under tryck. Brdnslemodulen
hade ocksa manga andra potentiella kal-
lor till lackage. Den varma ytan pa hjalp-
kérra nr 3 var inte helt isolerad eller
avskarmad. Det forhange runt hjélpkar
rans branslemodul f6r att hindra olja fran
att komma i kontakt med varma ytor var
inte pa plats nér packningen blaste.

Solas foreskriver att det ska finnas moj-
lighet att stinga bade tillopp och retur
fran en maskin, da flera maskiner far
bransle frdn samma tank.Men pé grund
av sin dlder behovde inte Oscar Wilde
uppfylla det kravet,s& det kravdes en
blackout for att fa stopp pa bransletillfor-
seln till hjalpkarrorna och branslemodu-
len under branden.

Trots att hjalpkérrorna stoppades cirka
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fyra minuter efter att branden utbrutit,
gick det 13 minuter innan snabbstang-
ningsventilerna utlostes for att isolera
tjockoljetanken fran branslemodulen.
Emellertid, nér den ventil som ska reglera
overtrycket stod 6ppen till blandnings-
tanken, sa skulle kvarvarande bransle
eller bransle i retur till tanken ha fortsatt
att underhalla branden - troligen efter att
hifogsystemet utlosts.

Nodstangning av brandspjallen fér
tilloppsluft till hjalpmotorrummet och
avstdngning av maskinutrymmenas venti-
lationsflakt minskade visserligen mycket
av syretillférseln till branden. Men nar
safety officer 6ppnade vt-dorr 3,drog ett
korsdrag fran bildack genom hjalpkarre-
utrymmet. Det 6ppna bildackets brand-
spjall forstarkte ytterligare draget genom
utrymmet. Det ddmpade visserligen rok-
tillférseln, men genom att ventilationen
Okade innan rummet var helt nedkylt,
bidrog det ocksa till att branden flamma-
de upp pa nytt.

Efter aterantdndningen spreds roken
snabbt till utrymmena pé dack 2 och
passagerarnas uppehallsutrymmen pa
dack 8,darfor att de berdrda brandspjal-
len inte hade stangts. Evakueringen av
det rokfyllda kontrollrummet och intillig-
gande utrymmen paverkade negativt
Solas22-regeln for 6vervakning av maski-
neri och maskinutrustning vid brand, var-
for branden spreds utanfér maskinrum-
met. Dessutom visste inte besattningen
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var nddstdngningen av brandspjallen
fanns, och inga instruktioner hade gjorts
om stangningen av ventilationen.

Den ursprungliga brandskyddsplanen
for fartyget kravde ingen varmeisolering
for gransytan mellan maskinrummet och
korridoren utanfor kontrollrummet. Flera
utrymmen hade fatt felaktig klassning vid
bygget. Den sekundéara branden hade
otvivelaktigt férhindrats, om A-60 varme-
isolering hade funnits i hjalpmaskin-
rummet.

Hifogsystem

De relativt begransade skadorna pa hjalp-
kérra nr 3 indikerar att &ven om vatten-
dimma bildades, var den inte optimal och
bekampade eller omsl6t inte ursprungs-
branden effektivt. Den 2FI som arbetade
med hifogsystemet vid avgdngen aterstall-
de antagligen inte systemet till automat-
lage; det aktiverades manuellt nar TCH
atervéande till kontrollrummet.

Det finns starka tecken pé att utldsning-
en av vattendimma till maskinrummet
avbrots i inledningen av branden. Styr-
bords maskinrum och casingsektion skul-
le ha aktiverats automatiskt,och babords
maskinrumsventil opererades manuellt
genom brytaren i huvudmaskinrummet.
Emellertid, nar den extra 2FI atervande
till kontrollrummet fann han att fjarrutlos-
ningspanelen indikerade att bara casing-
sektionens kontrollventil var 6ppen. Det
kan ha haft flera orsaker; det tillfalliga

elavbrottet till sektionens magnetventil
under blackout, trots backup fran ett 24
volts batteri; oavsiktlig manuell stdngning
av ventiler under f6rsok att aktivera syste-
met; och/eller effekter av brandskador pa
mandoverkretsarna. Tillverkarens under-
sokning efter branden visade ocksa att
styrbords hjalpmaskinrumssektions
magnetventil hade brunnit.

Systemets operativa period var kortare
an sin ursprungsdesign och mojligen
under Solas minimum pa 20 minuter.
Gastuberna hade fyllts med kvave till 200
bar under dockningen, men utlésnings-
prov och underhdll hade gjorts fére
avgang.Vidare hade cylindern dar en
sakerhetsventil saknades utsatts for Gver
tryck under ateruppladdningen.Det ar
okant vilket cylindertryck som rddde nar
2FI slutade sitt pass.

Forsok utférda 11 maj 2010 visade klart
att vattendimtackningen 6ver branslemo-
dulen var mindre tdckande &n den som
fanns for hjalpmotorerna, och det fanns
en "blind flack”rakt ovanfér brandharden.
Detta styrks av skadorna pa elkablarna i
déckhojd ovanfor vattendimmunstyckena.

Beséttningen kan ha varit medveten
om problemen med systemet under
dockningen, eftersom 2FI sandes ut for
att kontrollera funktionen.

Fortsattning féljer i ndsta nummer. Originalartikeln

var inférd i Marine Engineers Review april 2014.

Mobbning ledde till

sjalvmord av befalselev

Befalsfack stoder
program for offshore

Befélseleven Akhona Gevezas dod i ett brittiskflaggat fartyg
2010 har bidragit till globala riktlinjer f&r hur mobbning och
trakasserier ombord ska bekdmpas. Ett 16-sidigt dokument
har utarbetats av ITF och internationella redarorganisationen
ICS och offentliggjordes vid ett ILO-mé&te i Geneve i februari
om MLC. | dokumentet beskrivs vad mobbning innebar och
vad rederier, ombordanstéllda och deras fackliga organisa-
tioner ska gora for att agera efter alla anmalningar om
mobbning och trakasserier. Det &r mycket viktigt att agera
snabbt, och det galler dven nér trakasserierna goérs pa inter-
net.

— Vi hoppas ILO kan besluta om tilldgg till MLC utifran rikt-
linjerna, sédger Nautilus generalsekreterare Mark Dickinson.

ITF:s generalsekreterare Steve Cotton papekar att trakas-
serier ar extra allvarliga till sjéss, dar den utsatta befinner
sig hundratals mil hemifran och kan kénna sig ensam och iso-
lerad. (reLeGrAPH)
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Storbritanniens premidrminister David Cameron har foreslagit
ett stodpaket till olje- och gasindustrin i Nordsjon. Paketet
kostar uppemot 250 miljoner pund (3 miljarder kronor). Det
innefattar bland annat inrdttandet av ett nytt olje- och gas-
teknologicenter i Aberdeen, som ska understddja forskning
om innovation och diversifiering i offshoresektorn.

Nautilus generalsekreterare Mark Dickinson védlkomnar ut-
spelet.

— Det &r skont att se att krisen i offshoresektorn har erkénts
pa den hogsta politiska nivan, sager han. Vi har sett hundra-
tals jobb férsvinna fran supplyflottan, vilket ar ett stort hot
mot de mal som satts upp i regeringens studie fér maritim
tillvéxt.

Samtidigt &r saval Nautilus som andra fackférbund och
féretag inom offshoresektorn oroliga f6r om stédpaketet &r
tillréckligt. Det sjunkande raoljepriset kommer att ha lang-
variga foljder fér branschen. (reLecrapH)
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus
i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har Vecka
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje. 1-16
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade 17-49
nedfarter. Systemet rihopbyggt med Duveds 50-52

liftsystem.

TORREVIEJA, SPANIEN

Fritidshuset ligger 5 mil séder om Vecka évgrvé-
Alicante, har tva lagenheter — den ning
Svre i tva etage med plats for 1-15 3150 kr*
6 personer och den undre med 16-40 | 4650 kr*
plats for 4 personer. Till Alicantes 4-52 | 3 1*$Okll<r*
. . n
internationella flygplats kan man ta stidning

sig med reguljar- eller charterflyg.
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Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

UPdeF
vaning
2850 kr*
4150 kr*
2850 kr*
*inkl

stadning

Huset &ritva plan medtva sovrum plusinrettloft | Vecka Pris

med dubbelséng, allrum, kék med matplats och 1-16 3500 kr
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder, 17-49 2000 kr
tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat, 50-52 3500 kr

och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)
finns for atta personer.

IDRE

Huset har tva stora lagenheter med Vecka VéanB VanA

fullt méblemang, séngutrustning, tva 1-16 3500kr | 5000 kr
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme 17-49 2000kr | 3000 kr
finns fér sex—atta personer i den ena 50-52 | 3500kr | 5000 kr

l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och 6vernattningslagenheten i Stockholm,
skriv till e-postadressen sbf.stugor@sjobefal.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52 och
1-16, sista anmalningsdatum 15/9.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

Pa Kamrerarvagen 10-12 i Hagersten i sydvastra Stockholm finns
en ldgenhet inredd och méblerad for korttidsuthyrning. Totalt
finns det fem séngplatser.

Kompletta sdngklader plus tva handdukar per person ingar, men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

o

N

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalstéreningen!

Fragor om arbetsloshet?

= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00
Telefontid man—tors 9-16, fre 13-16

= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmin e-postadress: sbf@sjobefal.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifran medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning langst upp pa denna sida.)
Sadan post lases samma dag eller nastkommande vardag och
vidarebefordras till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sidndlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@sjobefal.se och meddela detta! Med-
lemmar som anmalt e-postadressen till medlemsregistret far det
automatiskt. Sédan anmalan gors ocksa via mejl till
sbf@sjobefal.se eller pa telefon 08-518 356 00.
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BASFOR,
Py,

Weekend 2 natter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
750kr | 1000 kr
500 kr 750 kr

1750kr | 2500 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

I
3 S
Orficegs' PS°

Sjobefalsféreningen
—férening inom Saco

Sj6befalsféreningen-O

Verkstéllande direktor
Mats Jaderland
08-518356 10, 072-566 65 13

Ombudsman i Stockholm

Mikael Huss —08-518 356 25

Mats Johansson —08-518 356 40

Lennart Runnegérd Jonsson
—08-518 356 30

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius-031-1280 50
08-518356 35

Redaktér/informatér

Sofi Cederlof, 08-518 356 50

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson —08-518 356 55
Madelen Jensen —08-518 356 40

Human Resources

Charlotte Lindberg—08-518 356 95
Margaretha Norling—08-518 356 90
Caroline Sjéblom—08-518 356 97

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-518 356 65
Mariette Grankull -08-518 356 70
Sherly Joseph —08-518 356 75
Elaine Estrela Lokka—08-518 356 80

Expeditionen i Stockholm
Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress Sankt Eriksgatan 26, 4 tr.
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchsténgt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478
Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3

411 36 Goteborg

Telefon 031-1280 50

Wavelink Férsakringsférmedlare
-www.wavelink.se

Christer Carlsson—0761-45 54 00
Jenica Rhodes—-0761-45 00 99
Madelaine Edlund -0702-33 38 59
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MEDLEMSINFORMATION

Klubbarnas ruta

Denna plats i tidskriften kommer i férsta hand att av-
sattas for information fran SBF:s klubbar, gratisannon-
sering om arsméten eller annat. Skicka in materialet till
sjobefalen@sjobefal.se!

Klubbstyrelse i DG

Sjébefalsféreningens klubb i Destination Gotland har pa sitt
arsmdte valt nedanstaende styrelse.

Ordférande
Vice ordférande

Annelie Hamberg
Reine Pettersson
Ingela Ornberg

Kassor Alex Thelin
Sekreterare Johan Larsson
Ledamot Magnus Westberg
Daniel Svensson
Revisor Hakan Ottosson

Hamid Bani Shoraka

Riktlinjer mot fatigue

IMO arbetar med fragan om riktlinjer for att hindra uttréttade
sjdman vid vakt, pa engelska fatigue. Férslag till reviderade
texter lades fram vid méte med underkommittén HETW i
februari, med malet att fatta beslut i slutet av aret.

Fran fackligt hall uttrycks tvivel pa att férslagen ér tillrack-
ligt effektiva och att skarpare skrivningar behovs.

Inriktningen &r att anvanda riskbaserad teknik for att bedo-
ma graden av uttréttning pa alla nivéer. Australien har fére-
slagit ett system for uttréttningsrisk inom ISM-koden, kallat
FRMS (fatigue risk management system).

Allan Graveson, denna gang som representant for befalha-
varorganisationen Ifsma, sa vid métet att det behdvs mer
tvingande regler i fragan.

— Uttréttning hindrar befélhavare och deras beséattningar
fran att fullt ut anvénda sin professionella potential, sa han.
Denna potential behdvs extra mycket idag inom sjofarten,
med minskade besattningar. (TELEGRAPH)

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamail ar att utdela understdd till ankor efter
sjokaptener och styrman, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i foreningen.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan eller
bestallas fran Sjobefalsféreningens kansli.
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Sjokaptensring
Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postforskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hogsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
l&mnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestallning kontakta
Madelen Jensen, Sjobefalsféreningen,
tel 08-518 356 60, e-post sbf@sjobefal.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjékaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Madelen Jensen, Sjobefalsféreningen,
tel 08-518 356 60, e-post sbf@sjobefal.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan ar flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100,
10223 Stockholm. Mérk kuvertet “Varkrysset”.

Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit
senast den 17/5 2016. Vinnarna belénas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstéllda pa Sjobefalsforeningen eller Trydells

Tryckeri far ej delta i denna tavling. Postadress

Namn
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BRANDSKYDDSUTBILDNING

Forsummat
underhall

Férjerederiet Wightlink ignorerade
upprepade varningar fran befélhavaren
i roroférjan St Helen om bristfélligt un-
derhall. Detta orsakade att ett soldack
delvis kollapsade nar fartyget lag i Fish-
bourne-terminalen pa Isle of Wight i juli
2014. En sjdman och flera passagerare
skadades.

Tester av haverikommissionen MAIB
visade att en av déckets stalvajrar varit
utslitet pa grund av utebliven smérj-
ning. Detta hade papekats av kustbe-
vakningen nio manader fore olyckan.

Nautilus seniorsekreterare Allan
Graveson framhaver frustrationen hos
en medlem som upprepade ganger
papekar en allvarlig sékerhetsbrist utan
att rederiet reagerar. (TELEGRAPH)

Brandskydds-
foreningens kurser
varterminen 2016

Fortbildningskurser

V17 25-27 apri Goteborg

V20 16-18 maqj Gbteborg

V21 23-25 maj Kalmar

V22 30 maj-1 juni Helsingborg

V24 13-15 juni Goteborg
Advanced Fire Fighting

V21 2426 maj Helsingborg

Fortbildning Advanced Fire Fighting
V19  10-11 maqj Kalmar

Nyhet: E-learning + Fortb. Grundidggande
sdkerhet + Forth. Advanced Fire Fighting
V19  10-13 mqj Helsingborg
V24  13-16 juni Kalmar

For anmalan och ytterligare information kontakta:
Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post utbildning@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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Avmonstrade
av vapnad polis

Australiska redare fortsatter att med
myndigheternas goda minne ersétta
australiska sjoman i kustsjéfart med lag-
prisbeséttningar. Och det sker med
hjalp av bevapnade poliser.

Ett drygt dussin poliser bordade bulk-
lastaren CSL Melbourne i hamnen i
Newcastle pa Australiens 6stkust. De
australiska sjdméannen slets ur sina séng-
ar och lamnades pa kajen, medan en
indisk besattning eskorterades ombord.

Australiska fackférbund fragar vilka
visum och tullklareringar som gavs till
de indiska sjdmé&nnen. Rederiet Pacific
Aluminium havdar att de fatt en tempo-
rér licens av regeringen.

Enligt sjdmansfacket MUA har de in-
diska sjdmannen timléner pa 2 austra-
liska dollar (11,70 i svenska kronor).

ITF férddmer australiska regeringens
beslut att luckra upp cabotageregler,
som parlamentet sa sent som i novem-
ber 2015 réstade for att bibehalla.

Aven det indiska sjdbmansfacket NUSI
férdomer de australiska myndigheter-
nas agerande. De sédger att de indiska
sjémannen har anstéllts pa falska pre-
Misser. (TELEGRAPH)

Fordomanden
mot HD-dom

Domen i Spaniens hégsta domstol
mot kapten Apostos Mangouras méter
allménna férdémanden fran sjofarts-
branschen. Mangouras var befalhavare
i tankern Prestige, som sjonk utanfér
Spaniens nordvastra kust 2002 och or-
sakade ett oljespill pa 63 000 ton. Men
da hade myndigheterna i tre lander
vagrat fartyget nédhamn, och till slut
bogserades hon ut till havs, dér hon
brots sénder.

Ett tidigare domslut har friat kapten
Mangouras fran allt juridiskt ansvar fér
den miljokatastrof som uppkom.

— Det hér ar det senaste exemplet av
en lang rad fall, dar befalhavare hangs
ut och anklagas, medan flaggstater,
klassningsséllskap och férsakringsgivare
aldrig stélls till svars, sdger Nautilus ge-
neralsekreterare Mark Dickinson.

Saval ITF som managementorganisa-
tionen Isma och Intertanko kritiserar
domen som ologisk och djupt orattvis.
Den kan fa 6desdigra konsekvenser fér
synen pa befélhavarens roll och ansvar.

Kapten Mangouras fyller 81 ari ar.
(TELEGRAPH)
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SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA
Jérgen Karlsson (kont p), tel 0733-32 25 01
e-post jorgen.karlsson@affarsverken.se

A P MGLLER-MARSK .
Johan Juhlin (kont p), Kungs Husby 65, 745 99 ENKOPING
tel 0171-871 42, 0704-22 53 67, e-post johan.juhlin@live.se

AURORAKLUBBEN | HH FERRIES HELSINGBORG
John Borgman, Lindforsgatan 16, 256 54 RAMLOSA
tel 0736-56 49 14, e-post auroraklubben@scandlines.se

BLIDOSUNDSBOLAGET
Jonas Lagerbdack,
tel 0768-63 92 76, e-post jonas_lagerback@yahoo.se

DESTINATION GOTLAND
Annelie Haomberg, tel 0702-22 83 77
e-post SBF.Klubbordforande@destinationgotland.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kont p), Rostock 230, 442 91 ROMELANDA

tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohrn (kont p), Anders Sté&hls vég 9, 27157 YSTAD

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com

DJURGARDENS FARJETRAFIK
Per Westergren, Fatburs Kvarngata 7, 4ir, 118 64 STOCKHOLM
tel 08-641 59 34, 0706-76 44 16, e-post perwestergren@telia.com

ECKEROLINJEN o
Joakim Nordberg, N6tévégen 189, AX-22710 FOGLO, Aland
tel 00358 407 164 716, e-post Fortroendeman@eckerolinjen.ax

EUROVIK SHIPPING

Mats Andersson (kont p), Brukskogsvagen 16, 178 92 ADELSO
tel 08-38 23 21, 0707-48 70 54, e-post nobleisland@hotmail.com
Per Ringbom (kont p), Fleringe Hau 647, 62460 LARBRO

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com

FINNLINES
Benjamin Kullenberg, tel 0431-41 05 30, 0736-17 08 44
e-post bk@ektv.nu

FLOATEL ENDURANCE
Micael Larsson
e-post sbfendurance@gmail.com

FLOATEL SUPERIOR
Anders Uller
e-post sbfsuperior@gmail.com

FLOATEL VICTORY
Patrik Sundquist
e-post sbfvictory@gmail.com

FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET o
Stig Karlsson, Sl&nbdarsvégen 18, 430 91 HONO
tel 031-96 54 44, 0703-96 44 55, e-post stig.karlsson@trafikverket.se

GOTA NETSS .
Per-Johan Jonsson (kont p), Domherrevégen 9, 516 30 DALSJOFORS
tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

John Erixon (kont p), Hagarnevaégen 39 D, 451 33 UDDEVALLA
tel 0522-821 18, 0735-02 92 51, e-post John.Erixon@yahoo.com
LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kont p), tel 0703-00 96 07

e-post conny.smedkvist@portlulea.com
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tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com
RESSEL

Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrénd 6, 194 68 UPPLANDS
VASBY, tel 0734-42 44 53, e-post jesperlongren@gmail.com
SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor Séderlund (kont p),

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com

SJIOBEFALEN NR 3 2016

SJOFARTSVERKETS REDERI
Mattias Peterson, Vintergatan 6, 393 51 KALMAR
tel 0480-41 19 24, 0703-59 96 81, e-post choff@ib-oden.se

SJOFARTSVERKET/LOTSAR

Hdakan Bjork (kont p),

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
STENA LINE

Sandro Chiesi, tel 031-360 12 04, 0707-67 14 53

e-post Alessandro.chiesi.nautica@stenaline.com
sandrochiesi@hotmail.com

STOCKHOLMS SJOTRAFIK .
Mikael Stein, Béckalidsvégen 48, 138 36 ALTA
tel 08-773 46 36, 0706-24 80 01, e-post micke.stein@gmail.com

STOCKHOLMS SKARGARD i
Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrdnd 6, 194 68 UPPLANDS VAS-
BY, tel 0734-42 44 53, e-post jesperlongren@gmail.com

STROMMA
Thomas Ravald (kont p), Ervallakroken 23 n b, 124 66 BANDHAGEN
tel 0733-99 90 56, e-post thomas.ravald@hotmail.com

STYRSOBOLAGET
Bengt Gollungberg, Vildkaprifolen 9, 423 33 TORSLANDA
tel 031-56 33 53, 0707-34 71 80, epost bengt.go@spray.se

SVITZER SVERIGE
Daniel Magnusson
tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com

TALLINK SILJA - www silia-sbf-klubben.com
Gretel Aronsson, tel 0702-27 08 78,
e-post gretel.aronsson@tallinksiljia.com

TT-LINE
Erik Krook, tel 0723-19 94 95
e-post erik.krook@live.se

TARNTANK
Bert Dahlberg (kont p), Box 4120, 227 22 LUND
tel 046-32 07 40, 0708-32 07 50, e-post bert.dahlberg@pbhome.se

WALLENIUS
Henry Bromée, Betesvaigen 56, 247 51 DALBY
tel 046-20 17 94, e-post henry.brome@telia.com

VIKING LINE A
Ralf Karlsson (kont p), Tvargrand 1, AX-221 00 MARIEHAMN, Aland
e-post ralle@aland.net

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK )
Patrik Norgren (kont p), Fidren, 893 99 ULVOHAMN
tel 0660-22 40 24

OCKERO BATTRAFIK
Per Ishgy (kont p), tel 0733-27 77 48
e-post perkais@hotmail.com

SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN

Ida Wikstrém, L indholmsallén 29, 417 53 GOTEBORG
tel 0738-04 89 00, e-post idawik@student.chalmers.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Johan Sj6strand, Djurdngsvégen 72B, 393 54 KALMAR
tel 0705-73 90 80, e-post j.sjostrand@me.com

Hjalp oss
att radda dig;

Viir en ideell forening utan bidrag fran staten.
Ditt stod behovs for att vi ska kunna riadda liv till sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pé sjéraddning.se.
Du kan ocksé ringa 077-579 00 go.

SIGRADDNINGS
SALLSKAPET
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

Techn;,
/ nical £,
| Mapy, ngl
| Marine Eflg/ﬁigg

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-518 356 50

E-post accounting@sjobefal.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjdbefdl
eller annan chef inom sjéfarten med svensk
arbetsgivare och som &r bosatt i Sverige eller
annat EU/EES-land. Som aktiv medlem har man
sjalvfallet fullstndiga medlemsrattigheter som
stéd gentemot motparten, réstratt och valbar-
het till kongress, ratt att teckna férmanliga
forsakringar, soka medlemsldn m m. Avgift ér
274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det &r eft alternativ for svenskt befdl med
utléndsk arbetsgivare. Man har begrdansat
stéd mot motparten men i 6vrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
forsakringar och séka medlemsldan. Avgift for
narvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesakfiv fill sjéss, darfér att man
ar f d sjofartsanstdlld som gatt i land per-
manent eller pensionerats. Man har ej réstratt
i val fill kongress och @r heller inte valbar som
kongressombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sj¢fartshégskola. Man har ej
rostratt i val fill kongress och ar heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar. Ingen medlemsavgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom foljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast
beror yrkesaktiva, ej hem fill passiva och
studerandemedlemmar.



Sjabefc'ilsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100
10223 STOCKHOLM som: Befalskategori:
3 08-518 356 00 Q Aktiv medlem Q Nautiskt befdl
“Okricgrs P Q Inferaktiv medlem Q Tekniskt befdl
Q Passiv medlem Q Intendenturbefdl
Q Studerandemedlem

Intfradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

Efternamn Férnamn (fillfalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING

Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avlagd examen/yrkesutbildning Sjofartshdgskolan i

Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Arfn elev vid sjfartshdgskolan i Ber&knar avigga examen som Den
Svenskt behérighetsbevis Utl&ndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund from

Ar fér ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjpbefdlsféreningen

d Ja O Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

Fér att administrera Ditt medlemskap i Sjsbefalsféreningen behandlar vi Dina personuppgifter i véra register. Sjisbefdisféreningen an-
. P svarar fér de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vilagrar de personuppgifter som behdvs for att vi ska kunna fullgéra
d ch hc‘r fo..g” Qel av och godként véra dtaganden gentemot Dig. Fér dessa dndamdl kan uppgifter &ven Iémnas ut fér behandling, sésom exempelvis vid administration
SJObef0|5for‘?n'n9§ns av kollektivavtalade férsékringar och fér att kunna erbjuda Dig évriga fiénster och produkter som &r kopplade till Ditt medlemskap.
personuppgiftspolicy (PUL) Specificering av Din avgift skickas separat.

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Inbetalningskort

Jag ansoéker hdrmed om medlemskap i Sjobefdlsféreningen

Datum Namnteckning




POSTTIDNING B
Avs

Sjobefalen

Box 12100

102 23 STOCKHOLM

e

<. Stiftelsen Stockholms Sjofartshotell
: _-_i med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk

Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid valkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com
Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfér Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

Svart mossa

med Sjobefalsféreningens
logotyp i brodyr. 100% akryl.
Pris: 50:- inkl. frakt.

Svart pikétroja Svart ryggsack

med Sjobefalsféreningens logo- med Sjébefalsféreningens logo- Svart Keps

typ. Finns i modellerna ”Ladies” typ. Ryggsécken har tva fack, med Sjdbefalsforeningens

och "Unisex”. Dammodellen &r varav ett med innerfickor. logotyp i brodyr. 100% bomuill.
insvangd i midjan och liten i Pris: 100:- inkl. frakt. Pris: 75:- inkl. frakt.

storlek. Stl S-XL. Unisexmodellen
ar rak och ordinar i storlek. Stl S-
XXL. Pris: 125:- inkl. frakt.

Bestéll genom att betala in respektive summa pa Sjébefilsféreningens BG 332-1478. GIém inte att

ange leveransadress, produkt samt modell och storlek pa pikétréjan. Varorna levereras med post.




