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LEDARE

Samarbete ger resultat

NOVEMBER

Nar lobbysamarbetet Bl& Tillvéxt startades
2014 handlade det mest om att arbeta
gemensamt for att fa igenom tonnage-
skatten. Bl Tillvaxt har visat sig vara ett
utmarkt exempel pa hur en bransch kan
na framgang genom att samarbeta.Vi har
pa sé satt lyckats fa nagra politiker att
arbeta fOr svensk sjofartspolitik.

MIKAEL HUSS

Nu fortsatter Sjobefalsféreningen, Seko
och Svensk Sjofart samarbetet med att fa
mindre justeringar pa plats samt att fa
Okad forstaelse och engagemang fran
politiker. Det fattas fortfarande nagra
pusselbitar for att samtliga parter ska bli
helt néjda, men vi hoppas att det snart
kommer signaler om att fa in ett antal
fartyg till den svenska flaggan.

En av vara andra fradgor ar den sa kallade
183-dagarsregeln, alltsd den skatteregel
som &r grunden for vara utlandsavtal,

de s kallade int-avtalen. Fragan méste
bevakas noga eftersom det kan bli valdigt
fel om det gors ndgra storre justeringar
an de begreppsandringar som vi sedan
lange begart.

Vart forslag ar att endast andra ordet
"oceanfart” till "fjarrfart”. Oceanfart ar ett
begrepp som férsvunnit och som Sjofarts-
verket pa sin tid hade for att bestdimma
bemanning och behdérigheter pa fartyg
som gick i ett visst trafikomrade.

Begreppet fijarrfart finns redan i skatte-
lagstiftningen och det borde vara enkelt
att gora den justeringen. Det skulle vara
till stor fordel f6r bade sjoman och redare
eftersom dagens regler gor att osédkerhe-
ten om var i varlden ditt fartyg kommer
ga gor att din ekonomiska situation ocksa
blir oséker.

Vart forslag till &ndring innebér en viss
utokning av de personer som kan komma
i frga for att omfattas av skatteregeln och
det kommer i s fall att innebéra ett visst
inkomstbortfall for staten. Det ar darfor
inget har hant hittills.

Men det ar viktigt att f& dessa signaler,
béde fler fartyg till svensk flagg och var
foreslagna justering i inkomstskattelagen

for de sjomén som seglar under utlandsk
flagg.

Kommer detta pa plats ar jag 6vertygad
om att intresset for sjofart hos dagens
ungdomar 6kar. Det kan ater bli konkur
rens om de utbildningsplatser som finns
och en positiv anda kan spridas 6ver
landet.

Sjofartshdgskolan i Kalmar firade nyligen
sitt 175-arsjubileum och de narvarande
fick en fantastisk inblick i skolans historia.
[ oktober 1842 6ppnade navigations-
skolan i Kalmar och utbildningen av sjo-
befal tog ordentlig fart.

Foregdngaren till Sjobefalsféreningen
bildades 1848, alltsa bara sex ar efter det
att Kungliga Majestatet bifallit att naviga-
tionsskolor skulle inréttas i Kalmar, men
aven i stdderna Stockholm, Géteborg,
Gavle och Malmo.Yrkesférbundets forsta
fradgor handlade bland annat om att f4 till
stand en ordentlig utbildning, framfor allt
pa maskinsidan.Vi ar darfor glada att kon-
statera att bara nagot artionde efter star
ten av navigationsutbildningarna introdu-
cerades angmaskinlara i utbildningen.

En person som verkligen fatt en ordentlig
utbildning och sedan engagerat sig i
bade utbildning och forskning &r Cecilia
Osterman. Hon uppmérksammas i tid-
skriften eftersom hon nyligen tilldelats
tva priser, dels Sveriges Ingenjorers
arbetsmiljopris, Levipriset och dels Sj6-
fartens Arbetsmiljonamnds pris, SAN-
priset 2017.

Sjobefélsforeningen gratulerar Cecilia
och vi ar 6vertygade om att hon aven fort-
sattningsvis kommer att leverera méngder
med nya forskningsresultat samt forslag
till fromma for sjofarten.
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San-konferens om riskhantering

Tina Thorner inledningstalade
pa arets San-konferens
den 25 oktober.

Beslutsfattande under extrema férhallanden och ett nytt
riskbeddmningsverktyg. Det var ett par av inslagen under
arets valbesokta San-konferens med temat riskhantering i
teori och praktik. TEXT OCH FOTO LINDA SUNDGREN

GOTEBORG OKTOBER 2017

Att fatta korrekta beslut pa tiondelen av en
sekund i 200 kilometer i timmen, kraver
sin kvinna. Det rddde det inga tvivel om
nar rallykartlasaren och flerfaldige varlds-
mastaren, Tina Thorner, inledningstalade
pa arets San-konferens den 25 oktober.

Hon berattade om riskbeddmningar
under extrema forhallanden. Hur alla
sakerhets6vningar hon genomfort radda-
de hennes liv den gdngen hon satt fast-
klamd i en kraschad rallybil pa sex meters
djup och hur mental trdning, kommunika-
tion och platonisk karlek banat vag for
hennes framgangar.

— Att hantera extrema situationer handlar
om ett mindset,sa hon.Vi maste bara lara
oss att kontrollera vara tankar och kanslor.

Dagen bjod de drygt 100 personer som
samlats pa Scandic Crown i Goteborg pa
flera intressanta féredrag. Bland dem ergo-
nomen och forskaren Linda Rose fran
Kungliga tekniska hégskolan,som presen-
terade ett nytt verktyg for bedémning av
ergonomiska risker, kallat Ramp. Metoden
ar baserad pa 250 olika forskningsstudier
och gor det mojligt att relativt enkelt be-
doma risker for belastningsskador i det

dagliga arbetet.Varden for olika arbets-
moment matas in enligt ett givet fragefor-
mular och analyssvaren presenteras i
form av en 6verskadlig fargkodning. de
fall dar skador bedéms kunna uppsta
foreslas atgarder for att minska riskerna.
—Vi lanserade det har i maj och har
redan mer &n 300 anvandare varlden
over,sa Linda Rose.Ramp ar kostnads-
fritt och finns pa var hemsida
(ramp.proj.kth.se,red.anm.).

Renare luft i maskinrum

Charlotte Billgren fran Transportstyrelsen
talade om behovet av att férebygga risker.
Hon berattade om myndighetens pa-
gaende arbete med att analysera en stor
mangd olycks- och tillbudsrapporter f6r
att f& en battre bild av arbetsmiljo- och
sakerhetslaget till sjoss.

—Vivill veta vilken typ av information vi
kan fa ut av rapporterna.Sedan ska vi fun-
dera 6ver hur vi kan anvanda resultaten i
vart forebyggande arbete,sa hon.

Ett exempel pa forebyggande arbets-
miljoarbete i praktiken stod Bertil Peter-
son, teknisk chef pa familjedgda BRE for.
Han berattade hur rederiet infér bygget
av bunkerfartygen, Fox Luna och Fox Sun-

Motivering: San-priset 2017

Arets San-pristagare &r en person som gjort
mycket omfattande insatser fér arbetsmiljon till
sjoss. Det handlar om en ytterst hangiven och
kunnig forskare, men ocksa en inspirerande och
uppskattad talare.

Hennes intresse for sjofarten vécktes redan
under gymnasietiden nar hon gjorde praktik
ombord pa ett svenskt érlogsfartyg. Dar trivdes
hon sa bra att hon beslét att byta linje, fran
fyradrig teknisk till drift- och underhall, for att
sedan lasa vidare till sjéingenjor. Sedan examen
har hon arbetat tio ar till sjéss, bland annat hos
Wallenius.

Arbetsmiljons stora betydelse, i allt fran de
anstalldas valmaende och sakerhet till
foretagens effektivitet och produktivitet, var
nagot var pristagare upptéckte tidigt i karriaren
och hon har bade varit arbetsmiljcinspektor vid
Arbetsmiljéverket och arbetsmiljdingenjér vid
Muské érlogsvarv. Ar 2008 fick hon en
doktorandtjanst vid Institutionen for sjéfart och
marin teknik pa Chalmers tekniska hogskola

och fyra ar senare disputerade hon med en
uppmaérksammad avhandling om I6nsamheten i
arbetsmiljésatsningar inom sjofarten. Den saval
breda som djuplodande kompetensen hos arets
San-pristagare har ocksa uppmarksammats
utanfor sjéfartsbranschen, inte minst i &r genom
tilldelningen av Sveriges ingenjorers arbetsmiljo-
pris, Levipriset.

& éeciliaﬁstermg\och
ars Andersson.

rise, gjorde ett stort antal speciallésningar
for att skapa en sakrare och mer lattarbe-
tad milj6 ombord. Bland annat har farty-
gen forsetts med dieselelektriska maski-
nerier,vilket gett en maskinrumsmiljo dar
luften ar renare an i ett genomsnittligt
svenskt hem, dessutom med mycket 1aga
bullernivaer. Bertil Petersons 6vergripande
budskap var: Tank efter fore.

— De fel och brister som inte omhander
tas pa ritbordet far man leva med sa det
l6nar sig att tdnka efter fore.Vara special-
16sningar gjorde att fartygen blev lite
dyrare &n de annars skulle ha blivit, men
skillnaderna var marginella,sa han.L S
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Bla Tillvaxt — samarbete for bla tillvaxt

Sjofartens framtid och politisk
nytta hanger ihop eftersom
sjofarten ar smart bade ur ett
samhallsekonomiskt och ur
ett miljomassigt perspektiv.
Nu intensifieras arbetet i Bla
Tillvéxt for att kunna skapa
fler jobb, 6kad tillvaxt och en
klimatsmart infrastruktur.

TEXT OCH FOTO ANNIKA HJERPE

STOCKHOLM OKTOBER 2017

Initiativet Bla Tillvaxt startades 2014 av
Sjobefalsforeningen, Seko och Svensk sjo-
fart. D& handlade det mest om det Bla
skatteinitiativet, att arbeta gemensamt for
att fa igenom tonnageskatten, men ocksa
om att 6ka medvetenheten om sj6fartens
betydelse for arbetsmarknaden,jobben,
miljon och tillvéxten.

Samarbetet i Bla Tillvaxt gav frukt och
i september 2016 beslutade riksdagen
att inféra tonnageskatten fran och med
den 1 januari 2017.Samarbetet ska nu
ater intensifieras for att fa riksdag och
regering att skapa goda forutsattningar
for en konkurrenskraftig och hallbar
svensk sjofart.

— Bla Tillvaxt ska fokusera pa att levere-
ra politisk nytta hur méarkligt det &n kan
lata. Den politiska nyttan och sjofartens
framtid hédnger namligen mycket nara
samman. Sjofarten ar ett klimat- och miljo-
smart transportalternativ. Men det ar ocksa
samhallsekonomiskt smart och forstés
trafiksdkerhetsmassigt oslagbart,sdger
Svensk Sjofarts vd Rikard Engstrom.

Han menar att for att na det hallbara
samhallet och for att nd klimatmalen
maste sjofarten nyttjas battre.

— Darfor jobbar vi hela tiden for battre
forutsattningar for sjofart saval vad det
galler nettomodellen, transportmyndig-
heternas roller, férutsattningar och villkor,
men forstds ocksd med andra aspekter
som kan gora sjofarten, och i synnerhet
svenskflaggad sddan, mer konkurrenskraf-
tig och attraktiv,sager Rikard Engstrom.

Vill &ndra 75 procent-regeln

Bla Tillvaxt tycker att tonnageskatten ar

ett bra system som kan bli battre, sméarre
justeringar skulle gora att fler kan nyttja
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Seko Sjofolks ordférande Kenny Reinhold, Svensk Sjéfarts vd Rikard Engstrom och Sjébefals-

foreningens vd Mikael Huss.

systemet, vilket i sin tur skulle ger mer
inkomster till staten.

—Vii Seko sjofolk,som part i Bl& Till-
vaxt, vill férandra regelverket inom tonna-
geskatten sa att fler rederier kan ga in i
systemet utan att regelverket ska dventyra
deras verksamhet genom den usla 75 pro-
cent-regeln. Det kan finnas mycket enkla
16sningar for att fa till den 6nskade effek-
ten, utan att utesluta rederier och det hal-
ler vi pa att titta pa,sdger Kenny Reinhold,
ordférande Seko Sjofolk.

Samarbete framgangsfaktor
Inom BIa Tillvaxt ar alla parter rérande
Overens om att samarbete ar rétt vag att ga.

—Vi har lart oss genom aren att nyckeln
till framgéng i det politiska systemet byg-
ger pd en stabil grund byggd gemensamt
av de sociala parterna. Detta har vidime-
rats av beslutsfattare genom aren,genom
samarbete nar vi framgangar,sédger Kenny
Reinhold.

— Bla Tillvaxt har visat sig vara ett ut-
markt exempel pa hur en bransch kan na
framgéng genom att visa enighet i ett an-
tal fragor. Nar féretradarna for branschen,

i samlad trupp med férberedda doku-
ment, uppvaktar eller besoker politiker
och tjdnsteman visas professionalism och
seriositet for de berdrda och vara fragor
tas ofta pa allvar. Sjalvklart har parterna
egna fragor att driva, men i BI& Tillvaxts
samarbete tar vi upp allt som vi &r eller
kan bli eniga om, sdger Mikael Huss, vd
Sjobefélsforeningen.

Samverkan i generna

For Rikard Engstrom ar det sjalvklart att
Svensk Sjofart ska samarbeta med Sjo-
befalsféreningen och Seko Sjofolk.

— Att tro pa samverkan ligger fOrstas i
Svensk Sjofarts gener, vi ar ju faktiskt en
férening dar samverkan sker mellan rede-
rier med valdigt olika férutséattningar och
verksamheter. Att d& bredda samverkan
till att &ven galla dem vi har 95 procent
gemensamma ambitioner med ar en
sjalvklarhet.Vi tror pa svensk sjofart och
bemanningen ar en mycket viktig forut-
sattning for effektiv och konkurrenskraftig
sjofart,sager Rikard Engstrém och tillag-
ger: Ensam ma vara stark men tillsam-
mans ar vi mycket starkare! A H
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Fyller 100 ar

| slutet av forsta varldskriget star-
tade sjofolkets egen kyrka sin
verksamhet i Stockholm. Sjo-
manskyrkan har under ett helt se-
kel fungerat som samlingspunkt
och stod for sjoman i hamn. Den
10 november fyllde Sjomans-
kyrkan i Stockholm 100 ar.

Sjémanskyrkan i Stockholm — Sjémans-
institutet kom att till en bérjan dgna sig
at nédhjalpsarbete bland hemlésa och
arbetslésa sjémén, en grupp som ut-
sattes for stora pafrestningar under de
bada varldskrigen. Med tiden blev Sj6-
manskyrkan en internationell sjdmans-
klubb med vélbesdkta gudstjanster i
Sjomansinstitutets fastighet vid Slussen.
- Fortfarande i dag star det Sjémans-
institutet med stora bokstaver pa fasa-
den pa Katarinavégen 19. Sedan 2008
finns vi dock i Frihamnen pa Sédra
Hamnvagen 15, sager Kicki Wetter-
berg, forestandare for Sjdmanskyrkan i
Stockholm. (PRESSMEDDELANDE)

Fick pris for sitt
sakerhetsarbete

Viking Line har antagit en noll-
vision mot brott ombord och har
nu tilldelats sdkerhetsbranschens
pris Security Awards 2017.

Viking Line fick priset i kategorin Arets
kommersiella satsning. | sitt sékerhets-
arbete har Viking Line prioriterat arbete
med att férebygga ofredanden mot
kvinnor.

Vinnarna utses av en oberoende jury
som har satts samman av tidningen
Skydd & Sékerhet.

.- ) .
Hornblowets PiB¥pa Viking Cinderefla.
Utbildning#ansvarsfull alkoholservering arsi,
en av Viking I;'iriés'.t%:gghetsékande atgarder.

Fossilfri framtid

Trafikverket vill skapa langsiktig-
het i omstéllningen mot fossilfri
godstrafik genom att satsa pa
forskning och innovation.

En ny klimatlag tréder i kraft den forsta
januari 2018. Den nya lagen innebér
att utsldppen fran inrikes transporter,
exklusive flyg, ska minska med minst
70 procent till ar 2030.

Till ar 2045 ska Sverige vara klimat-
neutralt. Darfor finansierar Trafikverket
under 12 ar omradet "Fossilfria gods-
transporter” med upp till 40 miljoner
kronor per ar. Naringsliv, akademi och
annan offentlig verksamhet ska kom-
plettera med ytterligare medel.

"Vi vill att akademin, naringslivet och
den offentliga sektorn gemensamt tar
fram kunskap och nya |&sningar for ett
fossilfritt, hallbart och effektivt gods-
transportsystem”, skriver Trafikverket pa
sin webbplats.

Trafikverket bjuder in intresserade kon-
sortier att ge forslag pa |6sningar for ett
fossiloberoende godstransportsystem.

.' Glem inte att boka din julhdlsning i ndsta
senast den

8 Kontakta Linnéa Olsén pa 'Q."'_r;:-;lbﬁ 4/12
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SJOSPORTSKOLAN

Swedish Maritime Academy

Effektiva och prisvirda kvalitetskurser

Fartygsbefal VIII (7 dgr.) Handh. snabba fartyg
Maskinbefal VIII (4 dgr.) Basic Safety Training
BTM, CRM , ROC (2 dgr)), GOC, ECDIS (3 dgr)

www.sjosportskolan.se

M

Invest now in your future fuel bill
BLADE DELIVERIES 2016

IDEA MARINE AB
/\

RoRo-Ships | 8000kW | 8% less fuel | 1.8knot faster | Less vibrations and noise
14000kW | 22knot | 11% | 5.4m in United States

www.ideamarine.se
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Stiftelsen Stockholms Sjofa rtshotell

. < med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

() SRS

s e Erbjuder bra och billigt boende samt en moétesplats for sjofolk

Vill du veta mer, ring eller kom och besok oss. Du &r alltid védlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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Sjobefalsforeningens profilprodukter

Svart mossa

med Sjobefalsféreningens
logotyp i brodyr. 100% akryl.
Pris: 50:- inkl. frakt.

Svart pikétroja Svart ryggsack

med Sjobefalsféreningens logo- med Sjobefalsféreningens logo- Sva rt Keps

typ. Finns i modellerna "Ladies” typ Ryggsécken har tva fack, med Sjébefé|sf6reningens

och “Unisex”. Dammodellen ar varav ett med innerfickor. :

insvingd i midjan och liten i Pri: 100: inkl. frakt. logotyp i brodyr. 100% bomull.

storlek. Stl S-XL. Unisexmodellen Pris: 75:- inkl. frakt.

ar rak och ordinar i storlek. Stl S-
XXL. Pris: 125:- inkl. frakt.

Bestéll genom att betala in respektive summa pa Sjébefilsféreningens BG 332-1478. GIém inte att

ange leveransadress, produkt samt modell och storlek pa pikétréjan. Varorna levereras med post.
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Sjobefal blir inte alltid de
basta cheferna i land

Enligt en studie genomférd av rekryteringsbolaget Fast-
stream, som rekryterar inom sjofart varlden dver, blir inte sjo-
befal de béasta ledarna i land. Av 3 000 tillfragade sjobefél,
ansag 78 procent att sjobefél inte blir de basta ledarna i land
pa grund av skillnader i arbetet i land och till sjoss. Av de till-
fragade ansag 60 procent ocksa att arbetet som sjobefal inte
forbereder for chefsjobb i land. Studien understryker att far-
tyg har en hierarkisk arbetsordning med tydliga regler att
félja, medan arbete i land ofta har en plattare organisation
och att chefer i land behdver vara mer sjalvstyrande och fri-
tdnkande &n vad sjobefal behdver vara. (TELEGRAPH)

Hogteknologisk sjofart
kraver 6versyn av utbildning

En studie gjord av Lloyd's Register Quinetiq och Southamp-
tons universitet har tittat pa vilken paverkan autonoma
system kan komma att fa pa sjéfarten under de narmaste
femton aren. Bristen pa yrkeskunnigt sjofolk, och da i synner-
het sjobefal, bidrar enligt studien till att dvergangen till auto-
noma fartyg gar fortare. Enligt studien kan det ocksa bli s&
att automatiseringsprocessen gar annu snabbare nar tekni-
ken blir billigare och kostnadseffektiviteten ékar. Studien
konstaterar att det redan nu finns tecken som visar pa ékad
efterfragan pa teknisk kunskap som exempelvis elektrotek-
niska befél.

| studien dras slutsatsen att rollerna inom sjofarten kommer
att ha revolutionerats till ar 2030, genom att fartyg da i hog
grad kommer att vara digitaliserade. Det har gor, enligt stu-
dien, att en hégre teknisk kompetensniva kommer att krévas
inom sjofarten varfor utbildningarna maste anpassas sa att
ratt kunskap finns. Enligt studien gér den snabba 6kningen
av automatisering att det blir n6dvandigt att omvérdera be-
sattningens roll da autonoma fartyg kréver mindre manskap
med storre kunskap.

| studien noteras att de negativa effekterna av automatise-
ringen diskuteras mycket, men studien vill lyfta fram det fak-
tum att automatiseringen ocksé har stor potential att forbatt-
ra arbetsférhéllandena till sjoss genom att exempelvis minska
risken att utsattas for farliga arbetsmiljéer och reducera mo-
notona rutiner. (TELEGRAPH)

Fartyg fororenar Arktis

Miljdorganisationer varnar for att den tilltagande méngden
polarkryssningar i Arktis &kar risken for luftféroreningar i om-
radet. Enligt det tyska naturskyddsférbundet Naturschutz-
bund Deutschland, NABU, och den islandska naturvardsfore-
ningen Nattriruverndarsamtok islands, INCA, bidrar utslappen
fran fartyg som anvander tjockolja som brénsle till klimatfér-
andringar och hotar de arktiska ekosystemen. (TeLGrRAPH)
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W Sjomanskyrkan St

Sjomanskyrkan i Stockholm

Vi finns lokaliserade i Frihamnen i Stockholm.

Vara verksamheter ar

« Fartygshesok i Stockholm,
Sodertalje och Nyndshamn.

« Ldsrumsverksamhet
+ Gudstjanstliv
« Diakoni

« Pensiondrs och foreningsverksamhet

Besoksadress: Sodra Hamnvégen 15
Telefon: 08-556 943 30

Mabil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.com
Hemsida: www.sjomanskyrkan.com

Hjalp oss
radda dig.

Sjoraddningssallskapet har mer &n 2000
frivilliga sjoraddare som 6var i alla vader
for att du ska kénna dig trygg till sjoss.
Som medlem far du hjalp dven om det bara
handlar om motorstopp en stralande
sommardag - utan att det kostar
nagonting. Det &r vart tack for att du
stodjer oss. Bli medlem pa sjoraddning.se.

SJORADDNINGS
SALLSKAPET
FRIVILLIGA SJORADDARE SEDAN 1907

Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.



FACKLIGT

Okunnigt om svensk arbetsratt

Systemet att kollektivavtal reglerar arbetsmarknaden
har kritiserats. Juristen Stig Gustafsson tittar pa en del

av kritiken och reder ut.

P4 senare tid har kollektivavtalet som
instrument f6r 6verenskommelser mellan
arbetsgivare och fackliga organisationer
om l6éner och allmanna anstallningsvill-
kor kommit att kritiseras fran olika hall —
inte minst av vissa ledarskribenter i Sveri-
ges storsta morgontidningar. Inskrank-
ningar i strejkratten ar populara forslag

i dessa kretsar — det har till och med
foreslagits att sympatidtgarder skulle for
bjudas.

Tidigare har kritiken kommit framfor
allt frdn fundamentalistiska nationaleko-
nomer som anser att starka fackféreningar
ar farliga for samhallsekonomin pa grund
av att de kollektivavtalsvéagen forhandlar
fram "hogre 16ner &n vad foretagens kost-
nadslage medger”. En decentraliserad
l16nebildning dér arbetsgivare och anstéll-
da tréffar individuella avtal &r deras 6nske-
modell. Somliga arbetsgivare har ocksa
stamt in i den koren.

Ifragasitter kollektivavtalen

En ledarskribent skrev en artikel med
rubriken "Sveriges privata lagar”som
overtraffar det mesta i illvillighet och
hyckleri. Kollektivavtalssystemet liknar
mest "djungelns lag” var en karakteristik
hen gav.Den ordning och reda i avtalsfor
hallandena som kollektivavtalen innebar
gav skribenten inte mycket for. Istallet for
den f6rutsebarhet och skydd mot god-
tycke som kollektivavtalet medfor propa-
gerar hen for ett system med individuella
avtal — en stdndpunkt som man trodde att

insiktsfulla personer for lange sedan
hade 6vergivit.

Skribenten anser att det finns "betydligt
allvarligare invandningar” mot kollektiv-
avtalen an de som ekonomerna framfort
och frdgar sig om avtalen 6ver huvud-
taget ar "forenliga med ett rattssamhélle”!
Som exempel anfors att "fackforbunden
givits ratt att vidta blockad eller sympati-
strejk”. Detta utan att nAmna att arbets-
givarna har samma ratt.

Arbetsgivarsidan var forst ut

Det var pa arbetsgivarsidan man under
de forsta &ren pa 1900-talet borjade
anvanda sig av sympatiatgarder — nagot

som man fran fackets sida da motsatte sig.

Forklaringen var att arbetsgivarna i kraft
av sin styrka med sympatilockoutens
hjalp kunde utestanga arbetstagare som
patryckning i 16neférhandlingar.Vid stor
strejken 1909 vidtog davarande arbets-
givareféreningen SAF en omfattande sym-
patilockout. 70 000 av LO:s totala 150 000
medlemmar lockoutades.| takt med fack-
foreningarnas vaxande styrka avtog
intresset for sympatiatgarder fran arbets-
givarnas sida.

[ en ledarartikel kallas facket for "priva-
ta intresseféreningar’som har fatt fér
mycket makt. Enligt skribenten bér man
infora en lagstiftning som ska kontrollera
de fackliga organisationernas ratt att
"agera som lagstiftare, domare, polis och
utpressare”. Som vantat sdger man ingen-
ting om arbetsgivarnas organisationer.

Aven fran Riksdagspartier

Det &r inte bara fran arbetsgivarnas och
vissa mediers sida som angreppen mot
facket kommer. Atminstone fyra riksdags-
partier ar beredda att infora lagstiftning
som skulle rucka den svenska modellen.
Bland annat genom att lagstifta om mini-
mildéner med en niva som inte far over
skridas.

Lagstiftning om minimiloner finns i
flera lander i Europa, bland annat Tysk-
land.Men d& handlar det om minimi-
l6ner som ska skydda arbetstagare och
fungerar som golv,en nivd som man inte
far g& under. Att ha en anstallningsform
dér lonerna inte far g& Over en viss niva
skulle vara varldsunikt. Det héar vittnar
om okunskap om hur kollektivavtals-
férhandlingar och den svenska modellen
fungerar.

Ville skrota LAS
Arbetsgivarorganisationen Svensk Han-
del hade ett av de mera tuffa férslagen i
den senaste l6nerdrelsen nar man ville
skrota LAS.Forslaget var att avskaffa
nuvarande turordningsregler och inféra
en bestdimmelse om att arbetsgivarna
skulle ha ratt att undanta 30 procent av
personalen innan regeln sist in forst ut
borjar anvandas. Darmed skulle ocksa
bestdmmelsen i LAS om saklig grund vid
uppsagning i realiteten sattas ur spel och
arbetsgivarens fria uppsagningsratt "bak-
vagen” aterinforas.

Egentligen borde det inte vara n6dvén-
digt att polemisera mot stolligheter av det
hér slaget, men man fér inte glémma att
manga — sarskilt yngre som inte haft sa
mycket kontakt med arbetslivet — kan falla
for den héar sortens demagogi.S G

MED J 21 W

MOT PAMPUSRANNAN

Jagaren Sédermanl

| denna spanningsroman bekimpar den svenska marinen ryska styrkor som
intagit Norrkdping. Beriittelsen barjar med parustning av J21 pa Nya Varvet
i Goteborg. Efter en bitvis dramatisk uppsegling runt den svenska sydkus-
ten stir den sista striden i och omkring Pampusriinnan i inloppet fill staden.

GusTar HamiLron levererar ett detalirikt och spiinnande drama med intres-
santa karaktiirer, delvis fingade ur hans egna verklighet.

LAS MER OCH BESTALL pa niitet eller i bokhandeln: www.fredsbaskerforlaget/marin

ands sista strid

By

FORLAGET
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Vice ordférande har ordet

Pension. Kan du férestélla dig vad det kommer att innebéra for dig? Gar du fran
nagot, eller till ndgot? Tanker du bara lagga ner allt du arbetat med i ménga ar
och lata det bero, eller har du en plan, en transfer till en ny fas i ditt liv? Som sj6-

man &r det vanligt att ha en stor del av sitt sociala liv ombord, hur hanterar du det?

I_l ur du valjer att gdra beror naturligtvis pa ett flertal faktorer, allt fran din hélsa
till din ekonomi. Jag vill &nda uppmana dig att férbereda dig ordentligt infér
denna fas i ditt liv s& att du har en plan, en ram fér vad du ska goéra efter den yrkes-
aktiva tiden. Och som medlem kanner du naturligtvis till att du kan fa hjélp med att
berakna din pension.

Jag har artros i flera leder bade i armar och ben. Det &r i och f6r sig inget kon-
stigt, artros drabbar i stor utstrackning oss som jobbar staende, fysiskt anstréng-
ande, gar mycket i trappor, gor tunga lyft, med mera. Alltsa arbetsuppgifter som ar
ganska vanligt férekommande pa en bat. Det trista for mig ar att det tog Sver ett
ar och tre ldkare innan nadgon férstod vad det var frdagan om. Behandlingen varierar
med allt fran ledproteser till sjukgymnastik beroende pa vilka leder som &r drabba-
de. Vad som hénder rent praktiskt &r att jag tappar i styrka och har ont. Jag prévar
for tillfallet om naturmedel har nagon effekt.

nder hela mitt yrkesverksamma liv har jag sysslat med mat, pa olika satt. Som

kock har jag alltid trott att jag vet vad som ingar i en sas, en ratt, eller en meny.
MEN, sa &r det inte langre. Ibland vet jag ta mig tusan inte vad det &r som ligger
pa fatet eller tallriken. P& den tiden nar maten gjordes ombord visste sa gott som
alla i byssan vad den innehéll, och kom det nagot nytt sade chefen att “du tar det
och det, och gor sa och sa”.

dag, med mer och mer fardigmat och halvfabrikat och en ékande allergitrend

finns stora risker att oavsiktligt forgifta manniskor, ibland ar det sa allvarligt att det
récker med att maten har varit framsatt i samma rum. Darfor
kollade jag lite extra pa en fardig livsmedelsprodukt, namligen
en kycklinglevermousse. Det var omvélvande! Endast 44 pro-
cent av innehallet var fagellever, alltsé inte specifikt kyckling-
lever. Da instéllde sig fragan om det resterande innehallet?
Jo, e-nummer sa langt 6gat nadde, smakforstarkare, sur-
hetsreglerare, konsistensgivare och allt du forstar eller
inte. Visst, det handlar om pengar och produktions- / .
teknik, men i arlighetens namn, det kanns bedrév- £
ligt. Det kanske inte &r sa konstigt att allergier och
intolerans mot fédodmnen okar.

skrivande stund njuter jag av min semester, laser

bland annat bocker jag kdpt men som akt in i bok-
hyllan olésta. Dessutom har jag gett mig in i bygg-
branschen, jag har borjat renovera en gammal ved-
eldad bastu. Mycket jobb med skyffel och spett blir det
nér gamla golv ska pikas upp och sankas, avlopp skall
dras och sulor gjutas pa nytt.

J ag har ocksa trédgarden att jobba med, den ska
goras i ordning infor vintern, frukttréden ska exempel-
vis skyddas mot djur. Nagot annat som narmar sig ar arets
algjakt, det innebaér att utrustning och vapen ska ses Gver och
att det ska laddas ammunition och provskjutas. Jag har inte
tankt ga i pension an pa ett tag, men nar det blir dags
kommer jag nog ha fullt upp.

JANHAGGBLOM
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Har svarar véra ombudsman pa
fackliga- och arbetsrattsliga fragor.
Om du har en fraga du vill fa

svar pa kan du maila till:
sjobefalen@sjobefal.se

Varfor ska jag vara med i Sjébefals-
féreningen?

Alla som &r med i en fackférening &r med
och stérker facket eftersom fler medlemmar
ger starkare mandat vid férhandlingar med
arbetsgivaren. P4 sa vis &r du med och
paverkar din och dina kollegors arbets-
situation bara genom att vara medlem i
Sjobefalsféreningen.

De flesta vet sakert att facket &r med och
férhandlar fram vilken niva l&nerna ska
ligga pa, men det ar ocksa facket som via
kollektivavtalet férhandlar fram de regler
och bestédmmelser som ska gélla pa din
arbetsplats. Kollektivavtalet reglerar sadant
som l6ner, regler for dvertidsersattning,
semester, sjukersattning, arbetstider och
tjanstepension.

Att vara medlem i facket ger trygghet
eftersom facket bevakar dina rattigheter och
hjalper till vid eventuella omorganisationer
och uppsagningar, om du drabbas av
arbetsskador eller om det finns brister i
arbetsmiljon. Facket hjalper ocksa medlem-
mar som av nagon anledning har hamnat i
konflikt med sin arbetsgivare. Medlemmarna
kan aven fa juridisk hjélp och radgivning om
sadant som ror arbetet.

Som fértroendevald kan du vara med och
paverka din och dina kollegors arbets-
situation &nnu mer dn genom att bara vara
medlem i Sjbefélsféreningen eftersom du
blir féreningens, och darmed dina kollegors
direktkontakt med Sjobefélsforeningen
centralt.

Dérutdver har Sjobefalsféreningen forman-
liga erbjudanden till sina medlemmar som
exempelvis méjlighet att hyra stugor i fjallen,
m&jlighet att séka stipendier, méjlighet att fa
férsakringsradgivning. Du far dven rabatt pa
hotellrum.

Det &r alltsd pa manga satt bra, bade for
dig och f6r dina kollegor, att du &r med i
Sjobefalsféreningen.
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Miljoprojekt ligger i tiden. Ett varldsunikt sadant pagar
just nu i Géteborgs hamn. Det handlar om att utforska
metanoldrift pa batar. Nagot som kan ha stor betydelse
for framtidens fartyg. TEXT OCH FOTO AGNETA SLONAWSKI

GOTEBORG OKTOBER 2017

Blasten har bedarrat efter flera dagars
vinande.Nu &r det nordlig vind och sju
sekundmeter. Det ar fredag och solen
skiner godmodigt 6ver Goteborgs skar-
gard nar Green Pilots orange lotsbat
lagger ut fran Klippan, under Alvsborgs-
bron.Den sedvanliga turen gar férbi Rivo,
Gefveskar och Botto. P4 den korta rutten
hinner motorer och maskiner bli varma.
Allt for att fa sa stabila och jamférbara
resultat som mojligt.

— Det ar verkligen kul att vara ute med
baten; folk vinkar glatt — inte bara artigt
hélsande som nar man &r ute och koér
privat. De ser att det ar en traditionell lots-
bat,men samtidigt att den &r stripad med
Green Pilot. Man ser att de faster blicken
och pratar,som om de forstar att det har
nagot med miljon att gora,sager civil-
ingenjor, Patrik Molander,som ingar i
gruppen for Green Pilot-projektet.

Tre timmar till Lysekil

Han har tagit skepparexamen klass 8, for
att kunna kora lotsbaten och &ka ut och
gbra matningar var och varannan dag.
Vid hans sida sitter en annan person i
projektgruppen, Joakim Bomanson,som
ar maskiningenjor. Han har 6gonen fésta
pa ett par datorskdrmar och foljer nog-
samt vad som hander vid olika varvtal fér
att dokumentera det hela. Det ar ocksa
han som har designat systemen — fran
brandséakra aluminiumlador, for att inte
sldppa ut metanoladngor - till slangar,
kablar och ror fran datorer som gar vida-
re in i metanolmotorn som ar placerad
rakt under akterdack.

—Varje gdng man gor en helt ny test,s&
vet man inte hur det ska fungera. Darfor
ar det kul att det har har stamt sa val med
véra berdkningar,sédger Joakim Boman-
son och tillagger:

— [ helgen korde vi till Lysekil i full gas.
Det gick bra,det tog tre timmar och alla
varden var stabila. Temperaturen var sta-
bil och bransleférbrukningen var precis
som beraknat.

Projektet,som har hallit pd i ett drygt ar,
kommer att avslutas i april 2018.Innan
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dess ska alla data sammanstéllas och
presenteras. Bakom projektet star bland
andra Scandinaos, Sjofartsverket, Trafik-
verket och Methanol Institute. Det ar Sjo-
fartsverket som tillhandahdller den lots-
bat som konverterats.

De gor dven ansprak pa att de var forst
med idén om att konvertera en metanol-
motor av detta slag. Det privata foretaget
Scandinaos, tror inte att det finns nagra
andra liknande projekt pé g.Forskare
menar att det lar finnas nagra fa. Oavsett
vilket,sa finns det nu en gammal Pilot-
bat som ar konverterad till metanol, just
for att visa att metanolkonvertering av
mindre fartyg kan goras i praktiken.

Och darmed minska utslapp av skadliga
partiklar.

Tjugo timmar till Oslo
De flesta métningarna har gjorts i Gote-
borgs hamn, men vid ett tillfalle kérde
man den ombyggda lotsbaten en langre
stracka — namligen hela végen till Oslo.
—Vi &r stolta! For vi vet att det verkligen
fungerar. Det tog tjugo timmar att kora
den dit och det gick utan ndgra som helst
problem. Intresset ar jattestort,inte minst
fran forskningssidan.Vilket inte &r sa
konstigt eftersom en metanolmotor skiljer
sig mycket at fran en vanlig dieselmotor.
Driftsmassigt ar den precis som en vanlig

Olika programvaror ar kopplade till datorn
vilket ger full insyn'imetorns teknik.

diesel, men ljudbilden och komforten ar
battre, konstaterar Patrik Molander.

Den metanolmotor som nu sitter i lots-
baten &r en ombyggd motor fran mérket
Wechai, med sex cylindrar. I projektets
fortséttning kommer en annan motor,
med samma teknik, att monteras och
provkoras.

— Eldrift &r ganska hypat i dag, men el
passar inte alla applikationer. Metanol,
daremot, lampar sig bra fér mindre fartyg
som exempelvis lotsbatar eller vagfarjor
eller mindre passagerarfartyg, menar
Patrik Molander.

Utslapp och effekt
Métningarna registrerar bland annat hur
motorn presterar vid olika situationer.
Liksom vid 20 graders varme eller vid
svalare vader som 10 grader,och vid mer
eller mindre vind i byarna. Man registre-
rar nogsamt utslapp som kvéveoxider,
eftersom det &r den stora utmaningen
nar vi pratar kustnara fartyg. Noteringarna
handlar &ven om utslapp av koldioxid,
eftersom det &r ndgot man vill undvika
for att skona miljon. Liksom kolmonoxid,
som &r ett tecken pé ofullstandig férbran-
ning.

—Vi kollar relationen mellan luft och
bransle for att f& en bra uppfattning om
hur férbranningen i motorn fungerar.




REPORTAGET
MILJOPROJEKTET GREEN PILOT

Samtidigt mater vi effekten p& motorns
utgdende axel for att se hur manga kilo-
watt motorn levererar, forklarar Patrik
Molander och slar av pa takten eftersom
vi kommit ut en bit i farleden och tanken
ar att de ska 6ka takten pa tillbakavagen
for att mata vilka varden de far da.

Utanfor Galterdbukten vittjar fritids-
fiskare sina hummertinor och en stor
fargglad spinnacker sveper forbi ytter
hamnarna. Langst bort i kulissen vilar
Alvsborgsbron i sallskap av Stena-farjor
och raffinaderierna.

Kan slidcka med vatten
Hur ¢ir det med brandfaran ombord?

—Vi har tittat pa brandlarm och har
ett automationssystem med styrning av
sensorer.Vi har ocksa byggt in bransle-
systemet pa sé satt att branslepumparna
ar inbyggda i kistor i rostfritt stal for att
stdnga in eventuellt lackage,sager Joakim
Bomanson och papekar att det &r klart
lattare att antdnda en dieselmotor, jamfort
med en metanolmotor.

— Det blir skillnad pa om det ar 10 grader eller 20 grader utes
Kallare vader paverkar férbrukningen, forklarar Patrik Molander.

Det beror pa att det gar att anvanda
vatten for att slacka en metanolbrand,
vilket inte ar lampligt nér det uppkommer
brand fran en diesel. Men det &r inte helt
rattvist att jamféra allting rakt av.

Som dpplen och péaron
Det later nastan ingenting nar lotsbéaten
gar upp i ett hogre varvtal. Det &r bara
turbon som brummar nar den borjar
snurra.

—Vi kollar hur mycket kraft baten tar
ut pa ena axeln.Vi méter avgaser och vi
maéter branslefoérbrukningen, om motorn
har samma verkningsgrad som en diesel-
motor. Aven om metanol och diesel ar
tva olika branslen. Det ar som att jam-
fora applen och paron, forklarar Patrik
Molander.

Déarfor mater de hur mycket energi som
gar at,inte volym, mellan metanol och
diesel.

— P& sa satt kan vi pa ett mer rattvist sétt
jamfora diesel och metanol,sager Patrik
Molander som menar att det finns mycket

— Det handlar om att kalibrera in'motorn for
sdger Patrik Molander som smapratar med Jgakim

mer att utforska nar det géller alternativ
till just diesel.

Men det finns saker som gar att utesluta
i dagslaget. Batterier till exempel. Dar ar
tekniken inte riktigt mogen eftersom det
skulle bli for tungt att driva en bat av stor-
lek lotsbat. Daremot tror forskarna pa
metanol nér det géller mindre fartyg,
farjor och hjalpmotorer.

— Projektet har dels bevisat att tekniken
fungerar och dels att vi klarar alla gallan-
de regelverk,bade internationellt och i
EU.Nésta grej ar att testa den hér typen
av motor pa ett fartyg och omsatta pro-
jektet till kommersiell skala,sager Patrik
Molander.

”Hands on”-projekt

Men det storsta med Green Pilot-projektet
ar kanske dnda att det banat vag for fram-
tida miljoprojekt.

Kent Salo, universitetslektor pa Chal-
mers Sjofart och marin teknik, menar att
for honom som forskare ar det av stor vikt
att ha ett samarbete med industrin. Hans

damalet,

Bomanson om dagens méatningari lugnt vadgr

) -

- p b — -

——— e R—

L)




del i Green Pilot-projektet har varit att
gora emissionsmatningar. Chalmers sitter
pa mycket kunskap i dag, men de flesta
tester gors i motorlabb. Green Pilot-projek-
tet &r mer "hands on”.

— Déarfor ar det ar en mojlighet for forsk-
ningen, eftersom det blir en testbank s
nara verkligheten som man kan komma,
genom att gora representativa matningar
pa plats. Det ar fa projekt dar det fore-
kommer i dag.Jag skulle kunna rdkna
dem péa ena handens fingrar,sdger Kent
Salo som menar att det ar en stor utma-
ning att hitta fossilfria branslen.

—Men metanol &r helt klart en kandidat
hér. Jag tror inte att det finns en enda 16s-
ning, utan vi maste testa olika sorters
bransle — olika applikationer. Det géller
att gora ordentliga miljovarderingar for
att kunna lagga ihop miljopaverkan pa
ett bransle, papekar Kent Salo.

Metanol bra energibirare
Joakim Bomanson héller med om att det
ar viktigt att fortsatta titta pa olika sorters

bransle, men att en stor fordel ar att man
kan framstélla metanol fran biomassa till
exempel.

— Darfor ar metanol en bra energi-
bérare, pApekar han och beréttar om
ett miljoprojekt med Stena Line som han
var involverad i.

Narmare bestamt ett motorkoncept
pa Stena Germanica. Da handlade det
om en dual fuel-motor. Dér anvdnde man
en viss andel pilotbransle for att initiera
kompressionsantdndningen av metano-
len,som i sig sjalv inte kan kompressions-
antanda.

Ligger langt framme

Enligt Bengt Ramne,vd pa Scandinos,
som haller i Green Pilot-projektet,sa ar
det langt ifran sjalvklart vilken av metanol-
motorldsningarna som kommer att vara
den basta for fartyg av Stena Germanicas
storlek i framtiden.[ dagslaget har foreta-
get god hjalp av Lunds tekniska hogskola,
som ligger 1angt framme nar det galler
forskning kring alkoholmotorer.

Tanken é&r att farjor och mindfed
ligger i framkant nar det géll

s
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Har stor miljopaverkan
Sist men inte minst,sa slar Sjofartsverket
ett slag for miljon:

— Det ar en valdigt viktig fraga for oss.
Ska vi nd de méal som regeringen och EU
satt upp sa ar vi tvungna att testa nya
branslen.Vi tror inte att vi kommer att
landa i ett enda framtida bransle. Men vi
tror att metanol kommer att vara ett av
flera framtida branslen,sager Andreas
Bach som ar chef fér Transport- och far
ledsservice pa Sjofartsverket.

En stor forhoppning &r att ga i taten for
en “first mover” ar sa att man ska fa flera
efterfoljare.

—Vivill visa att det gar och ta oss igenom
regelverken ihop med Transportstyrelsen
och det klassningssallskap som kommer
att bli inblandat, sdger Andreas Bach som
tillagger att det finns manga batar med
den har storleken i Europa och varlden,
inte minst langs kusterna och bland tat-
bebyggda omraden, dar de har stor miljo-
paverkan.A S
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Levi-priset delades
Sveriges Ingenjorer
15 oktober. Den 25
fick Cecilia Osterm
Sjofartens Arbetsm
pris for sitt arbete i
arbetsmiljo.




Cecilia Osterman, universitetslektor i sjofartsvetenskap
pa Sjofartshogskolan i Kalmar, har tilldelats Sveriges
Ingenjorers arbetsmiljopris, Levipriset, som varje ar
delas ut for att beléna och uppmarksamma personer
som utvecklar utbildningen om arbetsmiljo vid svenska
tekniska universitet och hogskolor.

TEXT ANNIKA HJERPE FOTO LINDA SUNDGREN

KALMAR OKTOBER 2017

Hur jobbar du med undervisningen
om arbetsmilj6 for att skapa intresse
for amnet?

—Jag har draghjélp av att alla har en
arbetsmiljo, dven en ung student har en
arbetsmilj6 och omfattas av arbetsmiljo-
lagen och kan reflektera 6ver hur det &r
med ventilationen i skollokalen eller hur
det sociala samspelet fungerar. Jag tror att
det kan vara lattare att undervisa i arbets-
milj6 an exempelvis vetenskapsfilosofi
och termodynamik for alla kan reflektera
over vad de sjalva har varit med om.

Hur kénns det att prisas for sin
undervisning?

— Det kénns helt fantastiskt och &r en stor
ara.Priset &r uppkallat efter Lennart Levi
som ar en stor profil inom stress- och
arbetsmilj6forskning, en idol jag sett upp
till s& det ar véldigt fint.Jag tycker ocksa
att det ar valdigt bra att Sveriges ingen-
jorer uppmarksammar amnet arbetsmiljo
aven ur ett ingenjorsperspektiv. De som
laser till ingenjorer och teknologer kom-
mer att jobba med att utforma morgon-
dagens arbetsmiljé och manga av dem
kommer ocksa vara morgondagens chefer
sa det ar viktigt att de har kunskap om
manniskans férmagor och begransningar.
Vi maste organisera arbetet sa att vi orkar
arbeta hela arbetslivet,det handlar inte
bara om att vi ska Overleva arbetsdagen.

Vet du vad som ir viktigt att gora for
att fa en bra arbetsmilj6?

— Att tdnka efter fore. Jag kan tycka att som
arbetslivet ser ut i dag ar det extra viktigt.
Visst finns det kvar rent fysiska risker,sér-
skilt till sjoss,men det vi ar sjukskrivna for
i dag &r mycket psykiska diagnoser,de
mentala riskerna fangar vi inte med gamla
metoder.Vi ar duktiga pa att kdnna igen
en fysisk risk men risker férknippade med
otydliga mal eller ohalsosam arbetsbelast-
ning ser vi inte lika bra. De hér riskerna

SJOBEFALEN NR 7 2017

ser vi ocksd inom sjofarten dar olika akto-
rer styr arbetsmiljon, det &r inte alltid tyd-
ligt vem som har ansvar for vad.

Du ér béade sjoingenjor och arbetsmiljo-
ingenjér och har jobbat pa sjon i 12
ar, finns det nagra arbetsmiljéméssiga
problem som ir specifika pa sjon?

— Det som éar specifikt ar att befinna sig pa
en arbetsplats som ror pa sig och aven ar
en boendemiljo och en social milj6. Det
finns ocksd ménga arbetsmiljbutmaningar
som ar gemensamma och det &r viktigt att
titta pa det som é&r lika.Jag blir ibland trott
pa installningen att vi &r sd valdigt unika,
jag har aven jobbat med folk i gruva eller i
kyrkan och alla tycker att de ar speciella,
men likheterna ar fler och vi har mycket
att lara av varandra.

Vilka dr de vanligaste arbetsmiljo-
problemen pa sjon?

—Om man tittar p4 anmalda arbetssjuk-
domsbilder sé ser de i princip likadana ut
till sjoss som pa land, det &r belastnings-
besvér och stressrelaterade besvar. De all-
ra flesta manniskor vill gora ett bra jobb,
vill leverera och prestera, men far inte all-
tid forutsattningar. D4 hittar vi p& sana har
egna work arounds. Oftast gar det bra
men ibland leder var vélvilja till olyckor.
Vi gor det for arbetsgivarens rdkning och
darfor ar det viktigt att arbetsgivare tydligt
visar att de inte vill att medarbetarna tar
risker. Det tysta medgivandet tror jag gér
att vi socialiseras in i att det ar okej att ta
risker,och det nastan alltid gar bra.Nar jag
sjalv laste till sjdingenjor for 25 ar sedan
satt vi pa lektionstid och larde oss hur
man fuskade med arbetstidsjournalen
utan att bryta mot vilotidsarbetsmiljo-
reglerna,snacka om intressant kultur.

Du forskar om synergonomi i kontroll-
rumsmiljéer tillsammans med en opti-
ker, vad ar det ni tittar pa?

—Vi har precis startat och ar fortfarande

i planeringsstadiet. Det handlar om alla

INTERVJUN

CECILIA OSTERMAN OM ARBETSMILJO

kontrollrumsmiljéer, inte bara pa fartyg.
Susanne Glimne, optiker och disputerad
forskare pa Karolinska Institutet, ar pro-
jektledare.Fler och fler arbeten i dag kra-
ver att vi sitter framf6r displayer och skar
mar med ett fast avstand fran 6gonen sa
att de inte far véxla avstand. Det skadar
ogonens samarbetsformaga. Ett samlings-
begrepp for en rad olika besvar man kan
fa ar Computer Vision Syndrome, det kan
vara allt fran 6gontrétthet, réda svidande
och rinnande 6gon till huvudvérk och ont
i nacken.Det 6vergripande mdlet med
projektet dr att komma med praktiska radd
och rekommendationer pd hur man kan
utforma kontrollrumsmiljé och hur man
ska organisera arbetet.Ibland gar det inte
att bara bygga om miljon for att komma
tillratta med kognitiv och mental belast-
ning utan man maste organisera om arbe-
tet sa att aterhdmtning kan ske for det
behdvs dterhdmtning i arbetet inte bara
frdn arbetet.Och det ar inte bara arbets-
givaren som ska 10sa problem. Chefen
leder och fordelar arbetet men arbets-
tagaren kan vara med och bestimma hur.
Det &r inte bara en trevlig tanke utan det
star uttryckligen i arbetsmiljolagen att
medarbetaren ska ges mojlighet att pa-
verka sin arbetssituation. Det r ingen
myspysregel for att vi ar bussiga utan en
regel som kommit till fr att vi vet att det
ar smartast att jobba sa.

Du haller ocksa pa med en studie till-
sammans med IVL Svenska Miljoinsti-
tutet om exponering for farliga amnen
ombord, vad har ni hittat?

— Vi har gjort méatningar och nu analyse-
rar vi resultaten.Vi tittar pa personlig
exponering och har métt olika farliga
amnen i andningszonen.Vi har inte analy-
serat klart men i stort sett ser det ganska
okej ut. Generellt sett ar luften bra pa far
tyg.Vid vissa arbetsuppgifter kan man
exponeras for halter som i forlangningen
kan vara skadliga. Kanske f&r man organi-
sera om arbetet s att inte samma person
alltid har samma vakt och alltid &r den
som malar. Nar vi bygger nya fartyg maste
vi se till att det finns valventilerade verk-
stadder och vaskrum for rengoringsarbete
s& man inte behover spendera onodigt
mycket tid i separatorrummen, till exem-
pel.Det kan ocksa behovas battre ventila-
tion i byssan.Pa gamla batar kanske vi
inte kan eliminera risken, men vi kan
minimera den genom att variera arbetet
och se till att ha battre utsug och ventila-
tion.A H
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| och med att fartygen, genom STM
digitalt kan dela varandras rutter i
befintliga system bor det bli enklare
att undvika risk for incidenter.
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Nytt EU-projekt ska

Sjofartsverket och dess partners har stora forvantningar
pa att STM, Sea Traffic Management, pa flera olika satt
ska leda mot en optimering av sjotransporter.

STOCKHOLM SEPTEMBER 2017

STM ska operativt bidra till 6kad effektivi-
tet,sakerhet och miljohansyn.

Ambitionen &r att nd en hég anslut-
ningsgrad och darmed mojliggora att alla
storre parter med knytning till sjofarten
ska kunna dela och utbyta trafikinforma-
tion pa ett effektivare satt an idag.

Bjorn Andreasson pa Sjofartsverket har
varit med fran borjan. Han beréttar att
upprinnelsen till STM-projeketet har varit
de inledande Mona Lisa-projekten, MONA-
LISA och MONALISA 2.0.1 dessa har de
teoretiska forutsattningarna for STM, dér
fartygen mellan varandra och med land-
baserade aktorer utbyter och tillganglig-
gOr vasentlig realtidsinformation, kartlagts.
Dessutom har det lett till att en standard
for delning av information oavsett naviga-
tionsutrustning utformats och godkants.

Nista steg

— STM kan ses som en praktisk vidareut-
veckling for att kunna verifiera att MONA-
LISA fungerar som onskat i skarpt lage,

— Vi ser betydande majligheter till att STM ska
effektivisera bade f6r sjéfarten och for olika
samarbetspartners genom att STM férenklar,
delar och uppdaterar kommunikationen mellan
fartyg och mellan fartyg och andra parter pa ett
battre satt an idag, beréttar Bjérn Andreasson,
aktivitetsledare fér Voyage Management hos
Sjofartsverket och medlem i projektledningen
for STM. Foto: Sjofartsverket.
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beréttar Bjorn Andreasson, aktivitetsledare
for Voyage Management hos Sjofartsverket
och medlem i projektledningen for STM.

Avsikten med STM &r att operativt,
genom Overforing av digital information
mellan fartygen och mellan fartygen och
andra aktorer,kunna skapa forutsattning-
ar for en rad forbattringar inom fartygs-
trafiken.

— Syftet ar att starka och utveckla miljo-,
sakerhetsarbetet och effektiviteten inom
sjofarten.

Projektet har en budget pa 43 miljoner
euro och av dessa star EU-kommissionen
for 50 procent, eller cirka 200 miljoner
kronor inom ramen fOr programmet
"Connecting Europa Facility”. Dessutom
har satsningen samlat 50 olika partners
fran privata, offentliga och akademiska
sektorn, fran i allt 13 EU-medlemslander,
vilka tillsammans star for resten av finan-
sieringen.

—Vi ser det som en styrka att fa in part-
ners som har sa stort intresse och ser sa
betydande kommersiella mojligheter i
satsningen att de ar villiga att ocksa
bidra till finansieringen, forklarar Bjérn
Andreasson.

300 fartyg ska 6ver tid medverka i STM:s
valideringsprojekt och 13 hamnar samt
fem stycken landbaserade STM-centraler.

Optimera transporter

—Vér avsikt ar att konstruera ett kommu-
nikationssatt som kan passa sjofarten
inom EU,med en férhoppning att det pa
sikt &ven kan lanseras globalt inom den
internationella sjofarten,sager Bjorn
Andreasson.

Planen &r att s 1dngt det &r mojligt opti-
mera transporter utifran fartygens egen rut-
tinformation. Genom ett informationsutby-
te av rutterna, dels mellan fartygen och
dels mellan fartygen och andra bransch-
knutna aktorer blir det enklare att pa okri-
tiska stadier anpassa kurser och fart bland
annat i syfte att undvika incidenter.

Men det handlar inte bara om att STM
ska ge sakerhetsstarkande effekter och
minska risker f6r grundstétningar och
kollisioner. Genom att utifran realtids-
egenskaper som bland annat vaderinfor
mation och trafiksituation,skapa ett
forfinat och realtidsuppdaterat informa-
tionsunderlag blir det &ven enklare for ett
fartyg att inom planerad och avtalad tid
na nasta hamn for lossning eller lastning.
Hamnanl6pet ar ofta en kritisk punkt
med hansyn till begransning av exempel-
vis lots och kajplats.

Effektivare flode

Inom ramen f6r STM har det konstruerats
en tjanst, PortCDM, inom vilken hamn-
aktorerna kan dela statusinformation
exempelvis lots ombord, lossning pa-
borjad. Syftet ar att involverade aktorer
genom detta informationsstdd ska kunna
optimera sin egen planering och bidra
till att skapa ett effektivare hamnanlop
dar alla aktOrer ar redo att utfora sina
tjanster.

Pé& s satt kan fartyg och hamnar
genom att underlatta planeringen f6r
kommande godstransportorer, bidra till
att skapa ett effektivare flode i logistik-
kedjan och underlatta tidsplaneringen
for landbaserade transportaktorer.

En béattre planerad transport och ett
battre fldde for en vara fran A till O, inne-
bér bransleinbesparingar och minskade
kostnader bade for rederier och indirekt
for de aktorer som ar lankar i transport-
kedjan.En annan vésentlig férdel ar att
minskad bransleadtgang ger positiva effek-
ter pa miljon.

Inspiration fran flyget

Flyget har sedan ménga ar haft trafikpla-
neringssystemen Air Traffic Control och
Air Traffic Management, vilka innebér att
flygledare pd marken dirigerar flygplanen
och hur dessa ska halla kurs och fart och
inbordes avstdnd med mera.

—Vi har hamtat en hel del inspiration
fran flyget,men en avgorande skillnad ar
att flyget jobbar med extern kontroll med-
an sjofarten i stora delar jobbar pa ett
autonomt satt, berattar Bjorn Andreasson.

Sjofartsverket har idag ingen uttalad
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plan for hur STM ska implementeras hos
olika aktorer.

— Det finns en mangd olika aktorer som
kan vara intresserade av att medverka,
VTS:er,hamnar, port controls, larmcentra-
ler, forsdkringsbolag, rederier med flera.
Genom att skapa en affarsdrivande nytta
blir det attraktivt for olika aktorer att
ansluta sig.

Gdr det idag att peka ut fysiskt var STM-
centralerna kommer att placeras?

—Manga av de olika tjansterna kommer
sakert att lokaliseras hos de aktuella
tjansteleverantdrerna men ocksa i form
av samlokalisering hos olika VTS-centraler,
tror Bjorn Andreasson.

Forenkla informationsflode

P& det moderna fartygets brygga ar infor
mationsskdrmarna bekvamt placerade
for att befdlhavare och styrman smidigt
och utan tidsspillan,ska kunna skaffa sig
en overblick och kunna gora 6vervagan-
den genom att jamfora olika slags real-
tidsinformation om bade aktuell och
potentiell trafiksituation.

Finns det risk att ytterligare en informa-
tionskanal i form av STM kan skapa
onddig informationsstress?

— Det blir en uppgift fér vara industri-
partners att utveckla optimala granssnitt.
Grundtanken med tjansten &r ju att gora
det lattare att dela information &n vad det
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ar idag.Som det &r nu sd maste du som
befalhavare kanske rapportera vid upp-
repade tillfallen via telefon,VHF och
andra kanaler. STM &r ténkt att gora infor-
mationsflodet enklare, mer exakt och mer
overgripbart, forklarar Bjérn Andreasson.

Kommer det att krdvas ndgon sdrskild
extrautrustning pa bryggan for att anvénda
STM?

— STM-funktionalitet kan integreras i be-
fintliga system och det kravs egentligen
ingen extra hérdvara for att f& STM-syste-
met att fungera. Genom erfarenhet fran
tidigare projekt har vi lart oss att det ger
hogre anslutning, och &r ekonomiskt mer
forsvarbart, att anvanda befintlig hard-
vara,sager Bjorn Andreasson.

Vidareutvecklas

Nar det galler de nuvarande ansvarsreg-
lerna for fartygets framfart finns idag inga
som helst forslag att foresla forandringar
na enligt Bjorn Andreasson.

—Var avsikt ar att skapa ett battre infor-
mationsunderlag for fartygets beféalhavare
att fatta beslut.For fartygens del kommer
informationskravet for att sdkerstélla ett
underlag f6r STM inte ndmnvart att &nd-
ras jaAmfort med idag. De flesta fartyg kor
idag redan efter ett Voyage Management.

Men sannolikt kan STM vidareutvecklas
och ge upphov till andra tjanster som kan
kopplas till resten av lankarna i logistik-
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kedjan och fo6rfina cargo-management for
att positivt paverka hela flodet genom
uppdateringar som inte ar mojliga idag.

Befilhavarens ansvar
Kommer det att i samband med STM-
baserad information till ett fartyg finnas
utrymme for dialog mellan exempelvis
landbaserad STM-operatdr och ett fartyg?

—STM ér ett informationsstod som ska
ge battre beslutsunderlag. STM &r inte
tankt att p& ndgot satt styra fartygens
beslut utan det ar fortsatt alltid befélhava-
rens ansvar och uppdrag att satta kursen.

Norden och Medelhavet har valts som
testomraden for STM. Genom simulering-
ar och storskaliga f6rsok ska systemet
under 2017 och 2018 utvarderas av cirka
300 fartyg och tio hamnar i Europa.

—Tva strategiskt bra sjofartsomraden i
Europa och &ven bra omraden med han-
syn till vara partnerskap i STM-samarbe-
tet,berattar Bjorn Andreasson.

Sjofartsverket har idag ingen uppfatt-
ning om hur utbrett STM kommer att bli.
Men &r inforstatt med att en viss kritisk
niva for anslutning och deltagande kravs
for att systemet, nar det rullats ut,ska bli
verkningsfullt.

Hur kénnetecknar du intresset idag
fran rederiernas sida ndr det géller STM-
projektet?

—Vi har en gemensam dialog och de ar
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Hamnanlopet &r ofta en punkt som kan orsaka
odnskad vantetid. Genom ett béttre realtids-
underlag och digital kommunikation inom
ramen for STM, underlattas det for fartygen att
i ett tidigare skede an idag fa information om
tillgangen till lots, vilket bér minska ankringstid
och brénsle.

installda pa att vara med och det kdnns
som om de ar beredda pa att digitalise-
ringen for med sig nya mojligheter som
kan vara lampliga att hoppa pa.

Inbesparing

Som inom mdanga naringar ar tidsaspekt-
en en starkt avgoérande konkurrenspara-
meter.For ett rederi eller ett fartyg kan det
darfor i god tid vara betydelsefullt att fa
sin planerade route godkand innan resan
slutplaneras eller paborjas.

— Det féorekommer ju an idag att det
kommer fartyg som planerat att ga genom
Oresund men som har fér stort djupgéen-
de.Kan vi i god tid, genom validering,
korrigera en felaktigt planerad rutt ger

det stora fordelar. En ruttdatabas med till-
gang till forplanerade rutter kan vara ett
sétt att reducera forekomsten av sddana
problem, menar Bjérn Andreasson.

—Vi har redan gjort analyser av trafiken
till Géteborgs Hamn {0r att studera hur
manga fartyg som ligger ankrade i vantan
pa att kunna ga in till kajplats.Flera av
dessa skulle kunna dra ned pa farten i ett
tidigare skede och darmed spara branslen
och minska miljopéaverkan,samt minska
"turn-around-tiden” genom tidsmassigt
synkroniserade och optimerade hamno-
perationer, menar Bjérn Andreasson.

Nya mdjligheter
Under projektutvecklingen framkommer
nya aspekter pa anvandningen av STM.
—Vi upptécker och definierar under
arbetets gang nya verktyg och mojligheter
att genom STM foérbéttra olika inslag
inom sjofarten. Ett ar rdddningsinsatser
som kan férenklas genom STM. Det blir
enklare och effektivare att sbka igenom
ett omrade inte minst genom att det blir
bade snabbare att dela information och
sokpunkter. Ett annat verktyg vi utvecklat
inom ramen f6r STM &r en tjanst for lots-
rutter. Nar du som fartyg delar din voyage-
plan med Sjofartsverkets lotstjanst ar det
mojligt att redan i det skedet fa ett svar
om aktuella lotsrutter vid tidpunkten for
nar fartyget ndrmar sig lotsbordningsplats
eller hamn.Det &r idag ett befintligt pro-

Anpassning av farten r ett inslag i STM, Sea Traffic Management som ger

att undvika vantan pa kajplats.

bade trafik- och miljoméssiga fordelar. Genom kontinuerlig realtidsinformation
frén hamnar och lotskontor kan fartygen i ett tidigt skede anpassa sin fart for

blem att de planerade lotsrutterna inte
alltid 6verensstdmmer mellan lots och
fartyg. Genom att dela samma bild gér det
att i god tid,och i ett tidigare skede,
bestdmma rutt och slippa sen detaljpla-
nering. Det &r en klar férdel nar det géller
smala passager,som trafik i skargard och
omraden med tat trafik,och bor for alla
parter leda till en effektivare lotsplane-
ring, menar Bjérn Andreasson.

Farre olyckor
Hur kommer det enskilda fartyget att upp-
leva STM?

— Sannolikt far Sjofartsverkets och dess
STM-knutna partners till en borjan, agera
stdd och driva pa utvecklingen, men pa
sikt tror jag att man upplever nytta och
fran olika parter ser affarsnyttan. Mycket
pekar aven pa att STM kommer att under
latta fartygens rapportgivning vilken idag
ar ett kraftkrdvande och tidsddande in-
slag. Aven kommunikation med hamnarna
kommer att forbéattras vilket kommer att
ge en battre sammankoppling av resan
fran A till O och ett totalt battre logistik-
flode.

Vilken kostnad blir det for rederier och
fartyg att ansluta sig?

— Under projektet ar det kostnadsfritt.
Efter detta finns flera alternativ beroende
pa hur industrin och tjansteleverantorer-
na valjer att ta det vidare. En viss avgift
eller licenskostnad &r sannolik.




Som ménga hjélpsystem och informa-
tionsstod ska STM kunna utgéra en paver-
kan och ett verktyg som kan korrigera nar
den sé kallade méanskliga faktorn leder
till felbeslut och felmanévrar. Statistik
visar att 65 procent* av alla navigatoriska
olyckor till sj6ss beror pd méanskliga fakto-
rer. Med hjalp av Sea Traffic Management
skulle antalet kollisioner och grundstot-
ningar dar handels- eller passagerarfartyg

ar inblandade, kunna minska avsevart.

— De tester och utredningar vi gjort visar
att vi skulle kunna minska antalet inci-
denter med 6ver 60 procent,bland annat
genom att i ett tidigare skede styra upp
en navigering som riskerar att leda till
kollision eller grundst6tning.

Valideringsprojektet av STM paborjades
2015 och pagar till och med 2018.

— Darefter startar vi ett flertal inférande-
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projekt,bland annat ett mellan Sverige
och Finland och vi planerar ocksé for att
anvanda Ostersjon som ett forsta imple-
menteringsomrade. Da ska systemet an-
vandas skarpt och inkludera fler fartyg.
Sedan réknar vi med fortsatt utrullning,
avslutar Bjorn Andreasson.J E

*Uppgift fran MONALISA 2.0, vilken bygger pa
EMSA och NMA-statistik.

STM har stor potential

Reto Weber ar tekniklektor och simulatoransvarig pa
avdelningen Mekanik och Maritima vetenskaper hos
Chalmers Tekniska Hogskola och aktivitet 3-ledare for
simulator-testbadden for STM.

GOTEBORG SEPTEMBER 2017

Vilken praktisk betydelse kan STM f& for
sjofarten och dess samarbetspartners?

— Som jag ser det ar det framsta syftet
att optimera trafik- och godsflodet, dar
finns den stora potentialen. Sjofarten ar
idag till viss del suboptimerad,som visas
genom att s& manga fartyg gar i full fart
och sedan &nda tvingas att vanta pa kaj-
plats. Delning av information &r ocksa en
fordel eftersom fler aktorer da far kdnne-
dom om vad fartyg gor och nar de kom-
mer fram, kajaktiviteter med mera, menar
Reto Weber.

Forenklar

Godsoptimering kan ge positiva spin-off
effekter pd andra aktorer an bara fartygen
i flédes- och logistikkedjan.

— Delning av information och koordine-
ring av insatser kan skapa betydande
positiva effekter i en hamn eftersom alla
aktorer fér tillgdng till realtidsinformation
pa ett annat satt an idag.

Aven om all information av vérde for
foretag, hamnar och andra aktorer,redan
idag pa olika satt och genom olika kana-
ler, kommuniceras,sa kommer STM att
underlétta.

— Det kommer att bli mycket enklare att
kommunicera med STM, rapporteringen
kommer att férenklas och sékert kommer
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den idag ganska tunga administrations-
boérdan att kunna minska. Dessutom kom-
mer nya tjanster som vi idag inte har iden-
tifierat sdkert att utvecklas inom ramen
for STM. Kommunikation inom sj6farten
ar idag alderdomlig, sjofarten maste
hanga med den digitala utvecklingen,
STM &r en del av den utvecklingen, menar
Reto Weber.

Planeringen ar ofta avgérande for att
undvika tidsddande stérningar {6r en
transport. Genom STM blir det mojligt att
skapa en overgripande helhetsbild fér en
transport pa ett annat satt an dag, vilket
bor leda till att fartygstrafiken blir effekti-
vare och &nnu béttre planerad.

— Forbattrad realtidsinformation och
forbattrade prognoser &r en forutsattning
for att kunna optimera trafikflodet.

Tidsbesparande
Inférandet av ny teknik och nya innova-
tioner kan hyllas men de maste i regel
na acceptans utifran effektivitet och
kostnadsbesparingar, for att 6verleva och
bli brett accepterade. Har du ndgon upp-
fattning om hur rederierna ser pa STM?

— Rederierna &r sa klart intresserade
over att godsflodet optimeras, ingen reda-
re vill ju vanta eftersom vantetid medfor
minskade intakter.

Under livetestbadden é&r avsikten att
installera STM fo6r 300 fartyg. Men var bor

den kritiska nivan av anslutningsgraden
pa sikt ligga, for att STM ska bli effektivt
och verkningsfullt?

— Sannolikt maste 6ver 70 procent av
fartygen vara anslutna for att det ska bli
effektiva fordelar med STM.Rederierna
maste med och se férdelarna, men man
ska veta att shipping ar konservativt och
att alla inte nédvandigtvis hdnger pa, bara
for att det ar en ny bra idé eller ett nytt
initiativ Men de reaktioner jag fatt tyder
pa att rederierna verkligen ar intresserade
men det géller att tidigt visa pa ekonomis-
ka och miljémassiga fordelar for att na
acceptans bland rederierna. Det kommer
dock inte att ga 6ver en natt utan sékert
ta nagra ar innan merparten av rederier-
na ser férdelarna, tror Reto Weber.

Letar testpersoner
De inledande simulatorkérningarna av
STM pabdrjas i november.

—Vi borjar simulera med och utan STM-
verktyg, for att klargora skillnader och
haller nu pa att jaga testpersoner.
Slutligen, var star STM om tio ar?

— D4 har vii alla fall fungerande regio-
nala system pa manga hall i Europa,
avslutar Reto Weber.J E

— All kommunikation
och rapportering
underléttas och
forenklas genom
STM, menar Reto
Weber tekniklektor
vid Chalmers
Tekniska Hogskola
och aktivitet 3-
ledare for simulator-
testbadden for
STM.
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Hog anslutning behovs

Stena Germanica ar ett av de forsta fartygen i svenskt farvatten som testar
Sea Traffic Management. Aven om det finns en nyfikenhet kring systemet ar
inte den operativa personalen pa bryggan helt 6vertygad om att STM far fullt

genomslag inom sjofarten.

— Jag tror det tar tid innan vi kan dra nytta av STM. For att det ska bli
verkningsfullt maste det bli en hog anslutning bland rederier och fartyg,
menar Ake Adolfsson, forste befalhavare pa Stena Germanica.

GOTEBORG SEPTEMBER 2017

Nar vi seglar under Alvsborgsbron i svagt
kvallsljus, havsbiter vinden rejalt uppe pa
ovandéack och horisontens himmel signa-
lerar med ljus, rorelse och skarpa farg-
skiftningar att ovader ar pa gang. Hart
ovader kan ofta riskera forseningar for
fartyg och dess kunder och andra sam-
arbetspartners.

Det ar bland annat den typen av om-
standigheter och dess konsekvenser som
Sea Traffic Management, STM, fullt utveck-
lat ska hjalpa till att parera. Genom upp-
daterad information om rddande trafik-
forutsattningar mellan fartyg, och till och
fran fartyget,blir det enklare for det en-
skilda fartyget och dess partners att opti-
mera resan utifran aspekter som vader,

sékerhet, bransleatgang, miljopaverkan
och logistikhansyn.

Innovation
Stena Germanicas brygga ar nastan helt
nedslackt och ljudmassigt p& en niva dar
arbetsron ar pataglig. Trafiksituationen i
inloppet &r inte utmanande &ven om vi
under utseglingen fran Géteborgs Hamn,
moter ett par lastfartyg och har container
fartyget MSC Erica frdn Monrovia framfor
oss.Det ar en situation under full kontroll
och det &r svart att tdnka sig att fler kom-
munikationsverktyg och beslutsunderlag,
rent fartygsoperativt, skulle kunna under
latta befalhavarens eller forste styrman-
nens uppdrag.

Men som s ofta i samband med tek-
nisk utveckling och tekniska innovationer

Genom ett forbattrat informationsfléde med okad tillgang till realtidsuppgifter, blir det enklare

for fartygen att planera sina hamnanlép. Denna sérvice.

transportkedjan att bli effektivare pa olika satt.

s& mojligheten for andra lankar i
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sa uppstar behovet av en tjanst forst nar
den finns tillgdnglig och &r etablerad.

Ansvaret

STM kan genom bland annat sitt olycks-
forebyggande och logistikforstarkande
upplagg bli en faktor som kan fora in sjo-
farten i en fas dar risken for incidenter,
grundstétningar och kollisioner kan mini-
meras.

— STM diskuteras inte sarskilt mycket.
Jag tycker att det finns en rad fragor dar
det saknas svar, hur ska ansvarsfragan
16sas, nér ska ruttangivningen galla och
ndr ska sjovagsreglerna gélla? Finns det
risk fOr att onddiga konfliktsituationer
uppstar, undrar Ake Adolfsson, forste
befalhavare pa Stena Germanica.

Ansvarsfragan ar en aspekt som Ake
Adolfsson tror kan leda till missuppfatt-
ningar.

— Hur kommer STM-informationen att
inverka pa de beslut som tas pa bryggan?
Den direktkontakt vi idag har med om-
kringliggande fartyg kan inte erséttas, det
finns risk for en onodig osdkerhet om
rutten inte beslutas pa bryggan.Vem tar
beslutet om vad som ska galla, fragar sig
Ake Adolfsson.

Tydlighet
Det &r latt att dra parallellen och jamféra
sjofarten med flygets trafikinstyrnings-
system. Gar det att med de langa beslutstra-
ditioner och den gedigna ansvarskultur
som finns inom sjofarten, lata ndgon annan
inverka, mer &n vad som sker idag, pa de
beslut som normalt fattas pa bryggan. | tra-
fiktdta omraden vet i regel samtliga fartyg
inbordes vart de Ovriga ar pa vag.

— Skulle det uppsta en tveksam situa-
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sa lange ett nytt begrepp inom /

sjofartsnaringen.

— Det &r intressant att fa vara

med och utveckla projektet.

Férhoppningsvis far vi nya

tjanster som kan utveckla

branschen men man maste

komma ihag att sjofarten ar

konservativ och att det kan ta i

tid att fa den anslutning som

krévs for att STM ska bli

effektivt, menar Ake Adolfsson,
forste befélhavare pa Stena
Germanica.

tion ar det latt att kontakta det aktuella
fartyget for att klargora kurser for att pa
sikt forhindra en incident.

Ake Adolfsson &r orolig for att det i tra-
fiktata och trdnga omraden blir for plott-

rigt att anvdnda STM-verktyget och under-

styrker vikten av att presentationen av
den STM-stédda informationen maste
utformas pa ett pedagogiskt mycket bra
satt.

— Blir det manga fartyg som ansluter
sig, finns en risk att det blir {6r ménga
kurslinjer och sjokortet blir f6r plottrigt
och svaranvant. Jag ar idag, med den
insyn jag har, lite tveksam till nyttan av
STM.En nodvandig forutsattning ar att
alla fartyg av viss storlek maste vara

anslutna annars blir det ingen storre nyt-
ta med systemet. Med den bemanning vi
har idag tror jag att det blir en begransad
nytta med STM.

— Det hander ibland att vi utanfér fyren
Trubaduren &r upp till 15-20 fartyg och
da finns risken att det skulle bli valdigt
rorigt pa skdrmen, med alla kurslinjer.

Konservativ

Sker det en storre bantning av besattning-

arna kan STM enligt Ake Adolfsson, kan-
ske bli ett redskap i samband med fjarr-
manovrering.

— Sitter jag ensam med en chief skulle
STM kunna vara ett anvandbart verktyg
ihop med fjarrmanévrering. Gar det att

En rad tjanster har hittills tagits fram inom STM-projektet

Ruttoptimering: genom
ruttoptimering far varje fartyg
frén en landbaserad tjanste-
operator foreslaget en rutt som
ar optimerad for att minimera
brénsleatgang och miljs-
paverkan utifran den aktuella
situationen nar det galler
distans, vattenmotstand och
vader.

Validering av rutter: en
funktion som innebar att ett
fartyg kan skicka information
om sin planerade rutt till en
landbaserad central som
kontrollerar att rutten ar saker
med hansyn till fartygets
djupgaende, aktuellt vatten-
djup samt férekomst av
eventuellt kansliga miljo-
omraden som bor undvikas.

Overvakningstjanster: Genom
overvakningstjanster kan ett

fartyg som avviker fran den
angivna rutten och kanske
riskerar att vara pa vag mot
grund eller orsaka risk for
kollision, upptackas pa ett
tidigt stadium och olyckor pa
grund av den “ménskliga
faktorn” kan i storre utstrack-
ning an idag undvikas.

Uppdaterade isrutter: Vid
vinternavigering kan storre
hansyn tas till det aktuella
islaget och kommuniceras till
berérda fartyg. Genom att
fartygen far information
baserad pa ett bredare
underlag an vad fartygen har
tillgang till idag, gar det att
undvika olampliga rutter till
féljd av den rddande
issituationen. Besked om
rutter och métesplatser for
assistans kan skickas och

godkénnas i fartygens
navigationsutrustning
ombord.

Ruttutbyte mellan fartyg:
Fartyg som korsar varandras
vag kan enkelt dela sina rutter i
de digitala sjckorten och pa sa
vis far fartyg kdnnedom om hur
kringliggande fartyg planerar
sin rutt. Detta bor minska
risken for incidenter och
kollisioner.

Effektivare hamnanldp:
Genom att pa ett tidigt
stadium dela och senare
uppdatera information om sin
status och ruttplan med alla
berérda parter kan hamn-
anlopen effektiviseras med
hansyn till ankomsttid vilket
skapar battre forutsattningar
for en efterféljande smidig
logistikkedja.

kora autonoma bilar i stadstrafik borde
det ocksa vara mojligt att framfora ett
fartyg pa Oppet hav,aven om jag tror att
det ligger valdigt langt fram i tiden och
det idag ar svart att tdnka sig att fartygen
skulle bli helt styrda fran land, séager Ake
Adolfsson.

STM ér ett EU-sanktionerat projekt, hur
ser du pa mojligheten att STM hamnar pa
IMO:s bord for ett eventuellt beslut om
obligatorium att ansluta sig till STM?

— Jag tror att forutsattningarna saknas.
Sjofarten ar en alldeles for konservativ
bransch for att de ansvariga pa ett fartyg
ska acceptera att inte langre sjalva fullt ut
fatta beslut om hur fartyget ska framforas,
avslutar Ake Adolfsson.J E

| Pasikt krévs hdg anslut-

i'ngsgr'ad av_rederier och




KULTUR/HISTORIA
KUNGSHOLM 5

lllustration: Sal Cruises/Swedish American Line AB.

Klassiskt och modernt

Namnet Kungsholm ar ett begrepp som vacker minnen i Goteborg.
Manga ar de som arbetat ombord eller 4kt med. Nu finns det langt fram-
skridna planer pa att bygga ett nytt Kungsholm 5 for kryssningstrafik.

TEXT AGNETA SLONAWSKI

GOTEBORG OKTOBER 2017

Men 14t oss ta det fran allra forsta borjan.
Foérvantningarna var stora pa forsta passa-
gerarfartyget Kungsholm som sjosattes i
april 1965.1 maskinrummet fanns motorer
som var byggda pa varvet Gotaverken.

Samma &r gjordes en provtur,men forst
ett r efter sjosattningen var det dags for
premiarturen fran Goéteborg till New York.
Atskilliga spaltmeter har skrivits om turen
och det har gjorts flera bocker om bade
Amerikalinjen,som levererade fartyget,
och om sjalva kryssningsfartygen som
sedan gick pa traden.

Kungsholm var en populdr plats att
arbeta pa.Och inte sa konstigt, eftersom
sjalva fartyget omgéardades av flard och
moderniteter. Fartyget avgick, i stort sett,
fran samma kaj som de batar som lasta-
des med emigranter pa 1800-talet. Passa-
gerarna ma ha varit av olika slag, men det
som var gemensamt for dem var langtan
och att komma "over there”. For att fa se
det stora landet i vést.

Sjalva Kungsholm var sobert inredd
med morkbla toner,sammet, vita linne-
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dukar, nysilver och porslin med emblem
pa.De anstallda var tidvis nastan lika
manga som antalet passagerare. Oavsett
om man tjanstgjorde pa bryggan eller i
servisen sa var Kungsholm, pa den har
tiden, lika med en fjader i hatten.] vissa
fall var det en arbetslivserfarenhet som
fungerade som en sprangbrada till ett gott
CV eller en fortsatt karriar till sjoss.

Ritningar fran 70-talet

Och nu ar det dags for ett nytt fartyg i
gammal tappning, men med modern
inredning med allt vad det innebér.Det ar
den finlandske affarsmannen Johnny Sid
som har raggat ihop intressenter for att
satsa pa ett Kungsholm 5. Sjalvklart finns
det en stark 6nskan att fartyget ska ha
Goteborg och Amerikakajen som hemma-
hamn.Allt {or att bevara ett stycke sjofarts-
historia.

Under projektarbetets gang hittades
gamla ritningar, gjorda pa 70-talet. Det har
gett inspiration till projektansvarige John-
ny Sid,som anser att det var 6det som
gjorde att de fann de gamla ritningarna.

— Aven om vi inte lyckades radda Kungs-

holm 4 s& &r det en &nnu storre grej att
kunna lyckas fortsatta historien med
Svenska Amerika Linien och kunna bygga
ett helt nytt och modernt Kungsholm,
séger han och tillagger att han ar férvissad
om att hade bara Svenska Amerika Linien
kunnat halla ut i tio ar till,sd hade man
varit ett av de storsta kryssningsrederierna
i dag.

Om sa hade varit fallet, far vi aldrig veta.
Men med nystartade Swedish American
Line kanske vi far svar p& hur populart
det blir att kryssa med Kungsholm 5.
Rederiet fick nyligen okej till att anvdnda
det Lilla riksvapnet i den yttre designen.
Det ar exakt samma symbol som gamla
Amerikalinjen hade.

Inget standardfartyg
Nu vantar man pa ett godkannande fran
Patent- och registreringsverket for att
kunna satta igdng. Rederiet har aven
skrivit ett avtal med Tillberg design,som
sysslar med just fartygsdesign.

—Vi har fatt de forsta skisserna och det
ser lovande ut. Skeppet ska vara green-
tech och banbrytande i branschen. Nar
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Lite fakta om Svenska Amerika Linien och om M/S Kungsholm

Svenska Amerika Linien var ett av
de sista atlantrederierna som starta-
des. De brittiska konkurrenterna
Cunard och White Star hade
startats redan i mitten pa 1800-talet
och den tyska amerikalinjen kom i
gang 1869. Inte nog med det.
Emigrationen var kring 1915-20
néstan ett avslutat kapitel i den
svenska historien. P& 1920-talet var
Kanada daremot ett populart land
att emigrera till fran Sverige och
Svenska Amerika Liniens fartyg
angjorde fran 1924 Halifax pa sin
vag mellan Géteborg och New
York.

Ar 1920 inképte Svenska Amerika
Linien ett andra fartyg — ocksa det
begagnat, byggt i Glasgow 1905.
Senare pa 1920-talet bestallde
rederiet sina tva forsta egna nya
fartyg Gripsholm (1925) och
Kungsholm (1927). Dessa var
banbrytande fartyg fér sin tid,
motordrivna, luxudsa och med bra
standard &ven i 3 klass.

I borjan pa 1930-talet malades
Amerikalinjens fartyg vita, for att
battre passa in i solstekta sydliga
vatten. Kryssningstrafik pa de sju
haven hade namligen redan i slutet

av 1920-talet blivit ett komplement
till den reguljéra trafiken Géteborg-
New York. Det &r vid den hér tiden
som Svenska Amerika Linien pa
allvar blir ett rederi med varlds-
renommé.

Pa 1950-talet far Svenska Amerika
Linien tva nya fartyg som markerar
en ny tid. Kungsholm (1953) och
Gripsholm (1957). Samtidigt okar
konkurrensen i atlanttrafiken men
nu &r det inte framst andra rederier
utan flyget som &r hotet. SAS
Sppnade en flyglinje mellan
Skandinavien och New York 1946
och nar flygbolaget satter in stora
4-motoriga jetplan (DC-8) i
atlanttrafiken &r 1960 &r tiden for
amerikalinjens reguljara trafik
definitivt ute.

Det blir i stéllet kryssningar som
allt mer tar 6ver Amerikalinjens
verksamhet helt och hallet. Den
sista baten Goteborg-New York
avgar 1966. Efter det blir de vita
fartygen allt mer sallsynta géster i
Goteborgs hamn. Kryssningsrese-
narerna ar framférallt amerikaner.
1975 ar Svenska Amerika Liniens
saga all. Hela den svenska varvs-
och rederinaringen &r i kris. |

bakgrunden finns oljekrisen som
drivit upp brénslepriserna.
Agarfamiljen Brostréms bestammer
sig for att inte kdmpa vidare utan
l&dgga ner Svenska Amerika Linien
och sélja de tva aterstaende
fartygen. Det sista fartyget rederiet
fick levererat till sig var Kungsholm
ar 1966, det tredje fartyget med
det namnet.

Denna Kungsholm ligger idag
upplagd i Oman pa Arabiska halvon,
i vantan pa ett okant 6de. Fran vissa
hall har uttryckts intresse att ta
Kungsholm till Géteborg och lata
henne bli en slags ikonisk symbol for
staden och en av dess storhetsperio-
der. Men hur det blir med det far
nog betraktas som osékert.

Kvar som minnesmarken 6ver
Svenska Amerika Linien i Géteborg
finns Amerikaskjulet som ligger vid
Stigbergskajen. Langre ned mot
Lilla Bommens kaj ligger det
mindre fartyget S/S Marieholm
(numera musikrestaurang) som
1934-40 var ett sa kallat "matarfar-
tyg” som gick mellan hamnar i
Baltikum och Géteborg med
passagerare som skulle pa SAL:s
stora fartyg 6ver Atlanten.

Byggd: 1966 av John Brown & Co Ltd,
Clydebank, Skottland.

Varvsnummer: 728.

Dimensioner: 201,33 x 26,57 x 8,56 m.
Brt/ Nrt/ Dwt. 26677/ 12838/ 4984.

Efter ombyggnad: Brt. 27670.
Maskineri: Tva Gotaverken V6-9V dieslar.
Effekt: 18536 kW.
Knop: 21,0.
Passagerare: 713.

Efter ombyggnad: 750.
Efter ombyggnad: 840.
Hyttplatser: 713.

Efter ombyggnad: 750.

Kallor:
Gamla Géteborg,

Efter ombyggnad: 840. CleiengsResisn,

RN: 10674.
IMO: 6512354.

Sjofartstidningen,
Sveriges Radio,
Wikipedia.

man ser henne lagga till vid kaj,sa ska
man kanna lite Maserati-effekt och tanka:
"Wow!”, sdger Johnny Sid och foérklarar att
det inte kommer att bli ett standardfartyg
som liknar ett flytande képcenter.

Visionen ar att det har fartyget ska ge
ett klassiskt intryck, men &nda vara
modernt. Det ska ha dubbla skorstenar
och vara prytt med tre kronor.

Om skaparna bakom det nya kryssnings-
rederiet far som de vill, kommer Kungs-
holm 5 att byggas, antingen i finska Abo
eller pa nagot annat stalle i Europa.Tan-
ken ar ndmligen att hon ska vara klar och
levererad till Géteborgs 400-arsjubileum,
2021.

Kungsholm 5 ska vara 225 meter lang
och ta upp till 840 passagerare. Byggkost-
naden ar berdknad till 3,3 miljarder kronor.

— Kryssningsbranschen véxer sa det
knakar, konstaterar Johhny Sid som tanker
sig att Kungsholm 5 ska trafikera Medel-
havet,samt Karibien.

Goteborgs hamn

Tankar finns &ven pa att ge sig in i den
asiatiska marknaden. Liksom att hon ska
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ha is-klass for att kunna ga pa exklusiva
rutter pa betydligt kallare breddgrader.
Det aterstar att se om Kungsholm 5
kommer att fa Géteborg som hemma-
hamn.Amerikabatarna har alltid varit
nagot av Goteborgs stolthet. Kungsholm,
Stockholm, Gripsholm och Drottningholm
seglade ocksd under svensk flagg.

Over hundra ar sedan

Goteborg var tidigare en port ut i varlden,
vilket naturligtvis betydde mycket for
staden. Det var inte ovanligt att man
annonserade vissa ankomster for kryss-
ningsfartygen i tidningen och fran Stock-
holm skickades det ned speciella journa-
lister for att dokumentera handelsen.
Mediauppbadet var stort aven nar kandi-
sar,med jdmna mellanrum, antrade land-
gangen. D4 samlades folksamlingar pa
kajen for att fa en glimt.

Likasd nar Kungsholm kom hem fr&n
sin fard 6ver Atlanten.Da gled hon som
en vardig svan i hamn vid Amerikakajen
med vantande slaktingar pa kajen.

Det ar nu 6ver hundra &r sedan den
forsta amerikabaten gick fran Goteborg.

150 ar gick sedan reguljar passagerarbat-
trafik Goteborg-New York, innan flyget tog
Over.Svenska Amerika Linien grundades
1915.Med fartyget Kungsholm 4 blev det
ett uppehall i traden fran Goéteborg. Det
skrotades i Indien.

Starkt symbolvirde
Innan dess var det flera raddningsaktioner
for att fa fartyget att vara kvar. Det kom
forslag om att omvandla det till student-
bostader, ett hem for flyktingar, museum,
motesplats eller yrkesskola. Huvudessen-
sen i 6nskningarna var att lata fartyget
ligga kvar vid kaj i Goteborg,som en sym-
bol.Ungefér som man sparat en del kra-
nar och dockor for att minnas en kultur
historia som stavas — Géteborg. Det gar
inte att ta miste pa att M/.S Kungsholm
har ett starkt symboliskt varde i staden.
Sista ordet i berattelsen om Kungsholm
ar inte skrivet. Det finns visioner, det finns
en affarsplan, det finns en hemmahamn,
det finns en historia att vila pa, det finns
ett intresse for green-tech, och det finns
fortfarande ett sug efter att aka pa kryss-
ning — till Amerika.A S
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IN ENGLISH
SEA TRAFFIC MANAGEMENT

EU project willupgrade shipping

Sea Traffic Management points in the testing phase to
a number of advantages for shipping. A strengthened
information exchange will reduce the risk of accidents,
but also cut transportation costs, improve the logistics
and reduce the environmental stress.

The Swedish Maritime Administration is initiator of
this EU-funded project that now starts.

TRANSLATED BY CURT ISACSSON

The Swedish Maritime Administration
(a Government agency) and its partners
have high hopes for Sea Traffic Manage-
ment (STM).

The ambition is to reach a high degree
of adherence to the project,and thereby
make it possible for all major participants
involved in shipping to exchange traffic
information more efficiently than today.

Bjorn Andreasson at the Swedish Mari-
time Administration has been involved
from the beginning. He explains that the
start of STM has been the projects MONA-
LISA and MONALISA 2.0.The theoretical
basis of STM has been mapped in these
projects.

“STM shall verify that MONALISA is func-
tioning in reality”, says Bjorn Andreasson,
Activity leader of the Voyage Management
at the Swedish Maritime Administration
and a member of the management of STM.

The intention of STM is to create condi-
tions for a number of improvements in
shipping, through transmission of digital
information between the ships and be-
tween the ships and other participants.

“The project has a budget of 43 million
euros.The European Commission financ-

es half of the budget and 50 different
partners from 13 EU member countries
share the remaining costs”

“It is a strength to get partners who see
commercial possibilities in this investment
and therefore are willing to contribute to
the financing”, explains Bjoérn Andreasson.

Five shore-based STM centres, 13 ports
and 300 ships will cooperate in the STM
Validation Project.

Global

“Our intention is to construct a shipping
system within the EU,which hopefully in
the long run also can be launched in inter-
national shipping”, says Bjorn Andreasson.

By use of an exchange of information
of the routes it will be easier to adjust
course and speed, for instance to avoid
accidents.

But STM will not only reduce risks of
groundings and collisions.With the help
of information concerning the weather
and the traffic situation it becomes easier
for a ship to reach the next port within
scheduled time for unloading or loading.

Ships and ports can contribute to a
more efficient flow in the logistics chain

A number of services have so far been developed within the project

Route optimization: From a
shore-based service operator
each ship receives a proposal
of a route that is optimized to
minimize fuel consumption and
environmental impact.

Validation of routes: A
function meaning that a ship
can send information about
its planned route to a shore-
based centre, which controls
that the route is safe
considering the draught of the
ship and possibly sensitive
environmental areas.
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Controlling services: A
ship that departs from
the specified route can
be discovered in an early
phase with the help of
controlling services and
accidents due to the
“human factor” can to a
larger extent be avoided.

Updated ice routes:
Greater consideration

can be taken to the actual
ice situation during winter
navigation and communi-
cated to concerned ships.

Exchange of information of
routes between ships: Ships
crossing each other's way can
easily share information about
each other’s routes in their
digital charts. This ought to
minimize the risk of incidents
and collisions.

More efficient port calls: The
port calls can be more efficient
with early information about
status and route plans to all
participants. This creates better
conditions for a succeeding
flexible logistics chain.

and facilitate time planning. A better flow
for a product means fuel savings and
reduced costs both for shipping compa-
nies and the other participants who are
links in the transportation chain.

Another essential advantage is that
reduced fuel consumption is positive for
the environment.

Simplification

On the bridge of a modern ship the infor
mation screens are conveniently placed,
in order to give the master and the mates
a smooth and quick overview.

Is there a risk that one further informa-
tion channel can cause unnecessary infor-
mation stress?

“The basic idea is that STM makes the
flow of information easier, more exact
and more available for an overall view”,
explains Bjorn Andreasson.

Will there be a demand for any special
additional equipment on the bridge to use
STM?

“STM can be integrated in existing sys-
tems.Through experiences from previous
projects we have learned that it is favora-
ble economically to use existing hard-
ware”, says Bjorn Andreasson.

The Nordics and the Mediterranean Sea
have been chosen as test areas for STM.
With the help of simulations and large
scale experiments the system shall be
evaluated in 2017 and 2018 by approxi-
mately 300 ships and ten ports in Europe.

Fewer accidents
How will an individual ship experience
STM?

“The Swedish Maritime Administration
and its STM associated partners will proba-
bly initially push the development”, but |
think that the participants in the long run
will discover how useful the system is.Inves-
tigations show that we could reduce the
number of incidents with over 60 per cent.

The STM Validation Project started in
2015 and is running till the end of 2018.

“After that we plan, for example, to start a
project between Sweden and Finland and
to use the Baltic Sea as a first implementa-
tion area”, says Bjorn Andreasson finally.

This is a translation of the article
on page 22-27.
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100, N
10223 Stockholm. Mérk kuvertet "Novemberkrysset”. amn
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit
senast den 4/12 2017. Vinnarna beldnas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstéllda pa Sjobefalsforeningen eller Trydells
Tryckeri far ej delta i denna tavling. Postadress
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsféreningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus. For bokning och
upplysningar, ga in pa var hemsida, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen
sbf.stugor@sjobefal.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52 och 1-16. Lottningen f6r vintern
2017-2018 ar nu klar och alla som anmalt intresse har meddelats. Lediga veckor finns pa hemsidan.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har Vecka Pris
tva lagenheter med plats for 8 personerivarje. 1-16 5000 kr
| Tegefjéll finns fem liftar och fem preparerade 17-49 2000 kr
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds 50-52 5000 kr

liftsystem.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

P& Kamrerarvédgen 10-12 i Hagersten i sydvastra Stockholm finns
en ldgenhet inredd och méblerad for korttidsuthyrning. Totalt
finns det fem séngplatser.

Kompletta sdngklader plus tva handdukar per person ingar, men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

Rabatt | Ejrabatt
Weekend 2 nétter 750kr | 1000 kr
Dygn séndag-torsdag 500 kr 750 kr
Vecka max 7 natter 1750kr | 2500 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgast ar medlem.
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SALEN

Huset &ritva plan medtva sovrumplusinrettloft | Vecka Pris
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och 1-16 3500 kr
fullstdndig utrustning, storstuga, altan i sdder, 17-49 2000 kr
tvad WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat, 50-52 3500 kr

och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)
finns for atta personer.

IDRE

Huset har tva stora lagenheter med Vecka VanB VanA

fullt méblemang, séngutrustning, tva 1-16 | 3500kr | 5000 kr
WC, dusch och bastu. S&ngutrymme 17-49 2000kr | 3000 kr
finns for sex—atta personer i den ena 50-52 | 3500kr | 5000 kr

l&genheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Séanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Lagenheterna i Spanien gar inte att boka

Sjobefélsforeningens tva ldgenheter i Spanien gar just nu inte att
boka. Anledningen &r att de ar i behov av renovering. Vi haller just
nu pa att utreda om lagenheterna ska séljas, med ett eventuellt
inkdp nagon annanstans eller om de ska renoveras.
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Sjébefélsféreningen
—férening inom Saco

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstallande direktor
Mikael Huss
08-518 356 25

Ombudsman i Stockholm

Mats Johansson —08-518 356 40

Lennart Runnegard Jonsson
—-08-518356 30

Oscar Lindgren —08-518 356 61

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius -031-12 80 50
08-518356 35

Redaktér/informatér
Annika Hjerpe, 08-518 356 10
Sofi Cederl6f, 08-518 356 50
(foraldraledig)

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson—08-518 356 55
Madelen Jensen —08-518 356 60

Human Resources - bolagen
Charlotte Lindberg—08-518 356 95
Margaretha Norling—08-518 356 90

Ekonomi
Inga Bergenmalm —08-518 356 65
Sherly Joseph —08-518 356 75

Weronica Bérjesson 08-518 356 62
Maj-Britt Eriksson —08-518 356 70
Elaine Estrela Lokka —08-518 356 80

Expeditionen i Stockholm
Box 12100, 102 23 Stockholm

Besoksadress Sankt Eriksgatan 26, 4 tr.

Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchsténgt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Telefon 031-1280 50

Wavelink Férsakringsférmedlare
-www.wavelink.se

Christer Carlsson—0761-45 54 00
Jenica Rhodes—-0761-45 00 99
Madelaine Edlund-0702-33 38 59

Allmén e-postadress: shf@sjobefal.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifran medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning.) Sadan post lases samma
dag eller nastkommande vardag och vidarebefordras till berérd
handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan
for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@sjobefal.se och meddela detta!

Planerar du att arbeta utomlands?
Réadgor alltid med Sjobefalstéreningen!

Fragor om arbetsloshet?
= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00
= Ledarnas a-kassa 08-509 319 19

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa
www.sjobefalsforeningen.se
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MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stéd gentemot motparten, rostratt

och valbarhet till kongress, ratt att teckna formanliga
forsakringar, séka medlemsladn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot mofparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsakringar och séka medlemslén.
Avgift fér narvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjéss, dérfor att man ar f d
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och
ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstrétt i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt att teckna férsakringar.

Avgift 180 kronor per ér.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och forslags-
ratt

W Tidskriften Sjobefdlen med &tta nummer per ar

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast beror yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA
Jérgen Karlsson (kont p), tel 0733-32 25 01
e-post jorgen.karlsson@affarsverken.se

A P MGLLER-MARSK )
Johan Juhlin (kont p), Kungs Husby 65, 745 99 ENKOPING
tel 0171-871 42, 0704-22 53 67, e-post johan.juhlin@live.se

AURORAKLUBBEN | HH FERRIES HELSINGBORG
John Borgman, Lindforsgatan 16, 256 54 RAMLOSA
tel 0736-56 49 14, e-post auroraklubben@scandlines.se

BLIDS")SUNDSBOLAGET
Erik Akerman (kont p), tel 0705-66 10 94
e-post erikakerman@hotmail.com

DESTINATION GOTLAND
Annelie Haomberg, tel 0702-22 83 77
e-post SBF.Klubbordforande@destinationgotland.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kont p), Rostock 230, 442 91 ROMELANDA

tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohrn (kont p), Anders Sté&hls vég 9, 27157 YSTAD

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com

DJURGARDENS FARJETRAFIK
Vakant

ECKEROLINJEN o
Joakim Nordberg, Notévégen 189, AX-22710 FOGLO, Aland
tel 00358 407 164 716, e-post Forfroendeman@eckerolinjen.ax

EUROVIK SHIPPING

Mats Andersson (kont p), Brukskogsvéigen 16, 178 92 ADELSO
tel 08-38 23 21, 0707-48 70 54, e-post nobleisland@hotmail.com
Per Ringbom (kont p), Fleringe Hau 647, 62460 LARBRO

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com

FINNLINES

Benjamin Kullenberg, tel 0431-41 05 30, 0736-17 08 44
e-post bk@ektv.nu

FLOATEL ENDURANCE
e-post sbfendurance@gmail.com

FLOATEL SUPERIOR
Anders Uller
e-post sbfsuperior@gmail.com

FLOATEL VICTORY
Patrik Sundquist
e-post sbfvictory@gmail.com

FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET
Erling Borg, Solumshamn 237, 871 66 H&arndsand
Arbetstelefon 072-713 01 79, e-post erling.borg@trafikverket.se

GOTA NETSS i
Per-Johan Jonsson (kont p), Domherrevégen 9, 516 30 DALSJOFORS
tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com

KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN
John Erixon (kont p), Hagarnevadgen 39 D, 451 33 UDDEVALLA
tel 0522-821 18, 0735-02 92 51, e-post John.Erixon@yahoo.com

0% for Okr.

Vi ir en ideell forening som stér for 70% av sjoraddningen i Sverige - utan en krona
fran staten. Bli medlem pa sjoraddning.se eller ring 077-579 00 go.

* SIGRADDNINGS
wAs ) SALLSKAPET
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LULEA BOGSERBAT
Conny Smedkvist (kont p), tel 0703-00 96 07
e-post conny.smedkvist@portlulea.com

NMM RORO .
Sture Axelsson (kont p), Backdng, Aplagdrden, 519 97 OXNEVALLA
tel 0707-77 54 68, e-post sture.axelsson@hotmail.se

ORNO SJOTRAFIK .
Johnny Karlsson (kont p), Djurg@rdsvégen 51, 132 46 SALTSJO-BOO,
tel 08-715 30 59, e-post alfagein@telia.com

ORUST MARINE RECRUITMENT
Christopher Nislander, Runebergsgatan 1, 114 29 STOCKHOLM,
tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com

RESSEL
Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrdnd 6, 194 68 UPPLANDS
VASBY, tel 0734-42 44 53, e-post jesperlongren@gmail.com

SAND & GRUS AB JEHANDER
Victor Séderlund (kont p),
tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com

SJOFARTSVERKET/LOTSAR

H&kan Bjork (kont p),

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
SKARGARDSBOLAGET AB

Daniel Aimgren

tel 070-7446986 e-post daniel.almgren@comhem.se

STENA LINE
Sandro Chiesi, tel 0704-85 95 95 0707-67 14 53
e-post sbf.ordforande@stenaline.com, alessandro.chiesi@stenaline.com

STOCKHOLMS SKARGARD
Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrénd 6, 194 68 UPPLANDS
VASBY, tel 0734-42 44 53, e-post jesper.longren@gmail.com

STROMMA
Thomas Ravald (kont p), Ervallakroken 23 n b, 124 66 BANDHAGEN
tel 0733-99 90 56, e-post thomas.ravald@hotmail.com

STYRSOBOLAGET

Bengt Gollungberg, Vildkaprifolen 9, 423 33 TORSLANDA
tel 031-56 33 53, 0707-34 71 80, epost bengt.go@spray.se
SVITZER SVERIGE

Daniel Magnusson

tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com
TALLINK SILJA - www siljia-sbf-klubben.com

Gretel Aronsson, tel 0702-27 08 78,

e-post gretel.aronsson@tallinksiljia.com

TT-LINE

Jens Sandin, Ekedalsvégen 5, 373 72 J&mjo

tel 0708-43 65 65 e-post jenssandin@hotmail.com

TARNTANK
Bert Dahlberg (kont p), Box 4120, 227 22 LUND
tel 046-32 07 40, 0708-32 07 50, e-post bert.dahlberg@pbhome.se

WALLENIUS
Henry Bromée, Betesvaigen 56, 247 51 DALBY
tel 046-20 17 94, e-post henry.brome@telia.com

VIKING LINE

Ralf Karlsson (kont p), Tvérgrénd 1, AX-221 00 MARIEHAMN, Aland
e-post ralle@aland.net

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK )

Patrik Norgren (kont p), Fiéren, 893 99 ULVOHAMN
tel 0660-22 40 24

OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kont p), tel 0733-27 77 48

e-post perkais@hotmail.com

SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN

Ida Wikstrém, L indholmsallén 29, 417 53 GOTEBORG
tel 0738-04 89 00, e-post idawik@student.chalmers.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Johan Sj6strand, Djurdngsvégen 72B, 393 54 KALMAR
tel 0705-73 90 80, e-post j.sjostrand@me.com
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjélp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i rod-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. In-
graverat namn enligt vad bestallaren
vill ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. I mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriset ar
valdigt varierande i dag, sa priserna
nedan &r flytande.

Stor propeller

i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
i vitguld ca 5,2 gram 5 725:-
i silver 750:-

Liten propeller

i rodguld ca 2,8 gram 2 775:-
i vitguld ca 3,4 gram 3 745:-
i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

LOSNING TILL OKTOBERKRYSSET | SIOBEFALEN NR 6/2017

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet:

Sjokaptensringen, bredd ﬁ 5
6 mm, 18 K rédguld a 5 796:- :
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,

18 K guld a 5 060:-

| priserna ingadr moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer. Guldpriset
ar valdigt varierande i dag, sé priserna
ovan &r flytande. Ringarna levereras
inom fem veckor efter bestallning. For
ytterligare information och bestélining
kontakta Madelen Jensen, Sjobefals-
féreningen, tel 08-518 356 60, e-post
sbf@sjobefal.se.

Technical english

For bestallning av Technical
English, larobok i teknisk engelska
for maskinbefél, ga in pa var hem-
sida www.sjobefalsforeningen.se
och klicka pa "“Bestall technical
english” under Hitta direkt, till
hoger pa startsidan.
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MEDLEMSINFORMATION

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjdkaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 9 530:- , ’
inkl porto. e
18 K rédguld/vitguld

a 9 530:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui. Guldpriset &r
valdigt varierande i dag, sa priserna
ovan &r flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hégsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet ldmnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestéll-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stdd till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 1 500 kronor i
manaden under viss ombordprak-
tik. En av forutsattningarna ar att
man varit medlem i minst ett ar fore

praktiken.

Studerande pa den treériga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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