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LEDARE

Tillsammans ar vi starka

JANUARI

[ mitten av januari kom sa AD-domen i fragan om minusveder
lag som Sjobefélsforeningen har drivit i cirka tva och ett halvt ar.
Resultatet? Vi vann. Arbetsdomstolen gav Sjobefélsféreningen
ratt. Fragan géllde huruvida skargardsrederiet Rederi Ballerina
hade ratt att ge sina anstillda minussaldo pa vederlaget nar den
schemalagda arbetstiden var mindre &n den avtalade.

Det ar séklart en skon kansla att vinna, men den hér fragan var
aven principiellt viktig for Sjobefalsféreningen och vara med-
lemmar. Nu har vi ett utlatande fran domstolen och kan kdnna
oss trygga i att minusvederlag inte ar accepterat.

Just den hér fragan far nu stor uppmaéarksamhet, du kan lasa
mer om domen bade pa nyheterna pa sidan 4 och i Stellan
Gérdes juridiska kronika pa sidan 10.Men pa manga satt illus-
trerar detta den fackliga processen som
pagar ute pa arbetsplatserna hela tiden. Det
vill sdga,den lokala klubben blir kontaktad
av en eller flera medlemmar som patalar
ett problem som har uppstatt. Den lokala
klubben vander sig till oss centralt for
att f& rddgivning och stottning. Sen
kallar de till lokal férhandling med
sin arbetsgivare, antingen sjalva
eller tillsammans med oss cen-
tralt. Ofta 16ser sig frdgan dér,men
ibland skiljs man i oenighet. D&
lyfts frdgan till central nivd och en
ny férhandling pakallas. Har deltar
vi nu centralt tillsammans med
nagon eller n&gra representanter
fran klubben samt rederiet tillsam-
mans med en representant fran
deras arbetsgivareorganisation, van-
ligtvis Almega eller Sarf. Ofta 16ser
sig konflikten har.Men det hander
ocksé att den centrala férhandling-
en avslutas i oenighet. D& har
béada parter,det vill saga vi eller
arbetsgivareorganisationen, moj-
lighet att g& vidare ytterligare ett
steg och stdimma den andra par-
ten i Arbetsdomstolen. Det ar
dock inget man gor lattvindigt,
en domstolsprocess tar lang
tid och kan komma att kosta
flera hundratusen kronor.
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OSCAR LINDGREN

Pengar som man visserligen far tillbaka merparten av om man
vinner,men & andra sidan tvingas betala fér bade sig sjalv och
motparten om man forlorar.

Det ar séllan som vi skriver och uppmarksammar alla dessa
lokala och centrala férhandlingar, precis som vi inte heller gar
ut med enskilda arenden. Och det ska vi inte heller géra.De
flesta forhandlingar ror kénsliga drenden som inte ska komma
ut.Men ibland, nar nadgon fragar varfér man ska vara med i
facket, eller ifrdgasatter om det verkligen &r vart manadsavgiften
for att vara med, da har jag lust att beratta om alla drenden vi
driver,alla férhandlingar vi ar med pa och allt bra vi gor fér vara
medlemmar. Istallet for att bara svara nagot klyschigt i stil med
"tillsammans ar vi starka” eller "facket &r som en hemf6rsakring,
ovarderlig nar det hander nagot”. Vilket saklart ocksa ar sant,
men ibland vill man kunna vara lite mer konkret.

Darfor ar jag sa glad 6ver att antligen kunna vara det. Konkret.
Konflikten om minustid startade precis som vanligt med att
medlemmar i Sjovagen,som drivs av Rederi Ballerina, horde av
sig och berattade att rederiet hade pafort dem minustid pa
vederlagssaldot d& den schemalagda arbetstiden var mindre an
deras avtalade arbetstid. "Far man verkligen gora sa?” undrade
de.”Nej”,svarade vi, "vederlag kan aldrig hamna pa minus”. "Det
kan det visst”, menade rederiet under var lokala férhandling,
som slutade i oenighet. Aven en central férhandling holls, men
med samma resultat. Fragan hamnade da pa bordet hos Sjo-
befalsféreningens styrelse som diskuterade huruvida vi skulle ta
fragan vidare till Arbetsdomstolen. Det bestamdes att fradgan var
sa principiellt viktig for vdra medlemmar att det var vart det.
Den 20 januari 2021 lamnades stdmningsansokan till Arbets-
domstolen in.

Sjobefalsforeningens jurister, ombudsman, tidigare anstallda och
den lokala klubben i Sjovégen har lagt ner atskilliga timmar pa
den har processen.Allt fran att leta i arkiv efter gamla avtal till
att forbereda vért stallningstagande och samla vittnesmal. For
att inte tala om de modiga anstéallda som faktiskt stallde upp
och vittnade om hur processen med minustid gatt till.Vi har
aven haft tva jurister fran Sveriges ingenjorer till var hjalp,som
har drivit malet i AD.Foérutom sjalva huvudférhandlingarna sa
har det hallits muntliga férberedelser och férlikningssamman-
trdden.Manga, manga timmar och kronor har investerats i det
har malet. Och sa, tva ar senare, far vi ta del av resultatet.Vi vann.
AD gick pé var linje och holl med om vart resonemang att
vederlag inte kan ligga pa minus.

Om det hér inte rattfardigar orden "tillsammans &r vi starka” och
ger dem en konkret innebdrd, da vet jag inte vad som gor det.
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SjobefalsfOreningen
vanniArbetsdomstolen

Sjobetfalsforeningen har drivit en tvist i Arbetsdom-
stolen mot skargardsrederiet Rederi Ballerina och
Almega gallande minusvederlag. Den 18 januari med-
delades Arbetsdomstolens dom, som ar till Sjobefals-
foreningens fordel. Ballerina och Almega ska betala
skadestand till Sjobefalsféreningen pa 40 000 kronor,

samt rattegangskostnader.

- Vi ar jatteglada att Arbetsdomstolen valde att ga pa
var linje. Den har domen ar principiellt viktig for oss
och vara medlemmar, sager Oscar Lindgren, vd pa
Sjé')beféilsff)reningen. TEXT OCH FOTO SOFI CEDERLOF

STOCKHOLM JANUARI 2023

Tvisten géllde att Sjobefélsforeningens
medlemmar i Sjévagen,som &gs av Rede-
ri Ballerina,schemalades for lite arbetstid
under sina arbetsveckor. Rederi Ballerina
kor upphandlad trafik for SL i Stockholm
och nér uppdragen blev fler kravdes det
fler personer fOr att bemanna turerna,
varpa de anstéllda fick for lite arbetstid.
Detta ledde till att rederiet skrev minus pa
de anstalldas vederlagssaldo. De anstall-
da skulle sedan "arbeta in” det negativa
vederlaget.

MOscar Lindgren

Sjobefalsforeningen uppmarksamma-
des pa detta och kallade da till lokal for
handling. D4 parterna inte kom 6verens
lyftes frdgan centralt, men inte heller dér
kunde enighet nas.

— Fragan handlar om en tolkning av
kollektivavtalet,om man enligt Strémma-
avtalet far pafora en skuld pa vederlags-
saldot.Vi har alltid havdat att vederlag ar
nagot som &r intjanat, det ar redan intja-
nad arbetstid. Det &r ocksa darfér som
man i avtalet pratar om vederlagsinnehav.
Det ar arbetsgivaren som har brustit i
schemaldggningen och tilldelat en del

medlemmar for lite arbetstid och det har
resulterat i att arbetsgivaren har pafort ett
minus nar arbetstagarna inte hade mer
vederlag att ta ut,sager Sandra Stens, for
bundsjurist pa Sjobefélsféreningen.

Stor paverkan pa medlemmarna

Den 20 januari 2021 lamnade Sjobefals-
foreningen in en stdmningsansdkan mot
Rederi Ballerina till Arbetsdomstolen, AD.

— Den har domen har en stor betydelse
for vara medlemmar, aven de som inte
jobbar pa Strommaavtalet eftersom
Arbetsdomstolen konstaterar att vederlag
aldrig kan vara minus enligt lagstiftningen.
Om arbetsgivarna fér tillampa minustid
sd blir vdra medlemmar nastintill livegna.
Det skulle innebéra att medlemmarna
kan ha en tillsvidareanstallning men att
arbetsgivarna kan vélja att inte lagga ut
arbetstid nar det inte behdvs och sen
paféra det som minustid. Da far de an-
stallda en arbetsskuld till sin arbetsgivare,
sager Sandra Stens.

Den 18 januari meddelades domen,
som gav Sjobefalsforeningen ratt. Slut-
satsen i domen lyder:

"Arbetsdomstolens stdillningstaganden
innebdr att bolaget har brutit mot strémma-
avtalet genom att tillféra var och en av
arbetstagarna ett negativt vederlagssaldo
och genom att senare ldta var och en av
dem arbeta in det negativa vederlagssal-
dot. For kollektivavtalsbrottet ska bolaget
betala allmdint skadestand till forbundet”

—Domen &r val genomarbetad i stora
delar. Det som blir avgérande &r att man
gér tillbaka till sjdarbetstidslagen, som
gallde innan vilotidslagen, och dér tycker
man att det ar tydligt att vederlag maste
vara positivt och att det inte kan vara
negativt. Det har aldrig varit syftet med
lagstiftningen. Det ar ocksa det som den
nuvarande vilotidslagen och véra kollek-
tivavtal bygger pa,sager Sandra Stens.

Forhandlingen holls i december

Sjalva huvudférhandlingen hoélls under
tva dagar i december 2022.Men innan
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dess har det hallits muntliga férberedel-
ser och forlikningssammantréaden for att
fa parterna att sjdlva komma &verens,
ndgot som dock misslyckades. Sjobefals-
féreningens jurister Johan Marzelius,
Sandra Stens och Alicia Krossling har
drivit arendet, med hjalp av tva jurister
fr&n Sveriges Ingenjorer,Annika Ewerblad
och Ullika Dalén. Sjobefélsforeningen har
ocksa fatt hjalp fran tidigare anstallda,
bade ombudsméan och vd,som kallats in
som vittnen fOr att beratta om hur det
gick till nar avtalen tecknades.

Viktigt att fa fortydligande

Sjalvklart har ocksé den lokala klubben

i Sjovagen varit involverad i processen
och stéllt upp och vittnat om rederiets
agerande. Fabian Carlander,som till-
trddde som klubbordférande for Sjovagen-
klubben i hostas,sager att han fatt manga
positiva reaktioner frdn medlemmarna

SJOBEFALEN NR 1 2023

nar domen blev kdnd. Han har inte sjalv
varit involverad i domstolsférhandlingar
na, men har foljt frdgan i egenskap av
klubbordférande.

— Hela domstolsprocessen har varit
viktig for oss for att fa ett fortydligande i
en frdga som var oklar. Och det har vi fatt,
vilket vi &r jattendjda med. Sen fér vi se
vad det innebér i praktiken,sager han.

Enligt Fabian Carlander s& har Rederi
Ballerina fortsatt att dra minustid &nda
fram till domen kom.Det gor att de
anstalldas scheman nu behover goras
om.

— Det hér &r en stor vinst for den fack-
liga rorelsen. Folk ar glada att vi vann.Sen
finns det en forsiktighet kring framtiden.
Nu ska vi ha en ny struktur for hur vi
schemalagger, det ska bli spannande att
se.Det handlar om att 16sa det sa att det
blir s& bra som majligt for alla parter,
sager han.

NYHETER

Rederi Ballerina har fortsatt att dra minustid
anda fram till domen kom. Det gor att de
anstalldas scheman nu maste gdéras om.

Stamningen bland medlemmarna ar
generellt god.

—Vi ar glada for stodet fran Sjobefals-
féreningen och att det finns lite muskler
i facket. Det har skapat ett engagemang
hos medlemmarna. Det hér &r en stor
frdga som angéar alla medlemmar och har
diskuterats livligt,sdger Fabian Carlander.

Glada att Arbetsdomstolen delar
fackets uppfattning

Pa Sjobefélsforeningens kansli ar gladjen
stor Gver att Arbetsdomstolen valde att ga
pa fackets linje.

—Var hallning har hela tiden varit att
vederlag ar intjanad ledighet och det ar
inte ndgot som kan ge ett minussaldo.Vi
har varit 6vertygade om att det ar sa vara
kollektivavtal ska tolkas,och vi ar glada
over att AD delar den uppfattningen,
sager Oscar Lindgren, vd for Sjobefals-
foreningen.S C
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Ny delrapport:
Estoniavarintes

Estonia var inte sjovardig nar olyckan intraffade och
om forens delar hade inspekterats sa hade bristerna i
visirkonstruktionen kunnat upptackas och olyckan
hade troligen inte intraffat. Det ar nagra av de prelimi-
nara slutsatserna som Haverikommissionerna i Sverige,
Finland och Estland presenterade under en press-

konferens i slutet av januari.

TALLINN JANUARI 2023

Efter att en dokumentar,som publice-
rades 2020, visat upp nya hal i Estonias
skrov bestamde sig utredningsmyndig-
heterna i Sverige, Estland och Finland att
pa nytt undersoka Estonias skrov, befint-
liga skador samt sjobottnen runt skrovet.
En delrapport av den undersékningen
har nu presenterats pa en presskonferens.
Deras preliminara slutsatser ar att:
+Vraket av Estonia ar i dalig kondition

med stora strukturella skador.
- Placeringen av den utskurna berg-
grunden under skrovet stimmer Gverens

med platsen for deformationen pé skrovet.

- Baserat pa bevisen hittills finns det
ingen indikation pa en kollision med ett
fartyg eller ett flytande foremal.

- Baserat pa bevisen hittills finns det
ingen indikation pa en explosion i féren.

- Sjodugligheten {6r M/V Estonia har
omvarderats och slutsatsen ar nu att M/V
FEstonia inte var sjovardig.

jovardig

Utredningen fokuserar mycket pa sjo-
vardigheten och menar att Estonias certi-
fikat inte borde ha utfardats da det inte
gjordes nagon inspektion av férens delar.
Om en sadan inspektion hade utforts
enligt foreskrifterna skulle bristerna i
visirkonstruktionen ha kunnat upptackas
och olyckan skulle troligen inte ha intraf-
fat. Dessutom baserades placeringen av
bogrampen,som Ovre férlangning av
kollisionsskottet, pa ett praktiskt beslut
om undantag fran foreskrifterna. Ett
sadant undantag medfor att ett villkor
maste antecknas i certifikaten, men detta
gjordes inte. Darfor blir Haverikommis-
sionernas slutsats att M/V Estonia inte var
sjovardig och att certifikatet var felaktigt.
Om villkoret hade noterats i det aktuella
certifikatet skulle fartyget inte ha trafike-
rat linjen Stockholm-Tallinn.

Estonia sjonk den 28 september 1994
pé vag fran Tallinn till Stockholm.Av de
989 personer som fanns ombord omkom
852 personer.

Svensk sjofart vill ha mer fornybar el

Forstar samhallet vilka enorma mangder fossilfri el som
behovs? Den fragan staller sig branschorganisationen
Svensk sjofart i en debattartikel i tidningen GP.

GOTEBORG JANUARI 2023

Sambhéllet ar mitt i en gron omstallning,
dar fossila brénslen ska fasas ut. Extra
utmanande &r det inom sj6fartsbransch-
en,dar fartygen stundtals befinner sig val-
digt l&ngt frdn mojligheten att ladda batte-
rier eller fylla p& med brénsle. Fredrik
Larsson, ansvarig for milj6- och klimat-
fragor pa Svensk sjofart,skriver i en debatt-
artikel:

"Den internationella branschorganisatio-
nen Intertanko har réknat ut att for att e
sétta de 200 miljoner ton olja/diesel som
arligen anvands av varldshandelsflottan
med elektrobrénslen sd behdver man

ungefér 5 500 TWh/ar av férnybar el for
dess produktion, vilket ar 54 procent mer

an vad som idag produceras i hela varlden.

Detta motsvarar cirka 800 karnkraftverk
eller 580 000 landbaserade vindkraftverk.

Vad géller den svenska handelsflottan
sa ror det sig om en elproduktion som
motsvarar 3—4 karnkraftverk eller 2 000—
3 000 vindkraftverk.

Regeringen behover engagera sig
Fredrik Larsson menar i artikeln att den
svenska sjofartsbranschen gor vad den
kan, till exempel bestaller nya energi-
effektiva fartyg och testar alternativa
branslen.Men han efterlyser ett storre

engagemang fran
regeringen och
uppmanar till

okad produktion g »

av férnybar el, =

okade medel

till forskning, att ar

gynna de aktorer

som gar fére och

att investera intak-

terna fran EU:s handelssystem med
utslappsratter till sjofartens energiomstall-
ning. Han skriver i debattartikeln:

Vi inom sjofartsbranschen i Sverige
arbetar standigt med att minska vart
klimatavtryck och har en vision om noll
skadliga utslapp till luft och vatten &r
2050 for internationell sjofart och 2045
for nationell sjofart, i linje med Sveriges
klimatmal. Men vi stéller oss fragande till
om samhaéllet verkligen forstdr vad som
kravs for att s& ska ske?”

SJOBEFALEN NR 1 2023
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Stlftelsen Stockholms Sj "fartshotell
y; < ° med Sjofartshotellet och Katarina Sjéfartsklubb

Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk
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Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid védlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss dven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfér Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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Branden pa Almirante Storni
orsakades av ljusbageikabel

Statens haverikommission har utrett branden pa bulk-  den sannolika brandorsaken ér att en

fartyget Almirante Storni, som skedde i december

2021. Hanteringen av fartygsbranden var den mest om-

fattande i modern tid i Sverige. Utredningen visar att

brandorsaken sannolikt var en ljusbage fran en avsliten

forlangningskabel som har antant virkeslasten.

GOTEBORG JANUARI 2023

Det var i borjan av december 2021 som
Almirante Storni 14g for ankar vid Vinga
utanfér Goteborg nar dess virkeslast bor
jade brinna. Fartyget var egentligen pa
vag fran Orrskar i Soderhamns kommun
till Alexandria Egypten, men blev liggan-
de utanfor Goteborg i 6ver en vecka utan

att branden kunde sldckas. Det var forst
nar fartyget togs in till Géteborgs hamn
som delar av lasten kunde lossas och
branden till slut slackas.

Nu &r Haverikommissionen fardig med
sin utredning. Den visar att en férlang-
ningskabel,som var inkopplad vid last-
ningen, glomdes kvar nér fartyget avgick.
Darfér menar Haverikommissionen att

ljusbage i férldangningskabeln antant
virkeslasten. Dessutom bidrog sattet som
virkespaketen var lastade pa till att bran-
den snabbt kunde sprida sig.

Haverikommissionen menar att handel-
sen vacker ett antal fragor. Dels fanns det
oklarheter kring tillvagagangssattet for att
ta in fartyget i hamn, dels fanns det frage-
tecken kring de rattsliga forhallandena
och hur riskerna skulle hanteras. Darfor
lamnar de ett antal rekommendationer i
sin utredning. Bland annat rekommende-
ras Kustbevakningen att utvardera slack-
metoder, Transportstyrelsen att utarbeta
planer for att ta emot fartyg i behov av
assistans och regeringen att utreda och
vidta nédvandiga atgarder for att siker
stalla ett effektivt mottagande av fartyg i
behov av assistans.

{

2l

Basic Safety

Vi soker befilhavare till
sommarsasongen 2023

Hos oss kan du arbeta till sjoss
men ha narheten till hemmet.

+ Fartygsbefilsbehérighet lagst klass Vi
+ CCM-behdrighet

» Radiocertifikat lagst SRC

+ Uthildning i grundlaggande sékerhet,

Las mer och sdk tjansten pa:
styrsobolaget.se/arbeta-hos-oss/lediga-jobb

Sista ansékningsdag: 12 mars 2023, urval sker
|6pande sa skicka in ansékan snarast mojligt

styrsébolaget

en del av Transdev
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Avtalsforhandlingar inledda

Avtalsférhandlingarna med Sarf och Almega ar nu inledda.
Sjobefalsforeningen har haft kanslidverlaggningar med bada
arbetsgivareorganisationerna och bytt avtalsyrkanden. Dock
ar det inte troligt att nagot avtal kommer att tecknas innan
det sa kallade "market” &r satt. "Market” ar resultatet av
industrins avtalsférhandlingar, vilket sétter normen fér hela
den svenska arbetsmarknaden. De nuvarande industriavtalen
gar ut den 31 mars i ar och da ska ett nytt "marke” finnas pa
plats.

Psykiska ohalsan inom sjofarten
var lagre an vantat

En av tio inom sjofarten séker vard for psykisk ohélsa. Det

ar farre an forskarna bakom férstudien "Psykisk ohalsa i sjo-
farten” fran Lighthouse och Trafikverket trodde att det skulle
vara.

— Under perioden 2011 till 2021 s& har tio procent av med-
lemmarna i sjéfartsregistret sokt vard for psykisk ohélsa. Det
ar inte sa illa som vi trodde. Vi har inte kunnat jamféra med
nagon annan yrkeskategori men jag tror inte att en av tio
gor att sjofarten sticker ut som speciellt drabbad av psykisk
ohélsa, sdger Joakim Dahlman, i ett pressmeddelande.

Av de som sjukskrivs for psykisk ohalsa &r det dock fler som
legat inlagda inom slutenvarden &n som sokt sig till Sppen-
varden. Detta, menar Joakim Dahlman, kan innebéra att det
finns ett morkertal.

— En enkel férklaring till att man soker vard sent skulle
kunna vara att man inte kommer i kontakt med varden lika
enkelt som de som har ett landbaserat yrke. Sedan har vi
den kulturella biten. Pa manga hall &r det tyvarr fortfarande
inte accepterat att ha den har typen av besvar. Det har blivit
mycket béattre inom sjéfarten, men det ar nog inte lika
accepterat som inom ovriga segment.

Den kategori som ar varst drabbad ar manskapet pa déack,
foljt av intendenturen.

Ljus framtid for Goteborgs hamn

Containerhamnen APM Terminals Gothenburg ser ljust pa
framtiden. De skriver i ett pressmeddelande att importen har
atergatt till férpandemiska nivéer, medan exporten 6kar. De
spar att redan under forsta kvartalet 2023 ska de flesta flask-
halsarna i logistikkedjan vara borta.

— Importen flyttades fram ett kvartal under 2022, vilket
innebér att det som kan te sig som en nedgang under aret,
i sjdlva verket handlar om en omférdelning av volymerna,
sager Per Wahlstrom, marknadsanalytiker pa APM Terminals
Gothenburg, i ett pressmeddelande.

De tror ocksa pa en atergang till mer normala logjistik-
monster samtidigt som nya handelsmonster har etablerats.

- Vi ser tydligt att de kunder som styrde om sina gods-
fléden till oss under pandemin, &r har for att stanna. Det ar
snarast sa att trenden accelererar, séger Per Wahlstrom.
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FACKLIGT

Malet var en seger fOr
SjobefalsfOreningen

Sjobefalsforeningen vann i Arbetsdomstolen, AD, i ett
mal om innebo6rd av begreppet vederlag i Stromma-
avtalet. Arbetsrattsjuristen Stellan Garde gratulerar
och ger en bild av kollektivavtalstolkning.

Som ombud i mél om tolkning av avtal
ar det mycket spannande innan dom-
stolens dom ligger i handen eller pa natet
efter ar av arbete och utredningar och
aven for att det har betydelse fér manga
medlemmar.Snabbt ska bldddras fram
till sista sidan och lasa "Domslut Arbets-
domstolen forpliktar Rederiaktiebolaget
Ballerina att till Sjobefalsféreningen
betala ”... Harlig kansla fér ombuden
och féreningen.

Tvisten gallde om bolaget Ballerina
brutit mot Strbmmaavtalet genom att, for
en kalendermanad nar ett sjobefal arbe-
tat mindre &n genomsnittet, minska sjo-
befalets vederlagssaldo sa att ett negativt
vederlagssaldo uppstod. Detta innebar
enligt Sjobefalsféreningen att bolaget
brutit mot avtalet och var skyldigt att
betala skadestand. Bolaget hdvdade att
de inte hade brutit mot avtalet d& veder-
lagssaldot utgjorde ett rattvisande tids-
saldo 6ver sjobefalets verkligt fullgjorda
eller icke fullgjorda arbetstid. Detta hind-
rade inte ett negativt vederlagssaldo och
att detta hade stod i partsavsikten.

Forst ska partsviljan faststallas

Det &r helt klart att nar kollektivavtal ska
tolkas sa finns faktorer som avgér om
vem som har ratt om avtalets innebord.
Om part under férhandlingarna om avta-
let och vid protokollskrivandet har kun-
skap om faktorerna sa kan det avgora om
en vinst erhalles vid tvist i AD. Principer
for avtalstolkning anvénds av fackliga
foretrddare inte bara for att faststalla
avtalsinnehéll utan &r ocksé reglerna for
hur parterna bor agera vid avtalets till-
komst. De ar aven férhandlingsregler.Vid
tolkning av ett avtal ska forst faststéllas
den gemensamma partsviljan som galler
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som avtalsinnehall, &ven om ordalydelsen
sager nagot annat. Gemensam partsavsikt
framgéar ofta av minnesanteckningar,
protokoll och utarbetade avtalsforslag.
Hittar man i dessa ett &ndamal med av-
talet galler detta 4ven om detta inte

, ,AD fann av

sammanhanget att
vederlaget inte kunde
varanegativt och att
begreppet vederlag
funnits under lang tid
i lagstiftningen.

uttryckligen framgar av texten.AD kom i
Sjobefalsforeningens mal fram till att det
inte gick att faststélla en gemensam parts-
avsikt om ett vederlagssaldo skulle kunna
hamna pa minus eller €;.

Nar en gemensam partsavsikt inte kun-
de visas méaste AD l6sa tvisten med hjalp
av nasta tolkningsregel.Vad sade ordaly-
delsen i avtalet. Det antas att ordalydelsen
ar ett uttryck for den gemensamma viljan
och det kravs mycket fOr att en part ska
kunna havda att ndgot annat galler Men
ett uttryck eller ord ger inte alltid ledning.
For att f4 en preciserad betydelse méste
man se till sammanhanget i stort, dels
den sprékliga och logiska kontexten med
lydelsen i sin helhet och avtalssituationen
i 6vrigt. AD kom nu i Sjobefalsféreningens
mal fram till att ordalydelsen inte gav

nagot patagligt forsteg for endera partens
uppfattning. Nar det nu inte gick att fast-
stalla ndgon gemensam partsavsikt eller
tolka ut ett svar genom ordalydelsen,
géllde det att istallet fa fram avtalets
lydelse i objektiv mening, det vill séga,
vad som &r textens normala sprakliga
betydelse.Innehdller den juridiska uttryck
ska dessa tolkas mot bakgrund av hur de
uppfattas inom branschen eller i lag. AD
ansag att om avtalsparter anvander ett
begrepp som inte definierats, men som
forekommer i lagstiftning, far det antas
att begreppet ska ha samma inneb6rd
som i lag.

Gar tillbaka till sjarbetstidslagen 1948
I sin prévning tar AD upp att begreppet
vederlag anvéndes redan i 1948 ars sjo-
arbetstidslag dar det angavs att Gversteg
den ordinarie arbetstiden skulle "sjdman-
nen for 6verskjutande tid &tnjuta vederlag
i form av fritid eller p& annat sétt enligt
vad déarom ma faststallas genom kollektiv-
avtal eller annan 6verenskommelse”.
Bestdmmelsen aterfanns aven i 1970 ars
sjdarbetstidslag. AD fann av samman-
hanget att vederlaget inte kunde vara
negativt och att begreppet vederlag fun-
nits under lang tid i lagstiftningen. AD
antog att lagreglerna varit valbekanta nar
bestammelserna om vederlag ursprung-
ligen kom till i Strommavtalet.
Ordalydelsen i avtalet om minskning av
vederlagssaldot kunde enkelt uppfattas
motsvara att atnjutet vederlag i form av
ledighet méaste minska det vederlag som
finns kvar att atnjuta (men aldrig sa langt
att vederlaget blir "negativt”). Detta hade
enligt Arbetsdomstolens mening, ett klart
forsteg. Det hade ankommit pa part som
ansett att ordalydelsen innebar att veder
lagssaldot kunde vara negativt att klargora
det for motparten, vilket inte hade skett.
Denna ldngvaga prévning av AD gav en
seger for Sjobefalsféreningen och utgéng-
en star enligt min uppfattning val i Gver
ensstdmmelse med allmén uppfattning
om vad som ska anses vara rattvist.S G
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FACKLIGT

Ordforande har ordet

Hej och god fortsattning pa det nya
aret!

| slutet av forra aret deltog jag i ett
mote med B3 tillvéxt tillsammans med
nagra riksdagsledamaoter. Det var val-
digt bra, och jag hoppas att riksdags-
ledaméterna tar till sig detta och forstar
att det finns manga saker som gor att
den svenska handelsflottan inte expan-
derar snabbt. Bland annat &r det nagra
skrivningar i lagar och férfattningar som
inte bidrar till statskassan med mer an
enstaka miljoner — vilket &r mycket
pengar for enskilda personer, men fel-
rakningspengar i statskassan. Om dessa
skrivningar justerades ar det sannolikt
att det skulle bidra till att 6ka inflagg-
ningen.

Ett annat méte jag var inbjuden till var
hos tva foretag i sjofartsbranschen
rérande en ny produkt. Det var valdigt
intressant och imponerande att man
avsatter sa otroligt stora resurser pa ut-
veckling! En féljdfundering kring detta
ar att ju mer specialiserade de storre
fartygen blir, desto stérre krav pa ut-
bildning och kompetens hos besatt-
ningen kommer det att stéllas. Da fun-
derar jag pa hur rederierna skall kunna
fa tag i duktiga elingenjérer framéver?
Det kdnns som om det &r en befattning
som kommer att behovas i fler fartyg,
eller kanske att det snarare skall vara en
"systemingenjor”, en befattning som
flottan har i vissa av sina fartyg.

Forra arsskiftet var jag ute nagra mana-
der pa ett fartyg som endast var nagon

manad gammalt da jag monstrade pa.
Dér fanns nagra sakerhetsrelaterade
saker som var sa oerhort enkla och som
forbattrar sékerheten och arbetet om-
bord betydligt, trots att det knappt kan
ha kostat nagot extra ifall det &r med i
nybyggnadsspecifikationen. Allt kablage
for brandlarmsdetektorerna och delar
av brandlarmsystemet var bla. Allt
kablage for sdkerhetsutrustning som till
exempel larmsirener, elektriska spjall,
brytare och sa vidare var orange. Med
andra ord sdg man med en gang da vi
felsokte eller bara letade efter utrust-
ning att “detta ar till brandlarmet” eller
"har ar sakerhetsutrustning”, klockrent!
Tyvarr &r det ju knappast mdjligt att
eftermontera och det &r viktigt att man
i framtiden ser till att tdcka kablaget vid
eventuell sprutmalning. Det &r alltid
viktigt att inte mala kablar, i synnerhet
utomhus, men fér nybyggen borde detta
eller nagot liknande vara standard!

En annan bra |6sning — som tyvérr inte
fanns dverallt — var att branddérrar i
korridorerna var férsedda med "ko-
dgon”, alltsa ett runt brandklassat féns-
ter. Da brandlarmet gatt sdg man pa
langt hall ifall det fanns rok pa andra
sidan dorren, eller om det var sakert
att bara passera. Det kéndes verkligen
som en grej som pa ett enkelt satt
hojer sakerheten och denna typ av ven-
tiler borde vara latta att eftermontera
ocksa!

For ett antal ar sedan var jag en kortare
tid i en annan "bilbat” och dar hade
nagon tankt till ordentligt da man bytt

brandlarmsystem. Vid nybyggnation
antar jag att den stdrsta delen av
systemdesignen ligger hos leveran-
téren och att det mojligen kontrolleras
av nybyggnadsavdelningen, men att
nybyggnad inte &r inne och paverkar i
detalj. | det fartyg dar jag skriver denna
text har vi 13 lastdack, logiken i hur
brandlarmsslingorna numrerats ar holjd
i dunkel, men om det exempelvis kom-
mer ett larm pa slinga (zon) 9, da &r det
déck 5. | det andra far-

tyget jag nédmnde
ovan sa var slinga 1
déck 1, slinga 2
déck 2 och sa
vidare, enkelt,
logiskt och mins-
kar samtidigt
risken for for-
virring eller
fordréjning!

Dessa sma
saker kan ju
knappast
kosta nagot
extra om

man gor det
vid nybyggna-
tion, men det
kommer att
underlatta li-
vet for de
ombordan-
stallda i ar-
tionden
framat!

MATS HOGBLOM

LAS DE SENASTE NYHETERNA PA

www.sjobefalsforeningen.se
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REPORTAGET
ALBERT HAKANSSON

Kaptenen som vagrar gai pension

Albert Hakansson gick till sjéss nar han var 15 ar och
har seglat pa alla hav. Nu ar han 74 men vill inte bli
pensionar. Med alderns ratt tar han bara uppdrag som
han tycker ar roliga, de senaste aren har han arbetat
pa Svalbard med en avstickare till Ecuador. Somrarna
tillbringar han alltid pa Gota kanal dar han efter 14
sésonger blivit en kandis. rexr ock Foro sonan sievers

BORENSBERG AUGUSTI 2022

Eftermiddagen &r varm och Strdmma-
rederiets Diana har just lamnat Borens-
berg bakom sig pa sin vag Osterut pa
Gota kanal. Hon véacker uppmarksamhet
dér hon vérdigt stavar fram,hon och
hennes tva systerfartyg Juno och Wilhelm
Tham &r de stOrsta och aldsta fartyg som
trafikerar Gota kanal.

De ar ganska lika varandra, byggda for
att med nod och nappe fa plats i kana-
lens slussar.Vitmalade med raka stavar
och tre dack som far dem att se hoga ut.
Diana &r yngst i syskonskaran, byggd 1931,
medan Juno ar varldens aldsta registrera-
de kryssningsfartyg, byggd redan ar 1874.

Diana gér Goéteborg—Stockholm, eller
omvant, p4 sex dagar.Nu ar de inne pa
fiarde dagen pé resan mot huvudstaden
och pa akterdack &r scenen tidlos. 1 skug-
gan under ett tak sitter passagerarna i
bekvama korgstolar som placerats ut pa
det nyfernissade dacket. Lejdarens racke
ar av massing och i matsalen ar det upp-
dukat f6r middag med vita dukar och
brutna servetter. Landskapet passerar
forbi i makligt tempo. Utsikten ar som
hamtad frdn en reklamaffisch fran tidigt
1900-tal; soldrankta dkrar, grusvagar och
kyrktorn i fjarran.

Pa bryggan star kapten Albert Hakansson
vid en klassisk fartygsratt av trd och strax
framfér tronar en gammal magnetkom-
pass nedsankt i ett nakterhus.Men dar tar
sjofartsromantiken slut, pd bryggan finns
ocks& modern navigationsutrustning och
styrandet skots med en joystick.

Att mand6vrera Diana genom kanalens
alla krékar och in och ut ur 58 slussar
kraver stdndig uppmarksamhet. Hon har
bara tva decimeter vatten under kdlen
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och det sker stdndiga méten med fritids-
batar och andra passagerarbatar. Det
racker med att Diana kommer nagra
meter fOr 1angt ut mot kanalens kanter
sa satter hon sig i leran. Men Albert
Hékansson tycker bara att det ar roligt.

— Jag tycker om att man maste vara pa
ta hela tiden, det ar mycket battre an att
std pa bryggan pa ett modernt fartyg och
titta ut pa ett tomt hav. Det roligaste ar nar
vi moéter Juno eller Wilhelm Tham. D&
maste vi ga sa ndra att vi kan klappa pa
varandra,séger han.

Den éldste i besittningen

Det har ar en milj6 som Albert Hdkansson
atervander till r efter r.Nu ar han inne
pa sin 14:e sésong.

— Jag gillar det sociala livet pa Diana,
Juno och Wilhelm Tham. Man &r néra pas-
sagerarna och traffar manga intressanta
manniskor. Med aren har jag lart kdnna
Gota kanal och batarna som min egen
ficka sa jag kdnner mig valdigt trygg med
att arbeta har.

Med sina 74 ar ar Albert Hakansson
med bred marginal den aldste i besatt-
ningen.Ombord péa Diana finns en styr
man, en jungman,en matros, en kock, en
kallskénka och tvé i servisen. Ménga &r
20-25 ar och i borjan av sitt yrkesliv.

— Det ar jatteroligt att jobba med unga
manniskor som kommer direkt fran
utbildningen. Det ar uppfriskande, de
tanker ofta utanfér boxen.

[ hamnar och vid slussarna &r det
manga som kommer fram och vill prata
med Albert. Efter alla &r har han blivit en
profil langs Goéta kanal och i Forsvik har
han en egen fan club som star och hurrar
ndr Diana anlander forsta gangen pa
varen.

—Jag kanner en tillhorighet till Gota
kanal.Alla slussgubbar kdnner igen mig
och ungdomarna som bemannar kanalen
pé somrarna hejar glatt. Aven om jag
aldrig har stravat efter att bli en kéndis
s& upplever jag att jag AR nagonting pa
kanalen,inte bara vilket sjobefal som
helst.

Hans mal ar att koéra kanalbat 18
somrar pa raken.

— Da slér jag rekord och blir den kapten
som kort flest sdsonger i modern tid.

Gick till sjoss nér han var 15 ar
Albert Hakansson gick till sjoss 1964 nér
han var 15 ar.

— Jag véxte upp pa Kungsholmen med
en ensamstdende mamma och en aldre
bror. Morsan var servitris och nar min
bror gick till sjoss blev det ensamt dar
hemma, han hade ju varit som en farsa
for mig.Sa da tyckte jag det var lika bra
att jag ocksa gick till sjoss.

Efter att ha gatt nionde klass pa sjo-
mansskolan drojde det bara en vecka
innan han hade fatt jobb som jungman
pa en av Sahlénrederiets tankbatar.

— Jag gick upp pa kontoret dar jag fick
biljetter med tag och bét till London, res-
pengar och en vagbeskrivning till baten.
Sedan var det bara fér 15-dringen att resa
i vag.Jag fick med mig en bunt post till
béten som jag holl hart i hela vagen.

Dagmar Sahlén gick genom Suez-
kanalen till Persiska viken och vidare till
Japan, det var ett aventyr och Albert
kande att han hade hamnat ratt. Men det
var tufft i bérjan,som jungman fick han
stdda mycket och beséattningen drev
garna med nykomlingen.

— De lurade mig att hissa upp land-
gangen nar tidvattnet var pa vag in,da
skulle ju vattnet stiga.Jag tdnkte inte p&
att baten steg med vattnet.

Sedan foljde arbete som lattmatros och
matros pa en rad olika batar. Men Albert
Hékansson ville mer &n sa och beslot sig
for att borja plugga pa sjobefalsskolan.

— Jag s&g mig omkring pa batarna och
fragade mig vem som hade det béast. Jag
kom fram till att det var telegrafisten, han
fick skota sig sjalv.

Det blev sex ar som gnist i olika bolag.
Men 1974 tog det slut, nar satellitkommu-
nikationen gjorde sitt intdg behdvdes inte
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t Efter 14 sasonger har Albert Hakansson
blivit en kéndis pa Géta kanal.




telegrafisterna langre. D4 gick Albert
Hakansson i land och boérjade jobba som
bildredaktor pa olika tidningar, bland
annat Expressen.

— Jag fick resa mycket och var pd OS
och olika VM, det gjorde att jag blev kvar
i 24 &r.Men jag beholl kontakten med
batar och hav och seglade pa ledig tid
som kapten pa segelfartyget Sofia Linnea.

Tréttnade pa livet i land

Havet lockade under alla ar och 2008
tréttnade Albert Hdkansson pa livet i
land. Han laste till sjokapten i Kalmar och
sedan borjade ett mycket omvaxlande

liv till sjoss. Han arbetade pa matfartyg,
isbrytare och havsbogserare. Under nagra
ar bodde han och hans hustru p& Tobago
dar han tog jobb pé en fiskebat.

2017-2020 arbetade han i ett rederi
som hade tre mindre expeditionsfartyg
pa Svalbard.

—Vilag i Longyearbyen under den ljusa
arstiden och gjorde veckoturer med fors-
kare och naturfotografer.Vi gick ofta upp
till packisen, vid ett tillfalle var vi &nda
uppe pa 83:e breddgraden.

P& hostarna arbetade han pa batar for
valsafari med Troms6 som utgdngspunkt.
For att det inte skulle bli fér enahanda
stack han emellan med att g4 som andre-
styrman pa en bananbat till Ecuador.

— Men jag tycker att livet i storsjofart har
blivit ganska trist och innehallslost, det
sociala livet ombord &r inte som forr. Det
finns inget massliv langre, jag saknar tiden
ndr man grillade pa akterdack eller satt
och spelade kort.Nu gér alla in i sina
hytter nér vakten &r slut och sitter dar och
kuckelurar.

Samtidigt hade somrarna pa Gota kanal
blivit en tradition han inte ville slappa.

Mcdnga sjébefdl far jobb pa ett rederi och
stannar ddir ldinge. Men du har hoppat runt
mycket i ditt liv.Varfor det?

—Jag &r en ombytlig person med ett
genuint intresse for havet. Det ar inte vik-
tigt om jag ar befélhavare eller styrman
bara det &r roligt. Jag maste naturligtvis
finna mig i att jobbet &r lite trékigt ibland,
sa ar det ju.Men sa har sent i yrkeslivet
unnar jag mig lyxen att bara ta jobb som
jag tycker ar kul.

Varfor gér du inte i pension och tar det
lugnt?

— Under covid var jag hemma, det fanns
ju inga jobb.Men det trivdes jag inte alls
med, jag blev otdlig och langtade ut.

— Nar jag &r hemma &ker axlarna upp
och snart borjar min fru undra om det
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inte finns nagon bat at mig. Ett par dagar
innan jag ska monstra pa undrar jag vad
fan jag haller pa med, varfor stannar jag
inte hemma och &r pensionar? Nar jag
kommer ombord sa &ker axlarna ner och
allt &r mysigt. Och nér det ar dags att dka
hem sa undrar jag vad jag ska gora dar!

’ ’ Det finns nagot
gediget ochrejalt
hos aldre batar.

Men du dr trots allt 74. Kénner du inte av
din dlder?

—Ibland, efter langa pass pa bryggan,
kanner jag att jag blir trott i kroppen pa
ett annat sétt an forr. Men jag tranar pa
gym och cyklar for att halla mig i form.

Ska kora angbaten Blidésund
November 2022. Jag nar Albert Hdkansson
pé telefon nar han skottar sné utanfér
huset i Skokloster. Det har vrakt ner hela
natten sa han har att gora.

Ska du jobba pa nagra batar i vinter?

— [ december ska jag kora &ngbaten
Blidésund mellan Stockholm och Vax-
holm.Det &r ett uppdrag som passar mig,
jag har ju en faiblesse for gamla batar.

Vad dr charmen med de gamla batarna?

— Det finns nagot gediget och rejalt hos
aldre batar. Jag gillar nar det finns ett
roder,en maskintelegraf och en stor
knapp for att satta pa lanternorna. Och ett
snore man drar i nar man ska tuta,sager
Albert Hakansson och skrattar.

—Jag korde nyligen upp en super-
modern bat frdn Oslo till Troms®. Den
hade en massa touchskarmar och skit,
man skulle ha en speciell handske pa sig
for att det skulle funka att peka pa skar
men. Det &r totalt charmlost.

Nésta sommar har han fatt erbjudande
om att ga som Gverstyrman pa ett fartyg
som ska ga fran Chile till Antarktis.

—Jag har varit mycket i arktiska vatten
sa det skulle vara spdnnande att se
Antarktis och Sydgeorgien. Men jag
tackade nej till att monstra pé i maj, Gota
kanal kommer i forsta hand. Kanske kan
jag fa plats i deras andra besattning som
gar pa i augusti.

Ska du kéra Diana dven ndsta sommar?

—Ja,det hoppas jag. Diana ligger ju still
om natterna sa man far sova. Det ar rena
pensionarstillvaron jamfért med Juno
som gar dygnet runt.J S
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ALBERT HAKANSSON

Albert Hakansson som 15-arig jungman pa
Dagmar Sahlén.

arbetade under en tid pa e
editionsfartyg p& Svalbard. Vid ett tillfalle na
upp till 83 grader nordlig bredd.

Uppe vid packisen
fick de ofta nyfikna
besokare.
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"Johnsonlinjen och Latinamerika” ar titeln pa en av de
intressantaste sjofartshistoriska bocker som kom ut
under 2022. Boken ar ett praktverk i text och bild av
Nathan Shachar, Dagens Nyheters utrikeskorrespondent
i Mellersta Ostern, som kom i kontakt med Johnson-
linjen under sin tid som korrespondent i Latinamerika

pé 80'talet. TEXT LENNART JOHNSSON FOTO MATAN PADAEL

GOTEBORG SEPTEMBER 2022

Beritta lite om din bakgrund. Var
véagen till skrivandet sjalvklar for dig?
—Jag har alltid slukat bocker och varit

fangslad av sprak.Men végen till skrivan-
det var inte given. Det var forst sen jag
borjat studera — pa universitetet i Jerusa-
lem — som jag insag att jag inte lampade
mig for en akademisk karriar. Jag borjade

skicka bidrag till svenska medier, forst
Vestmanlands Léns Tidning och Svensk
Litteraturtidskrift. Det ena gav det andra.

Varfor borjade du arbeta med en bok
om Johnsonlinjens Sydamerikatrafik?
Har du ett speciellt intresse for
sjofarten?

— I min barndom var sjofarten ett viktigt
och levande inslag i Stockholmsbilden.
Kajerna var fulla av handel och person-
trafik. Ungdomsbdckerna berattade ofta
om sjoliv och &ventyr till havs. Sveriges
sjonaringar var stora och viktiga.Varvs-
arbetarna,hamnarbetarna och sjoperso-
nalen var stora och betydelsefulla yrkes-

grupper.
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Sedan forsvann néstan allt hastigt och
lamnade fa spar — annat an i minnet hos
de aldre. 2012 fick jag i uppdrag att skriva
en bok om Johnson-foéretagens hogkvar-
ter pa Stureplan, och den historien var
full av sjofartsinslag. Nar Vicky Ax:son
Johnson senare bad mig om en ren sjo-
fartsbok, sa tvekade jag inte.

Var dina ar som korrespondent i
Sydamerika véardefulla under ditt
arbete med boken?

— Sjélvklart var det en fordel.Jag har
bott i Buenos Aires under olika perioder.
Nar jag forst kom dit 1983 s& mindes alla i

staden Johnson-linjen och dess gré fartyg.

Johnson var inte bara ett rederi, det var

SJOBEFALEN NR 1 2023

ett helt projekt for att skapa svensk-argen-
tinska band och kontakter.

Det svenska sjomanshemmet, kyrkan
och ranchen pa Pampas dér svenska, inte
bara Johnson-anstéllda,sjoman tog igen
sig,red och bjods pa typisk gaucho-mat —
allt bekostades av Johnsons. Affarslivets
och politikens toppar hade alla varit pa
supé eller julfest pa nagot av Johnson-
fartygen. Stora latinamerikanska forfattare,
som Jorge Luis Borges och Jorge Amado,
hade ndmnt de gra Johnson-fartygen i
sina bocker. En svensk i staden kunde
inte undga att intressera sig for Johnson-
rederiet.

Med tanke pa bokens faktaspickade
innehall, hur léinge har du arbetat med
den? Nir borjade du forska, ga igenom
arkiv, gora intervjuer och annat?

— Det hela tog sin tid eftersom jag fick
gora det vid sidan av mina ordinarie
plikter som nyhetsrapportor. For sju ar
sedan borjade jag spela in intervjuer
med gamla rederianstallda, bade sjoman,
befal och kontorsanstéllda.Flera av dem
var mycket gamla, ett par &r inte langre i
livet. Utan deras beréattelser hade det inte
blivit ndgon bok.Visserligen har jag suttit
pa arkiv i bade Sverige, Argentina och
Chile, och hittat mycket fint stoff, men
utan personliga minnen och aventyr gr
det inte att producera en underhdllande
bok — och det var det som var huvud-
saken.

Nér inleddes trafiken pa Latinamerika?

— Linjetrafiken pa Latinamerika borjade
1904 med Johnsons-linjens fasta forbin-
delse Stockholm-Buenos Aires. Initiativ-
tagare var affairsmannen Axel Johnson.
Trafiken utokades senare med linjer till
Latinamerikas vastkust, Central- och Nord-
amerika.

Var det svart att hitta personer som
kunde beritta om sina erfarenheter
av trafiken?

—Jag hade tur i den meningen att en
rad nyckelpersoner fortfarande var i livet
och hade forstdndet i behall. Samtliga
personer som jag kontaktade stallde upp
och var generdsa med sin tid — ocksa
efter vara samtal var de tillgdngliga for
fragor och klargoranden. Flera av dem ar
nu borta,bland dem Sveriges store sjo-
fartshistoriker Thorsten Rinman, Johnsons
trafikchef Bertil Wetter,samt mina DN-
kollegor och sjofartsexperter Anders
Ohman och Rolf Eriksson.

INTERVJUN
NATHAN SHACHAR

[OHNSONLINIEN
LATINAMERIKA 8

Boken innehaller ett unikt bildurval.
Var det ibland svart att hitta lampliga
bilder?

— De tva personer som gravt fram ett
imponerande bildmaterial ur det john-
sonska arkivet i Engelsberg heter Elias
Lindén och Svante Helmbaek-Tirén.

Bokens bilder var sérskilt viktiga efter
som det handlade om att levandegtra en
varld och en bransch som inte langre
existerar — den svenskregistrerade och
svenskbemannade linjetrafiken till fraim-
mande varldsdelar.

Hur ser du pa att den svenska ute-
sjofarten i dag bara dr en brakdel
av vad den en gang var? Jag tinker
bland annat pa ur forsérjnings-
synpunkt vid ett internationellt
kris/krigslage.

— Det &r beklagligt och det &r en av flera
viktiga fragor som det, for vara politiker, ar
bekvamt att skjuta framfor sig.Vi avskaffar
forsvaret och vi avskaffar kontantbetal-
ning utan nagra djupare reflexioner — och
sa, pang, far vi verkligheten i ansiktet!

Vem grubblar 6ver havet, dar finns
inga roster att fiska! fortsatter han.Varken
véljare eller politiker stoter idag pa sjo-
fartsfrdgor i sin vardag. Férr hade de stora
medieredaktionerna minst en, ofta fler,
som kunde sjofart. Det var inte bara listor-
na &ver avgangar, tidtabeller, lastscheman
och annat praktiskt som stod i tidningen.
K&nda personers ut- eller inresa sjovéagen
var givna nyheter.Sjoéfarten var ett stort
amne: sjofolkets dispyter med rederierna,
arbetslagstiftningen som gjorde att ménga
redare borjade anvanda bekvamlighets-
flagg for sina fartyg, statens oro for var
vens framtid, stuveriarbetets faror — allt
detta var centralt.

90 procent av det vi konsumerar kommer
fortfarande sjovagen, men detta marks
inte under en promenad i Stockholm. Allt
det dér sker ndgon annanstans, i Friham-
nen eller d&nnu langre bort,i Sodertélje
eller Nynashamn. P& méanga satt ar detta
en olycklig utveckling. L J
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DESTINATION

Att s fa fartyg bér svensk flagg och den begrinsade

~ tillgdngen pa-svenska sjoman staller till problem inom
totalforsvaret. Forfif)ppmngen inom sjofartsbranschen
ar att det ska leda_tllf battre villkor sa attﬂeriar-tyg kan
flagga svenskt oc‘h ﬂef arbetstllliaﬂerpskgpas —

TEXT LINDA SUI\ED_QE_EN FOTO. ANTONIA S'EFILSTEB'T'







TEMA
SIOFARTSPOLITIK

Infrastrukturministern:

"Svenskflaggade
fartyg ar viktigt
av flera skal”

Enligt nya infrastrukturministern, Andreas Carlson
(KD), har tonnageskattesystemet levt upp till
forvantningarna. Han utesluter dock inte att det kan

bli forandringar i systemet och sager att regeringen ska
aterkomma i den frdgan. Det uppger han skriftligen
som svar pa Sjobefalens fragor.

TEXT LINDA SUNDGREN FOTO NIKLAS FORSSTROM/REGERINGSKANSLIET

STOCKHOLM JANUARI 2023

_ flera skal. De bidrar till kris- och krigs-

beredskapen vad géller transporter av

Har du nagon erfarenhet av sjofart exempelvis livsmedel och drivmedel.
sedan tidigare? Det &r ocksa viktigt for sysselsattningen
"Infrastrukturfrdgorna och sarskilt for svenska sjoman och praktikplatser

fragor som beror sjofarten har varit
viktiga for KD under en lang tid. Som

ledare for Kristd Kkrat: h .
oo oot Y Y ihar ett gemen-
omraden i riksdagen! sam t intl'esse i att
Vilken betydelse har sjofarten for det ﬁnIlS S éval fal'ty g

transporter, forsorjning och skyddet
ige?
av Sverige? o som kompetens.
Sjofarten ar helt avgérande for var
handel och konkurrenskraft. Den utgor
navet i den massiva logistikkedja som ar for vara sjofartsstudenter. Inte minst kun-

och har varit drivkraften for Sverige och skapsaterforing frdn de sjoman som efter

varldens ekonomiska tillvaxt under de ett antal ar pd sjon kommer i land och

senaste decennierna.85-90 procent av borjar jobba i det maritima klustret pa

alla vara import- och exportvaror har varit  rederier, myndigheter,hamnar med mera”  fOretag pa sikt skulle trdda in i systemet.

lastade pa fartyg ndgon del av transporten. Sé& dar far man nog séga att férvantningar

Sjofarten lankar oss samman med vara Fa rederier har valt att ansluta sig till na har motts val. Samtidigt kanner jag till

grannlander och 6vriga Europa. For ett det svenska tonnageskattesystemet. branschens 6nskemadl om att "skruva’lite

land som Sverige med en lang kust ar Hur ser du pa det? pa tonnagebeskattningssystemet.l den

det av stor betydelse” "Enligt Trafikanalys fanns i slutet av ursprungliga propositionen stod det att
2022 totalt 20 rederiforetag eller -koncer regeringen har for avsikt att folja upp och

Ar det viktigt att vi har en svensk- ner registrerade i tonnagebeskattnings- utvardera effekterna av den kommande

flaggad handelsflotta? systemet. Det kan jdmféras med tonnage-  lagstiftningen.Vi avser att aterkomma i

"Svenskflaggade fartyg ar viktigt av skatteutredningens berdkning att 23 den har fradgan”
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REGERINGSKAN

Infrastrukturdepartementet

Utrikesdepartementet

Forvaltningsavdelningen

Forsvarsmakten uppger att det ir ett
problem att sa fa fartyg bar svensk
flagg och att tillgangen pa svenska
sjomin ar begrinsad, nu nir total-
forsvaret ska ateruppbyggas. Hur
ser du pa det?

"Vi har ett gemensamt intresse i att
det finns saval fartyg som kompetens.
Jag vet att Forsvarsmakten och bransch-
organisationen Svensk Sjofart hdromaret
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skrev pé en avsiktsforklaring for karriar
véaxling. Den &r ett fOrsta steg att tillsam-
mans arbeta vidare med kompetens-
férsorjning inom sjofarten och det ser
jag valdigt positivt pa”

Flera fragor som ror sjofarten
spanner over flera departement,
som naringsdepartementet, forsvars-
departementet och finansdeparte-

mentet. Hur ser samarbetet mellan
departementen ut gallande sjofarts-
fragor?

"Sjofarten ar en av de fragor som
spanner 6ver flera departement.Vi sam-
arbetar mellan departementen bade pa
den politiska nivan och pa tjanstemanna-
nivan for att gemensamt finna de basta
och mest effektiva 16sningarna”

LS




TEMA
SIOFARTSPOLITIK

Sjofartspolitiskt mote om
branschens villkor och framtid

Behovet av en svenskflaggad handelsflotta och
personalforsorjning. Det var fragor som diskuterades
nar foretradare for sjofartsbranschen och politiker
mottes i Stockholm for att prata om sjofartens villkor
och framtid. rexr ocr Foro Linpa sunpcren

STOCKHOLM NOVEMBER 2022

En lattsam och informell stimning radde
bland deltagarna i Sjofartshuset pa Skepps-
bron i Stockholm nér politiker fran trafik-
utskottet motte ombordanstallda, fackliga
foretradare, redare och forskare inom sjo-
farten.For arrangemanget — som holls den
29 november — stod branschinitiativet Bla
Tillvaxt dar fackliga organisationer och
redare tillsammans driver fragor som syf-
tar till att starka den svenska handelsflot-
tan. Motesdeltagarna informerades om
laget i den svenska sjofarten, att cirka 60
procent av handelsfartygen flaggats ut
sedan 2001, att tonnageskatten inte fatt
onskad effekt och att stampelskatten bi-
drar till att minska intresset for den natio-
nella flaggen. Det berattades ocksa att
svensk sjofart ligger i framkant nar det
géller arbetsmilj6 och villkor f6r besatt-
ningarna liksom vid teknik- och miljosats-
ningar,men att en fortsatt positiv utveck-
ling kraver att branschens konkurrenskraft
gentemot andra sjofartslander forstarks.
—Vi ligger i framkant pa miljoomradet
och vara redare kan tillgodose en arbets-
miljo i véarldsklass,sa Svensk Sjofarts vd
Anders Hermansson.Men for att fortsatta
gora det behover vi fa ratt forutsattningar.

Mattias Ottosson (S)

24

[ dag har vi inte samma konkurrensvillkor
som andra europeiska lander. Aven lander
i vart naromrade,som Norge, Danmark
och Nederlanderna som vi ofta jAmfor
oss med, har betydligt battre villkor.

Med pa motet var ocksa Ingvar Lorens-
son,vd i Dons6tank och Ragnar Johans-
son,vd i Wallenius Sol.Pa fragan vad de
ansag vara de viktigaste atgarderna for att
oOka inflaggningen till Sverige,sa Ingvar
Lorensson att han alltid hallit sig till den
svenska flaggen, men att det finns behov
av atgérder.

—Vi &r fundamentalistiska med att vara
fartyg ska vara svenska, oavsett vad,sa
han.Men en viktig frdga ar en bra tonnage-
skatt och sa nettomodellen. Det tror jag ar
det viktigaste.

— Aven stampelskatten &r viktig, fyllde
Ragnar Johansson pa.Om du har fartyg
under annan flagg tar det emot att betala
flera miljoner for att flagga in.

”En enorm trygghet”

Sanna Niemann,andre styrman pa Stena
Nautica,berattade om arbetet ombord
och hennes erfarenheter av svenskflagga-
de fartyg. Att det spelar roll vilket land
fartyget hon tjanstgor i ar registrerat, var
hon tydlig med.

-

Cecilia Strokirk, RISE F’ ;=

g e

— Det &r en enorm trygghet att arbeta
péa svenska fartyg med svensk arbetsmiljo
och svenska trygghetssystem.Om man
skadas, blir sjuk eller ska vara féraldra-
ledig. Jag kdnner mig enormt priviligierad
och stolt Gver att jobba pa ett svenskt
fartyg,sa hon.

Mikael Lindmark, kassoér hos Seko sj6-
folk, talade ocksa om vilken betydelse
som flaggen har for arbetsmiljon ombord.
Han visade bilder fran nagra av de under
maliga utlandska fartyg han besokte
under sin tid som [TF-inspekt6ér och
poangterade behovet av att lander som
Sverige tar ansvar och kan agera som
forebild.

— Jag séger inte att allt &r guld och gréna
skogar pa svenska fartyg, men det ar sju
resor battre an det har,sa han och svepte
med handen mot fotografierna av rutten
potatis och mogliga besattningsduschar.
Att svenska fartyg har den basta arbets-
miljon &r jag bendgen att halla med om.

Motet gav kunskap om sjofarten

Tre riksdagspolitiker fran trafikutskottet
deltog under dagen: Johanna Rantsi (M),
Mattias Ottosson (S) och Jimmy Stahl (SD).
Som ny i trafikutskottet tyckte Mattias
Ottosson att motet gav honom mer kun-
skap om sjofarten och branschens villkor.

—Jag haller fortfarande pa att bygga
kompetens och det har har varit en oer
hort bra dag,sa han under eftermidda-
gens fikapaus.Det ar fascinerande att se
hur fack och arbetsgivare jobbar tillsam-
mans. Nar en bransch samlar sig lyssnar
man pa ett annat satt.

Under de tva féregdende mandatperio-
derna satt du i férsvarsutskottet.Vad tar du
med dig ddrifran?

— Jag tar med mig forstéelsen for vikten
av forsorjningstrygghet och uppbyggna-
den av totalforsvaret. Att vi har svenska
fartyg &r mycket viktigt. Det &r bara de
egna fartygen vi kan rdda 6ver i en kris-
situation.Vi maste ocksa se Gver lagstift-
ningen.Den lagstiftning vi har i dag
bygger pé att det antingen &r krig eller
fred, men tar inte hansyn till grdzons-
problematiken dar de flesta konflikter
befinner sig i dag.
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Johanna Rantsi, uppvuxen pa sjofarts-
tata Donso pé vastkusten, ar nybliven
talesperson i sjofartsfragor i Moderaterna.
Aven hon framhéll sjofartens betydelse
for totalfdrsvaret, men ocksa for att avlas-
ta annan infrastruktur. Och den svenska
flaggen, ansdg hon, maste varnas.

—Vi méste gbra ndgot at att s& manga
flaggar ut,sa hon i en intervju innan
motet borjade. Framforallt behévs en
Oversyn av tonnageskatten, men ocksa
netto noll och stdmpelskatten ar viktiga
fragor.Vi férlorar manga fartyg till vara
grannlander, framfor allt Danmark, och sa
ska det ju inte vara.

Jimmy Stdhl har suttit i riksdagen sedan
2014, men har en bakgrund som hamn-
arbetare i Goteborgs hamn.[ en intervju
med Sjobefélen infér hostens val sa han
att han ville se 6ver saval stampelskatten

Pa Bla Tillvaxts sjofartspolitiska mote deltog
bade branschen, politiker och forskare,
vilket-ledde till manga bra samtal.

som tonnageskatten och nettomodellen
for beséttningsloner, och det &r nagot han
haller fast vid.

—Jag vet vad jag vill och vad sjofarten
saknar,sa han.

Betydelsen av en 6kad inflaggning
Under motet presenterades ocksa en
nypublicerad vetenskaplig studie fran
forskningsinstitutet Rise som genomf{orts
pa uppdrag av Lighthouse.I rapporten
Nyttan med svenskflaggade fartyg och
betydelsen av en 6kad inflaggning f6r
Sverige, har projektledaren Cecilia Stro-
kirk och hennes kollegor intervjuat tolv
personer med "spetskompetens inom
sjofartskompetens, f6rsorjningsférmaga
vid kriser,internationell paverkan, sjofarts-
sektorn som naring, arbetsmiljo och
utvecklingsmojligheter inom sjofarten”

i TEMA
SJOFARTSPOLITIK

Bland de intervjuade aterfinns Mikael
Huss, tidigare vd i Sjobefélsforeningen,
marinchefen Ewa Skoog Haslum och
Rickard Engstrém, strategisk planerare
pa Trafikverket.I en intervju efter sjofarts-
motet konstaterade Cecilia Strokirk att
den svenska flaggen ar viktig ur flera
aspekter,men att en av de viktigaste ar
att sdkerstalla forsorjningstryggheten i
orostider.

— De svenskflaggade fartygen ar de
enda vi kan rdkna med att kunna anvén-
da vid en kris eller krig,sa hon.] orostider
kallar man hem sina fartyg och de under
svensk flagg ar de enda som regeringen
kan forfoga 6ver i ett sddant lage.

[ rapporten lyfts &ven andra argument
for en starkare inhemsk sjofart fram.Som
att den behovs for att sla vakt om sjofarts-
kompetensen inom olika omraden.

— Geografiskt &r Sverige att betrakta
som en O och vi ar beroende av att upp-
ratthalla service som lotsverksamhet och
myndighetsutévning. Utan svenskflaggade
fartyg skulle det vara valdigt svart for oss
att bibehélla kompetensen pa sjofarts-
omradet,sa Cecilia Strokirk.

En svensk handelsflotta ger ocksa Sveri-
ge en rost i internationella sammanhang,
star det i rapporten.

—Vi beh6ver en inhemsk flotta fOr att
kunna paverka i exempelvis IMO,ITF och
Ecsa och driva de fragor som ar betydelse-
fulla for Sverige, som miljéfragor. Manga
av respondenterna i studien tog ocksa
upp arbetsmiljon pa svenska fartyg som
en viktig fraga,sa Cecilia Strokirk.L S

Tre atgarder f6r en konkurrenskraftig och hallbar svensk sjofart

Ersatt stampelskatten
med en stampelavgift

Fartygsinvesteringar innebar stora kapital-
investeringar som kréver lan, vilka i sin

tur kréver en sakerhet genom pantbrev.

| Sverige bestar detta av en stampelskatt
pa 0,4 procent av beloppet. | och med att
fartyg kan kosta upp till miljardbelopp blir
det betydande summor. De rederier som
dessutom investerar i miljcteknik i topp-
klass ombord gér &n stérre investeringar,
men straffas for detta engagemang efter-
som stampelskatten beréknas utifran hela
investeringen. Darfor bor stampelskatten
ersattas av en stampelavgift som tacker
den faktiska administrativa kostnaden for
myndighetens arbete.

SJOBEFALEN NR 1 2023

Sakerstall en langsiktig
nettomodell

Att bevara nettomodellen &r en viktig
principfraga av flera skal. Det ar viktigt for
enskilda rederier att systemet ar forutsag-
bart och stabilt om de ska géra stora
investeringar i Sverige. Nar regelverket for
sjofarten férsdmras minskar rederiernas
fortroende for det svenska regelverket. Det
ar ocksa viktigt att ett av villkoren i den
svenska modellen, det vill séga statens del,
inte paverkas da den utgér grunden for de
villkor som férhandlats fram av sjoarbets-
marknadens parter. Det ar alltsa inte den
férlorade nettoersattningen pa en procent
(vilken genomférdes nér tonnageskatte-
systemet tillkom) som &r det avgérande och
av betydelse, utan tilliten och fértroendet
for férutsdgbara och varaktiga villkor.

Utveckla tonnage-
skattesystemet

For att bredda rekryteringsbasen for
tonnageskattesystemet bor det vara mojligt
for fartyg som &r utsatta for internationell
konkurrens och bedriver trafik pa Sverige
att inga i systemet. Verksamhetsomradena
och fartygsstorleken bor ocksa anpassas,
méjlighet till utbefraktning utokas och
hanteringen av de obeskattade reserverna
ses Gver. Regelverket bor ocksa harmoni-
seras sa att sjdinkomst, sjéfartsstéd och
tonnagebeskattning far sasmma bedém-
ningsgrunder.
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Rapport: Tonnageskatten och
stampelskatten maste reformeras

En mer konkurrenskraftig tonnageskatt och en omarbetning av
stémpelskatten. Det ar de tva viktigaste atgarderna for att fa igang
inflaggningen till Sverige, enligt en nypublicerad rapport.

— Med ganska enkla och inte sarskilt kostsamma atgarder skulle
man kunna astadkomma mycket, sager forfattaren till rapporten
Johan Nystrc'jm pé Nyfou. TEXT LINDA SUNDGREN FOTO SOFI CEDERLOF

| rapporten
Sjofartsskatte-
reform for en
storre svensk
handelsflotta
har forskaren
och konsulten
Johan Nystrom
pa Nyfou sam-
manstallt underlag som visar varfér den
svenska flaggen varit pa tillbakagang
under en langre tid och vad som be-
hovs for att vénda den negativa tren-
den. Det férsta han tar upp &r tonnage-
skatten, ett skattesystem for fartyg som
bygger pa lastkapacitet istallet for den
faktiska méngden fraktat gods och som
ar férmanligare och mer forutsdgbart
an vanlig bolagsskatt. Redan under
nittiotalet inférde EU méjligheten for
medlemslanderna att tillampa tonnage-
skatt for att stérka den europeiska flag-
gen och manga lander valde att ocksa
gora det. | Sverige tog man istéllet en
annan vag genom att 1996 inféra det
sa kallade sjofartsstodet, som aterbeta-
lar skatter och avgifter pa besattnings-
[6ner till rederierna.

— Men det blev inte s&rskilt framgangs-
rikt, sdger Johan Nystrém. Det &r bara
att titta pa resultatet. Den svenska han-
delsflottan har fortsatt att krympa.

- Johan Nystrom

Tillstrémningen har avstannat
Under aren har sjofartsbranschen efter-
fragat en svensk tonnageskatt och efter
flera politiskt tillsatta utredningar kom
en saddan pa plats 2017. Sedan dess har
antalet svenskflaggade fartyg okat fran
89 till 103, enligt uppgifter fran Bla Till-
véxt, men tillstrdmningen av fartyg har
avstannat. Enligt Johan Nystrém beror
det svala intresset for tonnageskatten
pa hur skattesystemet ar utformat.

— Dels har vi en gréns pa 100 brutto-
ton for att fa tillampa tonnageskatten
medan andra lander &r nere pa 20

26

bruttoton. Det andra, och kanske det
allra viktigaste, ar att man i Sverige ut-
gar fran var trafiken gar rent geogra-
fiskt. Fartyget maste gé utanfor svenska
farvatten storre delen av tiden for att
vara kvalificerad for tonnageskatt, men
det som spelar roll i praktiken ar vilka
léander som fartygen konkurrerar med,
inte var de gar, sdger Johan Nystrom.

Han pekar pa att det viktiga for kon-
kurrenskraften ar att svenska redare har
likvérdiga férutsattningar som utléand-
ska med fartyg i samma trad.

— Ett klassiskt exempel &r upphand-
lingen av farjetrafiken i Sverige. Trafi-
ken kanske bara gar i svenska vatten
och darmed &r de svenska fartygen inte
berattigade tonnageskatt. Da kan ut-
léndska rederier som har tonnageskatt
komma hit och konkurrera med betyd-
ligt béttre villkor och férutsattningar &n
de svenska rederierna.

Miljétank straffar sig

Ett annat hinder fér inflaggning som
pekas ut i rapporten, ar stampelskat-
ten. Den svenska stdmpelskatten &r 0,4
procent av fartygets inteckningsbelopp
eller fartygets varde, vilket kan mot-
svara flera miljoner kronor. Att avgiften
ar utformad som en procentuell skatt
istallet for en fast avgift gor att det kos-
tar mer att flagga in dyrare fartyg dar
redaren satsat pa miljéteknik och hégre
standard pa arbets- och boendemiljo.

— Stampelskatten &r helt unik for Sve-
rige och ar nog det som redarna irrite-
rar sig mest pd. Den som satsar pé sina
fartyg straffas med en hogre skatt vid
inflaggning vilket forstas &r helt kontra-
produktivt, sdger han och fortsatter:

— Historiskt kom stémpelskatten till for
att tacka myndighetens administrativa
kostnader vid en inflaggning, och det
ar ju rimligt. Men att Transportstyrelsen
i dag skulle ha s& hoga administrations-
kostnader kan inte stamma. L S

Sjofarten ar

Sjofartens stora betydelse
for saval Forsvarsmak-
tens verksamhet som for
samhallsforsorjningen,
avhandlades under For-
svarsmaktens Transport-
dagar som holls i mitten
av december. Men de avtal
som Forsvarsmakten ska
sluta med svenska rederier
for att sdkra myndighetens
transportbehov drojer
eftersom upphandlingen
maste goras om.

TEXT OCH FOTO LINDA SUNDGREN

SIGTUNA DECEMBER 2022

Genom politiska beslut om en aterupp-
byggnad av totalférsvaret har intresset for
den svenska handelsflottans situation
Okat,saval bland politiker som i Forsvars-
makten och andra myndigheter. Under
Forsvarsmaktens Transportdagar som
holls pa en konferensanldggning i Sig-
tuna den 8 till 9 december, diskuterades
betydelsen av samarbete mellan For-
svarsmakten och civila transportforetag
for att kunna 16sa behovet av sj6trans-
porter aven i orostider. Féredragshallare
fran Forsvarsmakten och civila aktorer
belyste nagra av de svarigheter som
behdver 6vervinnas, men samtliga var
eniga om sjOfartens stora betydelse i
sammanhanget; bade for att uppratthalla
forsvaret av Sverige och for att tillgodose
transportbehovet till civilsamhallet.

— Forsvars-
makten ar
otroligt bero-
ende av sjo-
farten for att
kunna saker-
stalla forsorj-
ningen av Sve-
rige,sa Stefan
Nohrenius,
avdelnings-

Stefan No
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ater en forsvarspolitisk fraga

direktor vid Hogkvarterets produktions-
ledning. Det galler saval forflyttning av
folk som energif6rsorjning. Inom forsvaret
har vi behov av militara transporter,bade
av gods och personal.

Att svensk flagg och svenskt sj6folk har
betydelse i sammanhanget var ndgot som
upprepade ganger lyftes fram. Stefan
Nohrenius konstaterade att flaggen inne-
bér att det ar landet som fartyget ar flag-
gat i som ocksa har jurisdiktionen 6ver
det, oavsett var rederiet som kontrollerat
fartyget har sin hemvist.

— Det ar flaggstaten som satter begrans-
ningarna och som kan kalla hem fartygen
i orostider. Darfor ar det inte alltid det
hjalper om fartyget ar svenskkontrollerat,
sa han.

Vilken flagg fartyget bar, fortsatte han,
paverkar ocksa Forsvarsmaktens mojlig-
heter att skydda transporten. Fartygsskydd
&r ndgot som aterkommande 6vas genom
samarbete mellan marinen och civila
aktorer inom sjofartsklustret, men i ett
skarpt lage ar det inte alla fartyg som har
ratt till militart skydd.

— Marinen kan och ska ge sjofartsskydd,
men bara till fartyg under svensk flagg, sa
Stefan Nohrenius.

Upphandlingen maste géras om

Som exempel pé fartygstyper som For
svarsmakten har behov av ndmnde han
bland annat roro, tank, bulk och skar
gardsfartyg. En upphandling av fartygs-
trafik paborjades under forra aret och
planen var att i nartid kunna skriva avtal
med ett antal rederier. Men i januari med-
delade Forsvarsmakten att upphandling-
en avbrutits och maste géras om.Anled-
ningen ar att det inte inkommit tillrackligt
manga anbud for att tdcka Férsvarsmak-
tens behov av sjotransporter. Nu startar en
ny upphandlingsrunda och i samband
med den ska Forsvarsmakten genomfora
en utbildning eller pa annat satt f{érmedla
information om upphandlingslagstiftning-
en till branschen.

—Vart behov av sjotransporter kvarstar.
Planen &r att vi ska kunna skriva avtal
med rederier under andra kvartalet i ar,
sager Stefan Nohrenius.

Men under sitt anférande pa Transport-
dagarna konstaterade Nohrenius ocksé&
att det inte enbart racker med en tillrack-
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lig mangd fartyg under svensk flagg for att
transportbehovet ska kunna 16sas. For det
behovs ocksé svenska sjoman.

—Det &r en bristvara i dag,sa han.M&nga
av dem som jobbar pa svenska fartyg ar
utlandska medborgare vilket kan bli ett
problem. Det sag vi under pandemin.

Beredskapslagren ar borta

Johan Schelin, professor i sj6- och trans-
portratt vid Stockholms universitet, var
inne pa betydelsen av en svensk handels-
flotta for att samhaéllet och det militara
forsvaret ska ha en mojlighet att fungera,
oavsett beredskapsniva.

— De stora beredskapslagren ér till stor
del borta i dag och nu &r det just in time
som galler,sa Johan Schelin. Cirka 50 till
60 procent av de livsmedel vi ater ar
importerade och under pandemin sag vi
hur viktig farjetrafiken var for var férsorj-
ning. Mycket livsmedel transporteras med
lastbil men lastbilarna maste ju sta pa
nagot ocksa.

Han konstaterade att det inom flera
segment nastan helt saknas fartyg under
svensk flagg,som bogserbatar och con-
tainerfartyg. Att utga fran att fartyg under
svensk kontroll med utlandsk flagg ska
bista Sverige i ett krislage ar vanskligt,
menade han.

— Svenska staten har réknat med till-
gang aven till svenskkontrollerat men
utlandsflaggat tonnage, men juridiskt ar
det inte s& enkelt och det kan bli kontro-
verser. For samtidigt har den svenska
staten sagt att utlandsflaggat inte ar en
svensk angeldgenhet,som exempelvis
nar Stena Impero blev beslagtagen for
nagra ar sedan. Det var inte en svensk

Chefen fér Marinstabens operations-
avdelning, Anders Akermark, pratade
om Forsvarsmaktens majligheter att
ge skydd at den civila sjéfarten.

angelagenhet, menade man, eftersom far
tyget gick under brittisk flagg.

Aven Johan Schelin slog fast att det inte
racker med svenskflaggade fartyg for att
sakra sjotransporter i orostider. Det kravs
ocksé tillgang till svenska sjoman for att
kunna bemanna fartygen.

— 1970 fanns det runt 25 000 svenska
sjoman, i dag ar den siffran langt under
10 000. M&nga som jobbar pé svenska
batar ar utldnningar som gar pa Tap-avtal
och i ett krigslage kan det bli svart att ha
kvar folk ombord. Att sékerstélla tillgangen
pa personal ar den svaraste fragan att
16sa eftersom det ar sé fa svenska sjoman.

Eskort och fjarrskydd

Sist bland talarna inom omradet sjofart
var 6verste Anders Akermark, chef fér
operationsavdelningen p& Marinstaben.
Han beréttade bland annat att marinen
ska fa 6kade férmagor,som en foljd av
det hojda forsvarsanslaget.

— Det kommer 6ka var férmaga att
identifiera och undanréja hot inom ett
storre omrade &n i dag,sa han.

Anders Akermark pratade ocksa om
vilka metoder som finns for att skydda
handelssjofarten om ett sddant behovs-
lage skulle uppsta. Sjokontroll, konvoje-
ring samt eskort och fjarrstyrning ar de
alternativ som finns att tillgd, sa han. Sjalv
foresprakade Anders Akermark det sist-
namnda alternativet.

— Eskort och fjarrskydd &r de metoder
som vi i dag anser vara bast lampade
for att 16sa fragan om sjofartsskydd. Det
handlar om att pa stort avstand upptacka
och avvérja hot,innan de blir problem for
sjofarten.L' S
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Kapten Celi, maskinist Ylva och matrosen Annie.

De ar alla sjokvinnor med egna historier i rederiet
Femino. Fast pahittade, eftersom de skapats av Emily
Gyllenspetz i syfte att lyfta fram kvinnor till sjoss.

TEXT OCH FOTO AGNETA SLONAWSKI

GOTEBORG OKTOBER 2022

Det borjade med att hon noterade att det
inte fanns négra illustrationer pa kvinnor
till sjoss.

— Nér jag kollade sjalv;sa hittade jag
bara pinuppor, minns Emily Gyllenspetz
som da borjat sitt arbete pa Styrsébola-
gets snabbférjor i Goteborg.

Det &r gott och vél tre &r sedan. D4 hade
hon gatt pa Ockerds seglande gymnasie-
skola, inte for att hon ville arbeta till sjoss,
utan mer for att hon var sugen pa att resa.
Hon hade ingen erfarenhet av batar, men
det skulle visa sig att hon blev biten och
sokte klass 7 p& Chalmers sjobefalslinje i
Goteborg. En ettdrig utbildning som riktar
sig bland annat till de som vill arbeta
inom skérgardstrafik, sjordddning, kust-
sjofart,samt inom marinen och kust-
bevakningen.Hon fick arbete direkt pa
Styrs6bolaget och stortrivdes,bade med
att arbeta som dacksman och som styr-
man. Nar hon blev gravid, fick hon inte
vara ombord efter sjatte manaden.

— Da blev jag rastlos och boérjade rita.
Sé& sméningom vaxte Celi fram.Hon &r en
aventyrslysten, lugn, morgontrétt och ratt-
vis kapten. Homosexuell. Inte ndgon som
satter sig pa en piedestal eller vill vara
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hogst i hierarkin, utan hon lyssnar pa
beséattningen, dven om de ar yngre. Hon
ar den hon ar och bor fa respekt for det,
poangterar Emily Gyllenspetz som ville
hitta fram till en karaktar som unga kvin-
nor till sjoss kunde kénna igen sig i,aven
om Celi ar en fiktiv person.

— Det ar tufft att vara kvinna i ett mans-
dominerat yrke. En kan ké&nna sig lite
ensam och behova bli peppad av andra,
for att hitta fram till sin egen yrkesidenti-
tet. Det tror jag ar viktigt, precis som att
det ar viktigt att se figurer som en kan
kdnna igen sig i som kvinna, i stallet for
den klassiska illustrationen med man i
sydvast och pipa.

Stérka sjalvbilden av kvinnor till sjéss
Just franvaron av bilder att identifiera sig
med, har Emily Gyllenspetz gatt i gdng pa.
Tillsammans med narrativ om sina fiktiva
kvinnor till sjoss, blandat med varme och
ett anslag av humor.Snabbt vaxte det
fram ytterligare tva figurer: Annie och
Ylva.Den forstndmnda &r fran Lulea och
den andra ar f6dd i Argentina men upp-
véxt i Goteborg, eftersom hennes mamma
arbetade ombord pa ett skepp i Karibien
och tréffade Hans, sjdingenjor fran Hono i
Goteborgs norra skargard.

Emily Gyllenspetz hoppas att berattel-
serna kan starka sjalvbilden av kvinnor
till sjoss, oavsett om de kommer hem
varje dag eller ar borta 6ver tid.

— Jag alskar mitt yrke, men jag vill vara
med och bryta normen i detta mans-
dominerade yrke; att det inte &r ndgon
big deal om det &r en kvinna eller man
som arbetar pa posten, foérklarar hon och
menar att det handlar om att visa flickor
den mojligheten tidigt.

Dérfor har hon borjat skriva en barnbok
om Celi,Annie och Ylva - till sjoss. Det ar
tankt att bli en serie. Allt for att ge barn i
1ag- och mellanstadiealdern alternativ till
de manliga figurerna — pa traktorer, lastbi-
lar och bétar — i barnbdckernas bildvarld.

Att vara kreativ ligger nara henne. Men
mycket tid har gatt at till det tekniska och
att forsta vilka vagar som ar bast nar det
géller att producera trojor, kassar och
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— Bilder paverkar oss och syns vi sa finns vi,
sager Emily Gyllenspetz som skapat karaktérer
till sjGss for att lyfta fram sjokvinnor och stéarka
identiteten i en mansdominerad bransch.

muggar,som ska prydas av hennes tre
fiktiva sjokvinnor. (Fler karaktarer ar pa
ingdng.) Det har blivit madnga timmar av
research och pa Youtube. Hon har byggt
en hemsida och startat ett konto pa
Instagram dér hon har méangder av folja-
re.Det &r kvinnor som arbetar med sj6-
fart, fran olika delar av varlden. Ambitio-
nen ar att beratta om kvinnor till sjéss pa
ett lattsamt satt,som inte tar alltfér 1dng
tid att ta del av.Till det kommer en blogg
dar kvinnor i hennes falt berattar om
sina erfarenheter i en mansdominerad
bransch.

—En bild &r starkare &n ord.Hela tanken
ar ju att en ska se sig sjalv nér en tittar pa
mina bilder. For finns det,sa ar det ju
normalt pa nagot satt. Om inte annat sa
ar jag med och sar fron eller skapar tanke-
stallare som syftar till att férandra bilden,
sager Emily Gyllenspetz.
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Minidokumentérer ombord
Hantverket har ocksa gett henne kunskap
om hur print-on-demand fungerar. Den
tjdnsten aktiveras varje gang nagon
bestaller hennes produkter. D4 tillverkas
det aktuella foremalet och skickas i véag.
Hennes f6ljare pa sociala medier far
rabatt och pa s vis &r marknadsféringen
i gdng,som sma ringar pa vattnet.

Det ledde till att en sjokapten, med tre
miljoner f6ljare pa det sociala mediet Tik
Tok, bestallde specialdesignade illustra-
tioner av Emily;som senare blev en limited

edition. Det gav ytterligare ringar pa vattnet.

— Det kanns som ett meningsfullt arbete
for att bli jamstalld. Det ar en lang vag att
ga.0ch det hér &r min lilla pusselbit i
sammanhanget.Jag ar medveten om att
det inte &r den stérsta och det ar inte den
viktigaste,men det ar i alla fall en del,
sager Emily Gyllenspetz.

Néar barnboéckerna ar klara skall hon ta
sig an nasta projekt; att filma, att gora ett
slags minidokumentéarer ombord.Tanken
ar att folja med sjokvinnor,visa upp deras
vardag till sjoss och lagga ut pa Youtube
och andra sociala medier. Det handlar
om vikten av representation. Men forst
maste hon lara sig tekniken.

— Det kan bli valdigt bra.Jag vill géra
det sé att det inte blir exotiskt — kvinna till
sjoss ar lika med speciellt! Nej,jag vill ta
fram kunskapen vi bar pa.Inte att det ar
coolt att kora bat for att jag ar kvinna.
Men samtidigt vill jag visa att det kravs en
del av oss. Darfor ska du f& cred for det
du gor.Inte enbart for att du tagit dig in i
en mansdominerad bransch, papekar
Emily Gyllenspetz som menar att om vi
ser saker manga ganger,sa tar vi till oss
det till slut — oavsett om det &r bilder som
illustrerar genus eller etnicitet. A S
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Shipping — a defence policyissue

The crucial importance of shipping for the Swedish
Armed Forces as well as the supply of goods to socie-
ty was discussed during the Armed Forces’ Transport
Days conference held in mid-December 2022. The
dwindling number of Swedish flagged ships and the
limited supply of Swedish seafarers are problematic for
Sweden’s total defence pOlle TRANSLATED BY ALAN CRANMER

After political decisions on the rebuilding
of total defence, there is an increased
interest in the situation of the Swedish
merchant fleet among politicians, the
Armed Forces and other authorities.
During the Armed Forces Transport Days,
held at a conference centre in Sigtuna
on 8-9 December,the importance of
cooperation between the Armed Forces
and civilian transport companies was
discussed in the context of solving needs
for sea transport in times of unrest. Speak-
ers from the Armed Forces and civilian
actors addressed some of the difficulties
that need to be overcome,and all agreed
on the crucial importance of shipping in
this context,both to maintain Sweden’s
defence and to meet transport demands
for society in general.

“The Armed Forces are extremely
dependent on shipping to ensure sup-
plies to Sweden, said Stefan Nohrenius,
department director at HQ production
management.“This applies to the move-
ment of people as well as energy sup-
plies.The armed forces need military
transport for goods and personnel”

The significance of Swedish flagged
ships and Swedish seafarers in this con-
text was brought up repeatedly. Stefan
Nohrenius stated that the flag under
which a ship sails means that the flag
state also has jurisdiction over the vessel,
regardless of the domicile of the shipping
company operating the ship.

“It is the flag state that sets any restric-
tions and can call ships home in times of
unrest, which is why it doesn’t always
help if the ship is operated from Sweden,
he explained.

The flag under which a ship sails, he
continued, also affects whether the
Armed Forces are able to protect it.The
protection of ships is repeatedly trained
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through cooperation between the Navy
and civilian actors in the maritime sector,
but in a live situation, not all ships are
entitled to military protection.

“The Navy can and is obliged to pro-
vide maritime security,but only to ships
with the Swedish flag;’ said Stefan Nohre-
nius.

As examples of ship types that the
Armed Forces need, he listed tugs, ro-ro
vessels, tankers, bulk vessels and archipel-
ago ships.He also noted that a sufficient
number of Swedish flagged ships does
not in itself solve all transport require-

ments; Swedish seafarers are also needed.

“They are in short supply at the
moment, Nohrenius said.“Many of those
working on Swedish ships are foreign citi-
zens,which can become a problem, as
we saw during the pandemic”

In many segments there are hardly
any Swedish flagged ships left

Johan Schelin, professor of maritime and
transport law; also took up the impor
tance of a Swedish merchant fleet for the
safe functioning of society and military
defence, regardless of the level of readi-
ness.

“The large emergency stockpiles are
largely gone these days, replaced by just-
in-time, Schelin said."About 50-60 per
cent of the food we eat is imported and
during the pandemic we could see how
important ferry traffic was for our sup-
plies.A lot of food is transported by
trucks, but trucks have to cross water on
something”

He stated that in many segments there
were hardly any Swedish flagged ships
left,such as tugs and container ships.
Assuming that ships operated from
Sweden under a foreign flag will assist
Sweden in a crisis is risky, he said.

“The Swedish government also counts
on access to Swedish-operated, foreign-
flagged tonnage, but it is not straight-
forward legally and there can be contro-
versies.At the same time, the Swedish
government has said that foreign flagged
ships are not a Swedish issue,such as
when Stena Impero was seized a few
years ago. It was not a Swedish matter,
they said,since the ship was sailing under
the British flag”

Johan Schelin also confirmed that
there are not enough Swedish-flagged
ships to secure sea transport in times of
unrest. More Swedish seafarers are also
needed to crew the ships.

“In 1970 there were about 25,000
Swedish seafarers, whereas there are now
less than 10,000. Many people working on
Swedish ships are foreigners on tempo-
rary work agreements,and in a war situa-
tion it could be difficult to keep them on
board. Ensuring the supply of personnel
is the most difficult issue to solve
because there are so few Swedish seafar

»

ers.

Increased defence budget

Last among the speakers from the marine
sector was Colonel Anders Akermark,
head of the operations department at
Naval Staff. Among other things, he said
that the Navy will have more capabilities
as a result of the increased defence
budget.

“This will increase our ability to identify
and eliminate threats in a larger area than
is currently possible;” he said.

Anders Akermark also spoke about
existing methods for protecting merchant
shipping if such a need should arise. Sea
control, convoys,and escort and remote
protection are the available options, he
explained.Anders Akermark advocated
the last option.

“Escort and remote protection are the
methods that we currently consider to be
best suited to maritime security needs.
They involve detecting and averting
threats at large distances, before they
become a problem for shipping”

This is a translation of the article
on page 26-27.
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 4040, 12804
Bagarmossen. Méark kuvertet "Februarikrysset”. Det gar ocksa Namn
bra att maila in din 16sning till sjobefalen@sjobefal.se
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit 5
senast den 28/2 2023. Vinnarna belénas med en trisslott vardera. Gatuadress
Anstallda pa Sjobefalsféreningen eller Trydells Tryckeri far ej delta
i denna tavling. Postadress
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vadra medlemmar att hyra féreningens fritidshus. For bokning och
upplysningar, ga in pa var webbplats, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen
sbf.stugor@sjobefal.se. Sista anmalningsdatum f6r lottningen av fjallstugorna ar den 31/5 2023,
de veckor som lottas ar veckorna 52-53 och 1-16. Lediga veckor finns pa var webbplats.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, hartvd | Vecka
l&dgenheter med plats for atta personerivarje. 1-16

| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade 17-53
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds *
liftsystem.

IDRE

Huset har tva stora lagenheter med Vecka VanB Van A
fullt méblemang, séngutrustning, tva 1-16 | 4000kr | 5000 kr
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme 17-53 2500kr | 3000 kr
finns for sex—atta personer i den ena
l&genheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Huset &ritva plan med tva sovrumplusinrettloft | Vecka
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och 1-16
fullstdndig utrustning, storstuga, altan i sdder, 17-53

tvd WC, dusch och bastu. Huset ar fullt mablerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)
finns for atta personer.

Lagenheterna i Spanien gar inte att boka

Pris
6000 kr*
3500 kr*
inklusive
stadning

Pris
4000 kr
2500 kr

Sjobefalsforeningens tva lagenheter i Spanien gar just nu inte att
boka. Anledningen &r att de ar i behov av renovering. Vi haller pa
att utreda om lagenheterna ska séljas, med ett eventuellt inkép

nagon annanstans eller om de ska renoveras.
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Sjébefélsféreningen
— férening inom Saco

Sjébefalsféreningen- O

08-518 356 00

sbf@sjobefal.se

Verkstéllande direktdr
Oscar Lindgren — 08-518 356 61

Ombudsman i Stockholm

Lennart Runnegard Jonsson
—08-518 356 30

Karl Huss - 08-518 356 10

Férbundsijurister i Stockholm
Sandra Stens — 08-518 356 40
Alicia Krossling—08-518 356 70

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius - 031-1280 50
08-518 356 35

Ombudsman i Helsingborg
Malin Persson — 08-518 356 66

Redaktér/informatdr
Sofi Cederlof —08-518 356 50

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson — 08-518 356 55
Madelen Jensen — 08-518 356 60

Human Resources - bolagen
Charlotte Lindberg—08-518 356 95

Ekonomi

Inga Bergenmalm — 08-518 356 65
Jimmy Nilsson —08-518 356 97
Elin Mehlqvist—08-518 356 20

Expeditionen i Stockholm
Box 4040, 128 04 Bagarmossen
Bestksadress

Flygfaltsgatan 8 B Skarpnack
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchstangt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Telefon 031-1280 50

Expeditionen i Helsingborg
Sundstorget 2

25221 Helsingborg

Telefon 08-518 356 66

Fragor om forsdkringar?

Wavelink Férsakringsférmedlare - www.wavelink.se
Jenica Rhodes—0761-45 00 99

Madelaine Edlund - 0702-33 38 59

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?
= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

- kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa
www.sjobefalsforeningen.se

SJOBEFALEN NR 1 2023

MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stéd gentemot motparten, réstratt

och valbarhet till kongress, raft att teckna férmanliga
forsakringar, séka medlemslédn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot motparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsakringar och séka medlemslén.
Avgift for nérvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjoss, dérfér att man ér fd
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och

ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstrétt i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt aft teckna férsakringar.

Avgift 180 kronor per ar.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och férslags-
ratt

W Tidskriften Sjcbefdlen med &tta nummer per ér

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast berér yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA

Oscar Branje (kontaktperson)

tel 0733-29 92 92, e-post oscarbranje@icloud.com
BLIDOSUNDSBOLAGET

Daniel Aimgren

tel 070-7446986 e-post blidosundsklubben@sjobefal.se
DESTINATION GOTLAND

Reine Pettersson, tel 0702-22 83 77

e-post dgklubben@sjobefal.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kontaktperson)

tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohrn (kontaktperson)

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com
KLUBB DJURGARDSFARJAN

Stefan Boye

tel 0705 23 45 29 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se
ECKEROLINJEN

Joakim Nordberg

tel 00358 407 164 716, e-post eckeroklubben@sjobefal.se
EUROVIK SHIPPING

Per Ringbom (kontaktperson)

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com
FINNLINES

Fredrik Nylund

e-post finnlinesklubben@sjobefal.se

FLOATELKLUBBEN

Patrik Sundqvist

e-post floatelklubben@sjobefal.se

FORSEA FERRIES

John Borgman

tel 070-77 55 845, e-post auroraklubben@sjobefal.se
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET

Kenneth Toresson

tel 010-123 80 36, e-post farjerederietklubben@sjobefal.se
GOTA NETSS

Per-Johan Jonsson (kontaktperson)

tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

Vakant

LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kontaktperson)

tel 0703-00 96 07, e-post conny.smedkvist@portlulea.com
ORNO SJOTRAFIK

Charles Listam (kontaktperson)

tel 073-932 23 47, e-post charleslistam@hotmail.com

Hjalp oss
att radda dig;

Vi dr en ideell foérening utan bidrag frén staten.
Ditt stod behdvs f6r att vi ska kunna radda liv il sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjériaddning;se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

* SJGRADDNINGS
wAs)) SALLSKAPET
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ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander

tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislkander@gmail.com
RESSEL

Niclas Jornee

tel 070-287 38 18 e-post: resselklubben@sjobefal.se
SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor S6derlund (kontaktperson)

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com
SJOFARTSVERKET/LOTSAR

H&kan Bjork (kontaktperson)

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
Jesper Svensson (kontaktperson)

tel: 070-691 16 20 e-post sbf.sjofartsverket@sjobefal.se
SIOVAGEN

Fabian Carlander

tel 070-952 12 09, e-post sjovagenklubben@sjobefal.se
STENA LINE

Mikael Johansson

tel 0739-42 16 94, e-post stenaklubben@sjobefal.se
STOCKHOLMS SKARGARD

Stefan Boye

tel 0705 23 45 29 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se
STROMMA

Thomas Ravald (kontaktperson)

tel 0733-99 90 56, e-post kaptentr@hotmail.com
STYRSOBOLAGET

Linda Ohrbom

Tel: 073-939 47 42, e-post: styrsoklubben@sjobefal.se
SVENSKA ISBRYTARFLOTTANS FACKKLUBB

Patrik Holgersson

tel 0735-76 33 15, e-post isbrytarklubben@sjobefal.se
SVITZER SVERIGE

Daniel Magnusson (kontaktperson)

tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com
TALLINK SILJA

Gretel Aronsson

tel 0702-27 08 78, e-post siljaklubben@sjobefal.se
TERNTANK

Vakant

TT-LINE

Ricky Séderberg

tel 073-730 54 66 e-post tlineklubben@sjobefal.se
WALLENIUS

Vakant

VENTRAFIKEN

Michael Olsson

tel 073-340 35 69, e-post ventrafikklubben@sjobefal.se
VIKING LINE

Oskar Fahlén

e-post vikinglineklubben@sjobefal.se
ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK

Daniel Berglund

tel 0702-843434, e-post danielb83@hotmail.com
OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kontaktperson)

tel 0733-27 77 48, e-post perkais@hotmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN
Jacob Leo

tel 0768-67 88 34, e-post ordf@shipping.sjosekfionen.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Rebecka Kindeberg

e-post ordforande@lambdastudentforening.se

SJOBEFALEN NR 1 2023



Propeller-
smycke

Jag har med
hjalp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i rod-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. In-
graverat namn enligt vad bestallaren
vill ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. I mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriset ar
valdigt varierande i dag, sa priserna
nedan &r flytande.

Stor propeller

i rédguld ca 5 gram 9 150:-

i vitguld ca 5,2 gram offert [dmnas
i silver 990:-

Liten propeller

i rodguld ca 3,1 gram 5 950:-

i vitguld ca 3,4 gram offert [dmnas
i silver 790:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

LOSNING TILL KORSORDET | SJOBEFALEN NR 8/2022

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet: S >

Sjokaptensringen, bredd

6 mm, 18 K rédguld a 11 199:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,
18 Kguld a 7 498:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer. Guldpriset
ar valdigt varierande i dag, sé priserna
ovan &r flytande. Ringarna levereras
inom fem veckor efter bestallning. For
ytterligare information och bestélining
kontakta Madelen Jensen, Sjobefals-
féreningen, tel 08-518 356 60, e-post
sbf@sjobefal.se.

Technical english

For bestallning av Technical
English, larobok i teknisk engelska
for maskinbefél, ga in pa var hem-
sida www.sjobefalsforeningen.se
och klicka pa "“Bestall technical
english” under Hitta direkt, till
hoger pa startsidan.
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MEDLEMSINFORMATION

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjdkaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 14 310:- ¢ T
inkl porto. e
18 K rédguld/vitguld

a 15750:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui. Guldpriset &r
valdigt varierande i dag, sa priserna
ovan &r flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hégsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet ldmnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestéll-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stdd till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 200 kronor per
omborddag under viss ombord-
praktik, totalt max 30 000 kronor
per elev. En av férutsattningarna ar
att man varit medlem i minst ett ar
fére praktiken.

Studerande pa den treériga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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POSTTIDNING B

Avs.

Sjobefélen

Box 4040

128 04 BAGARMOSSEN

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.

"Det var mitt 1 juli och vi hade {6]jt med nagra vianner
ut pa havet. Plotsligt hinde nagot, det kom vagor fran tva hall
och vi slog runt. Jag sogs in 1 segelbaten och blev fast
3 1 en luftficka. Det var kallt och morkt, runt mig {16t skor,
mr och alla vara grejer. Otroligt nog holl jag telefonen hart
i Randen och kunde larma 112. De sa till mig att vara
stilla, detwar farligt att rora sig. Jag trodde att jag skulle do.
Jch det kandes som en evighet innan en sjordddare dok ner.
tjag satt fast 1 en lina, skar loss mig och hjilpte
romde mitt lugn, men det var som en mardrém.
ig kunnat ta mig ut sjalv.”

]
;
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Wilma Karlsson 16 &r, Ornskéldsvik

Villdu hjalpa oss att radda liv till sjoss? Sjoraddningsséllskapet ar en ideell organisation som ar
beroende av gdvor, donationer och testamenten for var verksamhet. Om du ger en géva eller tanker pa
oss i ditt testamente bidrar du direkt till att vara frivilliga sjoraddare kan fortsatta radda liv i framtiden.
Las mer pa sjoraddning.se/testamente eller ring 031-761 62 00.

HJALP 0SS RADDA LIV | FRAMTIDEN OCKSA. TESTAMENTERA EN GAVA. * éiﬂ[g(l;l;lg/llyﬁs



