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LEDARE

Inte ett oro

MAJ

Regeringen skickade nyligen ut ett pressmeddelande dér sats-
ningar pa klimatsmarta transporter var en del av atgarderna i
varandringsbudgeten.Trevligt tankte jag,och troligen alla 6vriga
aktorer inom sjofartsnaringen, anda tills jag last till slutet av
pressmeddelandet. Inte ett enda ord om sjofart.

Jarnvéagen far ytterligare 150 miljoner kronor per ar fram till

ar 2025 och kollektivtrafiken far ytterligare en miljard kronor,

utover de tva miljarder som redan avsatts i budgeten. Regering-

en tanker sig med denna satsning att hjalpa
till med en Overflytt av gods fran vag till
jarnvag. Det ar vél en god tanke och dessut-

5. om lovvart, men varfér ndmns inte sjofar

/ ten med ett enda ord? Jarnvigen klarar

inte av att ta allt gods sjilva, de olika

transportslagen maste hjilpas at och
en samordning av transporter skulle
vara s& mycket battre.

=7

Bla Tillvaxts forsynta forslag med
de kostnader som det medfér att
hjalpa sj6farten att komma fram-
at och ta en storre del gods ar
peanuts i detta sammanhang.
Med noll och ingenting i var-
budgeten riskerar sjofarten att
forlora mark till {6rman for
marktransporter. Det kan till
och med bli sé illa att vissa trans-
porter flyttas fran sjofarten till jarn-
vagen och jag vill inte tro att det
var sa man tankte.Nu ar det i alla
fall bevisat att regeringen haft
otur da de tankte.

i

Bla Tillvaxt,som &ar ett samarbete

mellan arbetsgivarna och facken,

har rént uppskattning inom
branschen och vi har fatt

MIKAEL HUSS berdm fran de departement

om sjofart

som vi besOkt och foérsokt fa in vara budskap i.Sjofarten var ett
foredome da det géller den svenska modellen,sas det. Darfor
kanns det extra markligt att politikerna inte verkar lyssna och
ta till sig ett enda av véra fOrslag, trots att vi i branschen ar helt
eniga om vad som behover goras.

Efter denna kaftsmall frdn regeringen letar jag naturligtvis efter
nagot positivt att rapportera, beskattning av sjoman brukar inte
tillhora vara mest positiva fragor men efter en stunds letande
fann vi i alla fall en liten ljusglimt.

Under interpellationsdebatten i riksdagen nu i mars manad togs
frdgor upp om sjomans beskattning, denna gang behandlades
det nordiska skatteavtalet. Efter debatten har Moderaterna lagt
fram ett utskottsinitiativ som vi naturligtvis valkomnar och Sjo-
befalsféreningen hoppas verkligen att initiativet leder till att
regeringen tar tag i fragan.

Fragan vécktes for nagot ar sedan genom att Skatteverket gav

sig pa Tarntank och 6vervéagde att beskatta de svenska sjoman
som seglar pa danskflaggat fartyg for de resor som fartygen gor
mellan tvd hamnar i ett och samma land.Tolkningen som Skatte-
verket gjorde kom efter en dom i Hogsta forvaltningsdomstolen
dér bedémningen om ett fartyg bedriver internationell trafik ska
beddmas fran fall till fall. Det tolkade Skatteverket som att de
ska bedodma varje enskild resa ett fartyg gor. Skatteverket anser
alltsa att ett fartyg inte gor en internationell resa om det anldper
tvd hamnar efter varandra i ett och samma land.

Naturligtvis blir situationen f6r sjomannen, och rederiet, mycket
osaker och ohdllbar eftersom du inte vet vad du far for 16n efter
skatt. Detta var speciellt illa i de danskflaggade fartygen dar den
danska nettolénen betraktas som en bruttolon av den svenska
staten. Du kan alltsa fa skatta i Sverige fr&n din danska nettolon
om fartyget gér till fel hamn. Detta &r en oférutsdgbar och ratts-
osaker situation. interpellationsdebatten sa finansministern att
ndsta gdng det nordiska skatteavtalet ska omférhandlas kan be-
skattningen av de ombordanstéllda behéva en allsidig belysning.

Det later val trevligt, problemet ar att sjoméannen far leva med

denna ovisshet till dess att politikerna tar tag i frdgan — pa riktigt
alltsa.
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NYHETER

Detektalotslejdare Okar risken
fOr olyckor bland lotsar

Lotsar mots ofta av defekta lejdare vilket ibland leder
till allvarliga olyckor. Under senare ar har uppmark-
samheten kring undermaliga lotslejdare 6kat och vid
Sjofartsverket planeras nu en informationskampanj
for att forbattra lotsarnas sakerhet.

TEXT LINDA SUNDGREN FOTO PRIVAT

GOTEBORG MARS 2021

Forra aret publicerade brittiska Maritime
Insight en studie om brister pa lotslejdare.
Studien bygger pa de 194 fall av felande
lotslejdare som registrerats i rapport-
systemet Chirp Maritime under 2019.De
vanligaste bristerna bland lotslejdarna i
studien var fel pa schacklar eller andra
fasten (34 procent) samt 16sa, trasiga eller
ojamna steg (26 procent). Patrik Wikand,
masterlots i Goteborg och ordférande i

Svenska lotsforbundet, ar inte forvanad
over resultaten.

— Den hér typen av problem ar véldigt
vanliga,sager han.Vi har ingen bra stati-
stik Gver antalet brister och langt ifran
alla fel rapporteras, men av de drygt
30 000 lotsningar vi genomfor varje ar
bedomer jag att det finns brister pa lots-
lejdarna ungefér 15 procent av gangerna.

Ett vanligt fel som svenska lotsar moter
ar,enligt Patrik Wikand, att lotslejdaren
inte ar korrekt riggad. Det kan handla om

lejdare som hang-
~ er pé sniskan, fas-
~ tensom inte ar
. lasta eller schack-
~ lar som monterats
- i dnden pa lejda-
b ren och dérmed
riskerar att haka i
lotsbaten.

—Om det hén-
der kan bade lejdare och lotsen dras med
ner i vattnet, vilket ockséa har hant, sager
Patrik Wikand.

Patrik Wikand

Materialfel kan orsaka olyckor

Ibland handlar det om materialfel. Det
kan vara gammalt tagvirke pa vag att bris-
ta eller murkna lejdarsteg. Just materialfel
l4g bakom en incident som intraffade
hosten 2017 nar Goteborgslotsen Jonas
Johansson en tidig morgon klattrade upp
langs sidan pa ett tankfartyg. Nastan anda
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uppe gick plotsligt steget han stod pa av.
Han halkade ner till steget under,och
lyckades halla sig kvar tack vare ett stadigt
grepp om tagvirket.

— Efterat visade det sig att det var ett
"replacement step”som brustit, sdger
Jonas Johansson. Besattningen hade satt
dit det eftersom det ordinarie steget
behdvde bytas ut,men det nya steget
passade inte riktigt. De hade fatt sdga bort
ungefar halva steget for att kunna pressa
in det och darmed tappade det en stor
del av sin brottstyrka.

Incidenten gav saval Jonas Johansson
som besattningen pa fartyget ny kunskap
om ersattningssteg.

—Om man anvander ett "replacement
step”ska hela lotslejdaren bytas ut i nasta
lampliga hamn, enligt regelverket. Men
det hade beséttningen ingen aning om
och de hade kort omkring sé& dér i dver
ett &r.Jag kdnde inte heller till den regeln
och ingen av de lotsar jag pratat med har
vetat om det,sager han och fortsatter:

—Numera forsoker jag alltid kolla lite
extra pa skicket pa lejdaren innan jag
klattrar upp, men ar det morkt ute ar det
svart att se om néagot inte stammer. Och
om en lejdare &r felaktigt monterad ser
man oftast inte det f6rrdn man kommit
upp pa fartyget.

Ibland sker mycket allvarliga olyckor
med lotslejdare inblandade och aven
dodsfall. Patrik Wikand rakade sjalv illa
ut i samband med en lotsning for ett
tiotal r sedan.

— Nér jag klattrat upp tog jag tag i hand-
taget till det jag trodde var en last dorr,
men dorren gick upp och jag f6ll bak-
langes ner i vattnet. Det var inte mer dn
tre, fyra grader i vattnet och det blaste en
del och jag fick sparka mig ut fran fartygs-
sidan for att inte dras in i propellern.
Samma ar var det tre andra svenska lotsar
som f6ll i vattnet och en som ramlade ner
pa lotsbaten och gjorde sig rejalt illa.

Tas inte pa tillrickligt stort allvar
Andreas Arvidsson, affarsomradeschef
lotsning pa Sj6-
fartsverket, ar val
medveten om
problemen med
felande lotslejdare.
Att bristerna inte
atgardas tror han
delvis beror pa
underrapporte-
ring, men ocksa
pa att defekta lots-

Andreas Arvidsson
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lotslejdare fatt stor uppméarksamhet
internationellt under senare ar och att
flera 1ander vidtar atgérder for att férsoka
fa bort de farliga lotslejdarna.l Sverige
planeras for en informationskampanj
om sédkerheten kring lotslejdare.

—Vi har aven diskuterat en kampanj till-
sammans med 6vriga nordiska lander,

Andreas Arvidsson.

Jobbar med fragan internationellt

| Sjobefalsforeningen ar det ombudsman
Lennart Jonsson som bevakar fragorna.
Han sitter med i FN:s sjofartsorgan IMO:s
underkommitté NCSR, Navigation Com-
munications Search and Rescue,som
representant for den fackliga organisatio-
nen ITE International Transport Workers
Federation. Syftet med IMO ar att bland

regelverk inom sjofarten vad galler siker
het till sjoss for sdval sjoman, fartyg som
miljon.

— Frdgan om lotsars sékerhet ar en val-
digt viktig fraga och vi ser att det enda
sattet att komma till ratta med problemet
ar att jobba internationellt, vilket vi ocksa
gor,sager Lennart Jonsson.

Frdgan drivs i férsta hand i IMO av Inter-
national Maritime Pilots’ Association
(IMPA).Sjobefalsforeningen ar med och
stottar IMPA. De Gvervéger att foresla
en revidering av "Required Boarding

lejdare inte tas pa tillrackligt stort allvar Arrangement for  E g i
inom tillsynsverksamheten. Pilots”som antogs |

— [ det system som styr Transportstyrel- av IMO/MSC 88.
sen blir en rapport om en felriggad lotslej- — Det handlar

inte bara om lots-
lejdare utan alla
delar i hur man
tar och lamnar
lots. Det har skett
ménga olyckor ;
och det ar verkligen skrammande, sdger
Lennart Jonsson.L' S

dare klassad som en mindre brist for far-
tygets sékerhet och dérfor triggar det inte
per automatik en full inspektion eller en
port state. Men Transportstyrelsen ar med-
vetna om att det &r en vanlig brist och i
de fall det &r mojligt genomfors en
inspektion, sager Andreas Arvidsson.

Han berattar att fragan om defekta

Lennart Jonsson &

Upprepade dédsolyckor med trapdoor-system

Sa kallade trapdoor-system &r en variant av kombinationssystem som har identifierats som en sarskilt
farlig konstruktion vid embarkering av fartyg. | december 2019 omkom en amerikansk lots sedan han
fallit i vattnet i samband med bordning av ett fartyg med trapdoor-system och i augusti forra aret
avled ytterligare en amerikansk lots efter en olycka pa ett fartyg med samma konstruktion. Det
rapporterar den webbaserade nyhetssidan gCaptain. Kombinationssystem anvands pa fartyg dar
avstandet mellan vattenytan och punkten dar lotsen kommer ombord &verstiger nio meter. Vid
trapdoor-system klattrar lotsen den forsta biten pa en vanlig lotslejdare. Darefter ska denne upp
genom en lucképpning for att sedan ta sig 6ver till en plattform for att sedan ga resterande stracka
langs ett fallrep. Pa de fartyg dar olyckor skett sitter sista steget pa lotslejdaren under den fasta
plattformen vilket gor det svart for lotsen att ta sig upp pa plattformen pa ett sékert satt. Trapdoor-
system ar relativt vanligt férekommande internationellt, och amerikanska lotsar har gatt samman i ett
gemensamt upprop for att férsoka fa bort de olycksdrabbade bordningssystemen fran sjéfarten.

men ndgot beslut &r &nnu inte fattat, sager

annat fa till och uppdatera internationella

FOTO SOFI CEDERLOF
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Kravs paen miljard dollar efter
grundstotning i Suezkanalen

EVERGREEN

Efterspelet fortsatter efter Ever Givens grundstotning

i Suezkanalen. Egypten kraver rederiet pa en miljard
dollar for kostnader i samband med grundst6tningen.
Rederiet i sin tur har deklarerat gemensamt haveri,
vilket innebar att aven svenska foretag kan fa vara med

OCh betala. TEXT BENKT LUNDGREN OCH SOFI CEDERLOF FOTO ISTOCK

Under nara en vecka spérrade grundstotta
containerfartyget Fver Given Suezkanalen.
Fartyget ar 400 meter langt, och enligt
kanalbolagets styrelseordférande Osama
Rabie samlades 422 fartyg i kder pa bada
sidor. Anda gick bargningen fortare &n
man ursprungligen befarade.

VY &4
g Sjofartsutbildningar

Kursdatum

SOMMAR 2021

www.sjofartsutbildningar.se
info@sjofartsutbildningar.se

—Jag ar oerhort stolt 6ver teamets arbete
i en situation nar man hade hela varldens
blickar pa sig,sager Peter Berdowski, vd i
hollandska Boskalis,som &r moderbolag
till SMIT Salvage som utférde bargningen.

Efter bargningen bogserades fartyget
till sjon Great Bitter lake for vidare under

sokningar. Orsaken till grundstotningen ér
annu oklar. Ursprungligen uppgavs att det
var starka vindar,men Osama Rabie tror
inte att det var huvudorsaken.

— Det kan aven ha varit tekniska eller
manskliga faktorer,sa han pa en press-
konferens.

Halls kvar till erséttning betalats
I skrivande stund hélls Ever Given kvar av
egyptiska myndigheter.

— Fartyget kommer att vara kvar hér till
dess att utredningen ar klar och ersétt-
ning har betalats,ska den egyptiska
kanalmyndighetens ordférande ha sagt
i egyptisk statlig tv enligt Wall Street Jour
nal, rapporterar svenska Ekot.

De egyptiska myndigheterna kréaver
en miljard dollar i ersattning for kostna-
der i samband med grundstétningen.

Nu har rederiet klassat grundstétningen
som ett gemensamt haveri, vilket innebér
att alla lastdgare maste vara med och
betala.

— Det ar gangse sjoregler, vilket inne-
bar gemensamt ansvar for alla kostnader
procentuellt férdelat beroende pa far
tygets varde och godsets varde,sa att
alla varuégare ar med och betalar,sager
rederiets svenske representant, Fredrik
Hermansson, till Ekot.

Flera svenska foretag har gods ombord,
bland annat Ikea, HM och Brafab.B L/S C
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- Stiftelsen Stockholms Sjofartshotell
_ med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk

Vill du veta mer, ring eller kom och besé6k oss. Du ér alltid vdlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjéfartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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”Alla inom sjofartsklustret kanner
till att det forekommer”

Forskare om fusket med arbetstidsjournaler ombord

Forskningsledare Raphael Baumler.

Det fuskas med journalféringen pa fartyg och flaggstater
och hamnstatskontroller misslyckas med att komma at
problemen. Det enligt en studie fran World maritime
university. Forskningsledare Raphael Baumler tycker
dock att man bor vara forsiktig med att peka ut nagon

enskild som skyldig.

— Alla ar delaktiga i att det ser ut som det gor, sa sluta
Skyll pé Varandra, s'ager han. rexrunoa sunbcren Foto wmu

MALMO MARS 2021

Felaktigt ifyllda arbetstidsjournaler om-
bord pa fartyg ar ett problem som upp-
marksammats i flera forskningsstudier
genom éren. Aven inspektérer vid Inter-
nationella transportarbetarfederationen,
ITEhar rapporterat om ett utbrett och
systematiskt fuskande med journalféring-
en dar man underlater att bokfora delar
av arbetstiden for att undvika rodflagg-
ning i kontrollsystemen.l november f6rra
aret publicerades rapporten A culture of
adjustment, vid World maritime university.
Den bekraftar forekomsten av felaktigt
ifyllda arbetstidsjournaler,men visar ocksa

att det ar ett valkant fenomen inom sé&val
myndigheter som bland hamnstatsinspek-
torer och pa rederikontor.

— Alla inom sjofartsklustret kanner till att
det har férekommer, men ingen gér ndgon-
ting at det,sédger Raphael Baumler. Det &r
en mycket mérklig situation och man frag-
ar sig naturligtvis hur det hér kan fa fortga.

[ rapporten konstateras att felaktigt
ifyllda arbetstidsjournaler beror p& under
bemanning. Nar besattningen inte ar till-
rackligt stor for att utféra sina arbetsupp-
gifter inom ramen for vilotidslagen 16ser
man det genom att justera i journalféring-
en.Men Raphael Baumler tycker att man
ska vara forsiktig med att peka ut ndgon

enskild aktor som skyldig till det som
pagar. Han sager att ansvaret ligger hos
flera instanser och att problemen kan
fortgd darfor att ingen av de inblandade
parterna har ndgot att vinna pé att forsdka
andra i systemet. Sjomannen ombord vill
inte skvallra av radsla for repressalier fran
fartygsagaren. Inspektdren som utfor
hamnstatskontrollen forstar ofta vad som
pagar men undviker att rapportera efter-
som bristerna kan vara svara att bevisa,
och ibland avstar de rapportering av sym-
pati med besattningen. Flaggstaten, & sin
sida, vagar inte krdva hogre bemanning
eftersom den da riskerar att tappa fartyg
till konkurrerande flaggor.

Gar att komma at problemen

Men det gr att komma &t problemen,
menar Raphael Baumler som i sin rap-
port presenterar en atgardslista med nér
mare 100 punkter.

—En av de viktigaste och mest effektiva
atgarderna &r att flaggstaterna borjar
krava storre besattning nar fartyg ar
underbemannade. En annan effektiv
atgérd vore att inspektdrerna vid sina
hamnstatskontroller borjar undersdka
kvalitén pa dokumentationen ombord.
D& hade de ganska snart upptackt om
arbetstidsjournalerna ar felaktigt ifyllda.

Att komma &t fusket med arbetstids-
journaler ar viktigt for sdval sjoméannens
arbetsmiljo som fOr sdkerheten till sjoss,
menar Raphael Baumler.

— De vilotidsregler vi har i dag harstam-
mar fran nittiotalet och kom till efter stora
fartygskatastrofer som Herald of Free
Enterprise och Exxon Valdez. Foljer vi inte
de regler som finns har sdkerheten inte
Okat och risken for fatigue och olyckor
bestar.

Resultaten i undersdkningen grundar
sig pa intervjuer och workshops med
myndigheter,hamnstatsinspektorer, rede-
rier och ombordanstéallda fran ett stort
antal lander.Frdn Sverige deltog inga
rederier,daremot sjdman, inspektoérer och
myndighetspersoner.L S
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Overgivet fartyg kunde bargas

Heavylift-fartyget Eemslift Hendrika dvergavs av besattningen
efter paskhelgen, nér det fatt slagsida efter lastforskjutning.
Hart véder radde med 15 meter hdga vagor, vilket ocksa
forsvarade bargningsforsdken, nér det dvergivna fartyget
drev mot Stad pa norska kusten.

Efter drygt ett dygn kunde en bogsering inledas, sedan
bargningspersonal forts ombord med helikopter. Vader-
férhallandena hade da forbattrats, och fartyget bogserades
senare till Alesund.

Last av traflis kravde ett liv — igen

| slutet av mars omkom en kapverdisk matros ombord i ett
Cypernflaggat fartyg som lag pa redden utanfér Sédertlje i
vantan pa kajplats. Det skriver tidningen Sjémannen.

Enligt uppgift skulle han hdmta en arbetsbelysning i sam-
band med underhallsarbete med en kattingbox. Belysningen
férvaras normalt i maskin, men matrosen trodde sig veta att
den fanns i en smal nedgang bredvid lastrummet. Nar han
drojde gick tva kollegor till nedgangen med skyddsutrustning
och fann matrosen liviés. Han férdes med helikopter till
Karolinska universitetssjukhuset, men hans liv stod inte att
radda.

Med stérsta sannolikhet kvdvdes matrosen pa grund av att
lasten, som bestod av traflis, "atit” upp syret i nedgangen.

Transportstyrelsens inspektér Mikael Andersson betraktar
olyckan som “tragisk och onddig”.

— Risken &r vélkand bland sjoman. Sadana har olyckor ska
inte kunna hénda, sdger han till tidningen Sjémannen.

Matrosen hade jobbat lange till sjéss och hade erfarenhet
av den typ av last som fanns ombord. Den hamnstatskontroll
som TSS genomférde efter olyckan visade inte pa nagra
storre brister i fartyget, som var i gott skick.

Stockholm soker EU-bidrag
efter pandemin

Stockholms Hamnar och turistsajten Visit Stockholm séker
EU-bidrag till farjenaringen for en aterstart, nar pandemin &r
Sver. Ansokan gors i samarbete med féarjerederierna Viking
Line och Tallink Silja.

Stockholms besdksnaring har drabbats véldigt hart under
covid-19-pandemin, skriver Stockholms Hamnar i ett press-
meddelande.

— Vara rederikunder har dven under pandemin arbetat
mycket aktivt for att utveckla sina produkter. Med ett gemen-
samt intresse for en héllbar beséksnéaring ser vi fram emot att
tillsammans i den har satsningen stérka farjepassagerarnas
betydelse fér Stockholmsregionens tillvéxt, séger Stockholms
Hamnars vd Thomas Andersson.

Det planerade projektet ar beroende av finansiering fran
Tillvéxtverket, som beviljar ett eventuellt stdd ur den Euro-
peiska regionala utvecklingsfonden. Detta &r en del av
React-EU, en av EU:s satsningar fér att méta effekterna av
pandemin. Svar pa om ansokan beviljas berdknas komma
under sommaren 2021.
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===e  Sjomanskyrkan Stockholm
A

Nynashamn
Besdoksadress: Loviundsvagen 28

Vifinns lokaliserade | Nyndshamn och pd Kaknds Sjidmanscenter.

Véra verksamheter ar
« Fartygsbesok i Stockholm, Sadertalje,
Nyndshamn och nérliggande hamnar.
+ Lasrumsverksamhet
+ Gudstjinstliv
* Diakond
+ Pensionars- och Breningsverksamhat

Kaknds Sjomanscenter
Besoksadress: Kakndsvagen 30

IN THE FUTURE
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Annons fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus belonar
Fjadrande las sparar bade ryggar och tid

Automatiska lasmekanismer till fartygets féllbara rackverk har
lett till battre arbetsmiljé och sparar bade arbetstid och pengar
pa M/S Finntrader. Forra aret belonade Stiftelsen Sveriges Sj6-
manshus duon bakom uppfinningen med 14 000 kronor for deras
sinnrika innovation.

M/S Finntrader trafikerar dagligen linjen Malmé — Travemiinde.
Pa den svenska sidan, dit man kommer en gang per dygn, lagger
fartyget till med foren mot kajen och faller ut en vikramp. Rampen
ramas in av rackverk som stélls pa plats manuellt. Infér avgang
lossar besattningen rackverken ur sina fasten, ldgger dem ner pa
rampen och skruvar fast dem med bultar och platblack. Men att
under ett redan stressfyllt arbetsmoment behodva sta dubbelvikt
och skruva bult var ingenting som uppskattades av besattningen.

— Det var nog ingen vidare arbetsstallning att jobba i, framfor allt
inte nar dacket var fullt av lastbilschaufférer som bara ville komma
iland sa fort som majligt, séger forste fartygsingenjor Erik Johansson
som tillsammans med forste reparator Ingemar Ericsson uppfunnit
den nya lasanordningen.

"Det har sparat bdde arbetstid
och pengar for rederiet”

Ibland glomde beséattningen bort sdkringen i rampen vilket
resulterade i att rackverken trycktes ihop och forstérdes nar ram-
pen falldes upp.

— Da fick vi ta ner dem i verkstaden och byta ut de trasiga delarna
och erséatta med nya, beréattar Ingemar Ericsson. Det tog i alla fall
en dag att laga dem.

Forstorda réackverk var inget ovanligt pa Finntrader och det var
efter en sddan héandelse som Erik Johansson och Ingemar Ericsson
bestamde sig for att forsoka hitta en 16sning pa problemet.

— Vi stod med rédckverket i verkstaden och klurade pa olika
I6sningar, berattar Ingemar Ericsson. Det tog lite tid innan vi kom
pa hur vi skulle géra, men sjalva monteringen tog inte mer an
nagon dag eller tva.

Forste fartygsingenjor Erik Johansson (tv) och forste reparator
Ingemar Ericsson, har arbetat tillsammans pa M/S Finntrader i
mdnga ar.

Ingemar Ericsson konstruerade en permanent ldsmekanism med
inbyggd fjadring som han skruvade fast i rampen. Numera &r det
bara att lossa rackverket och slappa ner det pa rampen sa laser
det automatiskt. Nar det ar dags att falla upp rackverket igen fors
en sprint at sidan och laset slapper.

— Det var tva ar sedan vi gjorde det har och under den tiden har
vi inte haft ett enda trasigt rdckverk, sdger Erik Johansson. Och sa
spar det tid eftersom matroserna slipper std dar och skruva. Vi &r
ganska fa ombord sa all tid vi kan spara in &r vdlkommet.

| &r &r Erik Johansson och Ingmar Ericsson aktuella med ett nytt
beléningsbidrag hos Sjomanshusstiftelsen. Den har gangen hand-
lar det om installation av ett vattenburet varmesystem som forhin-
drar att varm dnga maéter kall kondensat med angsmallar som foljd.

— Det har sparat bade arbetstid och pengar for rederiet. Men
den storsta vinsten ar att chaufférerna som aker med oss inte far
sin somn forstord av smallande varmesystem och darmed slipper
vi trétta lastbilschaufférer pa vara végar, sdager Erik Johansson.
erik.johansson.viken@hotmail.com, ingemar.hven@gmail.com

Stlftelsen Sverlges S]()manshus

Beléning 2022

Sjoman ar utmarkta problemlos_gre och gor standiga forbattrmgar for att underlatta.arbetet,

hoja sakerheten och dka trivseln om"Bord Det &r -nagot vi gdrna premlerar Har du gjort en for-

battring eller kdanner du nagon som gjort det? Lsa faII-VIII___l veta det Forslaget skall vara 0ss

tillhanda senast 31 oktober 2021. Las mer om var belonlngsvesamhet pa SJomanshus se.
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Vice ordférande har ordet

| ngen naturkatastrof som kommer paverka omgivningen i
generationer. Inga i engangsoveraller kladda manniskor
som skurar rent faglar fran olja. Inga uppskéljda containrar
dér det véller ut pryttlar och saker eller folk rullar i vag nya
motorcyklar. Inga dédstal som kan skrivas i mangder. Inga
listor med namn som rullar pa TV. Inga handelserika bilder
som kablas ut i etern med hdga vagor, lagor eller svart rok,
flottar som guppar, lampor som blinkar i vattnets mérker,
inga helikoptrar som flyger. Inga snyfthistorier eller sénder-
gratna ménniskor som florerar i media. Inget av det som
brukar leda till stora rubriker eller ge vérldens blickar pa sig.

en den har gangen fick varldssjofarten det i alla fall,

flera dagar mitt i mediacirkusens centrum. Rapporterna
och inslagen gjordes timme for timme, och man véntade
pa att hajpen skulle slédppa, men det gjorde den inte. Inte
pa flera dagar. Antligen sé& fick den breda allmanheten upp
dgonen for varldssjéfarten! Helt plétsligt gick det upp for
folk att deras bestéllning, eller samhallets pandemiskydds-
utrustning, kunde sitta fast i en sandbank i Suez. Det &r
séllan man kan prata om positiva katastrofer och handelser.
Men jag anser att denna kan raknas dit (nu haller inte eko-
nomerna med mig eller alla de som férlorade massor av
pengar), men jag tycker att Ever Given har lart folk och fatt
dem att fa upp 6gonen pa ett bra och nyttigt sétt fér hur
sjofarten fungerar.

m Ever Given suttit fast langre, sa tror jag att andra

bilder skulle bérja kablas ut och ta fokus fran vérlds-
sjofartens betydelse. Det skulle vara bilder pa Livestock-
fartygen (fartyg som fraktar levande boskap) och dessa
bilder skulle fastna pa folks nathinnor, pa samma satt som
ménga av oss fortfarande minns nyhetsinslaget om Belgian
Blue pa 90-talet. Det bérjade komma lite bilder i sociala
medier och det fanns kortare nyhetsnotiser, men det hann
inte ta 6verhanden innan Ever Given kom loss. Jag visade
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en bild pa ett fartyg fér en bekant och fragade om de
kunde gissa vad som fraktades. Inga gissningar var ratt,
och nar jag berattade vad det var for typ av fartyg sa kom
motfrdgan om inte allt kott transporterades kylt eller fryst.
Jag lagar i alla fall lite mer tofu och dter mer gront efter att
ha sett bilder pa de fartygen...

Ett annat amne som jag vantade pa skulle komma upp
och ta plats i diskussionen var om billighetsbesattningar
och bekvamlighetsflagg. Det hade varit bra
om initiativ som Fair Freight och Respon-
sible Shipping Initiative hade fatt plats i EY
rapporteringen. Det ndmndes véldigt
lite och i forbifarten pa nadgot av de
inslag jag sdg, men det tog ingen
storre plats och fastnade inte som
amne. Nu sag och lyssnade jag inte
speciellt mycket pa alla inslag och
nyheter. Men jag ar férvanad, med
tanke pa att tillverkningen av de
produkter som fraktas har 6gonen

pa sig, att produktionen ska ske
under bra forhallanden, men
transporterna gléms bort dven

nér det ligger ett par hundra

fartyg framfér 6gonen pa dem...

=

-~

ag hoppas nu att folk tanker lite

mer pa de transporter de oftast
inte ser nagot av, eller inte kommer i
narheten av, det som &r var vardag
och vara jobb.

ANNELIE HAMBERG

B’im

A SUSTAIN
SWEDISH PARTNE
OV [ \ [ ()

“Follow us on:
@ @thungroup
W @thuntankers

11



FACKLIGT

Ny juristskribent: Stellan Garde
ersatter Stig Gustafsson

Arbetsrattsjuristen Stig Gustafsson har varit en
omtyckt skribent i Sjobefalen i manga ar, dar han
har forklarat och fordjupat aktuella handelser ur ett
juridiskt perspektiv. Da Stig nyligen fyllde 90 ar har
han uttryckt en 6nskan om att g i en valfortjant
pension. En langre avslutningsartikel kommer i ett
senare nummer av Sjobefalen.

Men redan nu har vi gladjen att valkomna var nya
juridiska skribent, Stellan Garde, till tidningen.
Har nedan fol]er en presentation. TEXT STELLAN GARDE FOTO PRIVAT

Jag vill inleda med att tacka for formanen
att fa skriva kronika i Sjobefalen med er
som lasare. Att skriva om frdgor som jag
sjalv kan valja tycker jag ar en valkom-
men majlighet. Det finns ju ingen brist pa
intressanta &mnen for narvarande. Att
eftertrdda Stig Gustafsson som kronikor
forpliktar dock. Har last manga av hans
texter och tycker att de bade uttrycker
stor kunskap, intresse for arbetsratten och
den fackliga politiken. Jag ar liksom Stig
jurist och vill gdrna p& samma sétt fort-
satta berora fradgor som ar av vikt pa om-
radet for er lasare. Stig och jag hade under
maénga ar flera kontaktytor bade politiskt
och fackligt och jag har alltid uppskattat
hans kunnighet, trevliga personlighet och
inte minst hans speciella humor.

Arbetat som rittegangsombud i AD
For att berétta lite fOr er vem jag ar ska
namnas att jag till skillnad fran Stig framst
arbetat som rattegdngsombud i Arbets-
domstolen fér LO och TCO-férbund och
dess medlemmar. Under méanga ar — runt
30 — var jag anstélld som férbundsjurist
pa LO-TCO Rattsskydd AB.Under denna
langa tid var de mest spektakuldra och
spannande arendena jag hade just sjo-
fartsdrenden. De berérde ofta bekvamlig-
hetsflaggade fartyg.

Det speciella med drenden med
bekvamlighetsflaggade fartyg var att det
var frdga om att pa mycket kort tid lyckas
med att f& dessa fartyg arresterade i
svensk hamn pé grund av brister i 16ne-
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betalningar, urusla arbetsvillkor och brist
pa kollektivavtal. Det var ofta frdga om
bade befal och manskap som inte fatt
16n.Tiden var kort mellan att jag fick full-
makter paskrivna av befal och manskap

i fartyget i hamnen till dess att jag satt
utanfér domarens dorr pa tingsrétten och
vantade pa beslut om arrest.

Snabbast var en och en halv timme.
Dérefter ett samtal till kronofogden som
akte ner och plomberade styrningen pa
fartyget.

Fartyget hamnade i mitt knd

Det dr6jde normalt inte 1ange f6rran
pengarna kom in pa bankkontot, kollek-
tivavtalet var paskrivet och fartyget kunde

segla vidare.Ibland gick det inte sa snabbt.

[ ett fall géllde det ett mindre flodfartyg

i mycket daligt skick fran Oststaterna dar
manskapet inte fatt 16n pa flera manader.
De blev omskrivna i DN 1994-02-22 "Ryska
flodfartyg vaxande hot. Daligt underhall-
na batar en fara for siosakerheten i Oster-
sjon”. Fartyget arresterades i Varberg men
ingen betalning kom. Agaren fran Litauen
férsvann och enda utvagen var da att fa
fartyget salt exekutivt. Fartygsadministra-
tionen hamnade i mitt kna. Mat till besatt-
ning, bevakning med mera, vilket var min-
dre roligt. Kronofogden kallade

till auktion som skulle hallas i Varbergs
kommunfullméaktigesal. Val dar undrade
Kronofogden — i hopp om ménga képare
—om det var nédvandigt att tala engelska
— inget svar. Det visade sig att alla som

var narvarande utdver mig sjalv och
ombudsmannen fran SEKO var gubbarna
fran torget.Ingen forsaljning kom till
stand!Vid nasta forsok, efter att annonsen
hade dversatts till ryska,dok en delédgare
i ett mindre rederi upp fran Egypten.Han
hade for avsikt att inleda frukttransporter
utmed Afrikas Ostkust. Det visade sig
sedan efter betalning att hans kompan-
joner blev helt galna 6ver kopet — jag

var dock djupt tacksam att slippa fortsatt
ansvar och att 16nerna blev utbetalda.

Forhandlingsregler och tidsfrister

En annan frdga som legat mig varmt om
hjartat ar forhandlingsregler och tids-
frister i lag och avtal. Min kollega, juristen
Bo Ericson, och jag utbildade under
manga &r ombudsman pa fackférbunden
och fick ihop ett bra pedagogiskt materi-
al.Vi tyckte det var sé bra att vi anvande
materialet till starten pa en bok "Preskrip-
tion i arbetsratten”. Den ar nu ute i fijarde
upplagan. Det ska tillaggas att det ar en
sérskild erfarenhet att skriva fackbocker.
Det maste ju vara ratt och lasbart. Erfaren-
heten visar att det inte rdcker med en
korrekturlasning, 5 till 10 ganger ar nog
normalt.Till slut blev jag sa trott pa texten
att det behovdes jarnvilja for att slutféra
arbetet. Det underlattar forstés att vara

tva om texten.Jag anser att for den som
sysslar med arbetsratt sa ar det nddvan-
digt att vara val insatt i preskriptions-
reglerna sé att misstag kan undvikas.
Dessutom sover man battre om man har
klienter och samtidigt koll pa tidsfristerna.
[ stort sett alla regler om preskription som
kan bli aktuella inom arbetsratten finns
samlade och kommenterade i boken.
Boken riktar sig till alla kategorier prakti-
ker som sysslar med arbetsrétt.

Rattshjalp ar oersittlig

P& senare ar har jag parallellt med kérnan
i arbetsratten dven kommit in pa diskrimi-
neringsarenden och méanskliga rattigheter
i 6vrigt och dé inte bara inom arbetslivet.
Jag har konstaterat att den rattshjalp som
ligger i det fackliga medlemskapet &r full-
standigt oersattlig och skapar ett civilise-
rat satt att 16sa tvister pa. P4 omradden
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utanfor arbetslivet finns bara en begran-
sad ratt till tdickande av kostnader for
ombud i hemf&rsakring eller inom ramen
for den allmanna rattshjalpen.

Det ar fa organisationer utanfor arbets-
livet som har rad att ge gratis rattshjalp.
Detta leder till att i tvister som ror till
exempel funktionsratt sa finns inte nagon
hjélp alls for manga i diskriminerings-
arenden, LSS-drenden eller anpassnings-
tvister inom skolan. Min devis brukar vara
att om en rattighet inte ar effektiv sa finns
inte rattigheten. Effektiv innebar att rattig-
heten ska fa stod av samhallets olika
organ och om en person uppfattar sig
som krankt ska denne ha ratt till att kunna
fa frdgan provad rattsligt.

Kostnader i en process om exempelvis
diskriminering kan vara sammanlagt
300 000 — 500 000 kronor och da ingen
rattshjalp finns till hands s& ar det omoj-
ligt for en enskild person med normala
inkomster att havda sin ratt. Frdgan ar da
om den rattighet som lagen reglerar ar
en ratt?

Ar bade sjobefil och ruffhixa
Till slut vill jag bara tilldgga att jag sommar-
tid med stort noje ar sjobefal, manskap,
rorsman och ruffhdxa péa segelfartyget
Calypso under farder mest i Stockholms
ytterskargard. Hon &r konstruerad av
Iversen och byggd pa Neglingevarvet
1930, en one-off kostermodell langd 9,7
och bredd 2,65 meter. Fantastiskt skepps-
bygge av en stock hondurasmahogny.
Lacker in en liter vatten vid sjosattning.
Hennes historia r lite rolig att ndAmna
da hennes andra namn tidigare var
SCEPTER IIl och agare var dé Claes Fle-
ming. Hans anfader var amiral Fleming
som hade slagskeppet SCEPTER — spiran
pa svenska — som flaggskepp pé 1600-talet

LAS DE SENASTE NYHETERNA PA

under 6rlog i sodra Ostersjon. (De andra
systrarna hette ju Applet och Kronan).
Amiralen rdkade segla for néra de danska
batterierna utmed danska kusten och drog
pa sig kanoneld och en kula gick in i
akterkajutan och slog av hela hans under-
liv vilket gjorde att han gick bort ndgra
minuter senare. Familjen Fleming hade
sedan dess kallat alla sina fartyg f6r SCEP-
TER och néar han salde Ill:an ville familjen
behélla namnet s hon fick byta namn till

www.sjobefalsforeningen.se
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Stellan Garde

Calypso. Calypso,som &r havsgudinnan
som blev kar i Odysseus och fdngade
honom pa sin 6 i sju ar. Henne seglar vi
varje sommar minst till Svenska hégarna.
I sommar styr vi kosan mot Alands skar-
gard,om védret star oss bi. Dar drar vi inte
pa oss ndgon kanoneld, tror vi.

Halsningar
Stellan Garde
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 “DET VERKADE HELT
~ OMOJLIGT ATT LARA
SIG. SA JAG TANKTE
ATT DET DAR VILL JAG
GORA".




Utmaningen att lara sig ett yrke hon inte visste nagon-
ting om fick Sanna Niemann att soka till Sjofartshog-
skolan i G6oteborg. I dag ar hon andrestyrman pa Stena
Nautica och dér vill hon stanna s& lange hon fortsatter
att utvecklas. Hon ar ocksa fackligt intresserad och
under Sjobefalsforeningens kongress i december
rostades hon fram till vice ordférande.

TEXT OCH FOTO LINDA SUNDGREN

HALMSTAD MARS 2021

Solen ar pa vag upp 6ver hamnen i
Halmstad.Sanna Niemann star vid akter
rampen pé dack tva och lossar lang-
tradare och trailrar som f6ljt med 6ver
pa nattens resa fran danska Grena. Passa-
gerarbilarna ar déremot f& under pande-
min och for tillfallet rader inreseférbud
for icke nddvandiga resor i bdde Dan-
mark och Sverige.

— Men sa har ars brukar vi inte ha
sa mycket passagerartrafik &nda, sager
Sanna Niemann. Daremot har godset 6kat
sedan vi flyttade hit fran Varberg, men det
ar lite svart att sdga om det beror pa flyt-
ten eller p4 coronan eftersom vi borjade
ga har i februari férra aret, precis innan
pandemin brét ut.

Stena Nautica ar nyligen tillbaka pa lin-
jen efter tva veckor pa varv i Landskrona.
Dér genomférdes en hel del plat- och
underhéllsarbeten, bland annat har pa
roro-dack.Sanna Niemann var med under

hela varvstiden och ansvarade for mal-
ningen ombord.

—Jag séag till att de anvénde ratt farg,
malade tillrackligt tjockt och att de inte
missade att mala ndgonstans.Vi malade
bland annat inne i barlasttankar och
undersidan av skrovet. Dar ar platen val-
digt utsatt och da ar det extra viktigt att
allting blir gjort som det ska,sager hon
och fortsatter:

— Det var intensiva veckor och jag
utmanade 6verstyrman att alltid ta lej-
darna upp och hissen ner och det blev
over 20 000 steg om dagen. Men det var
otroligt larorikt och jag fick med mig
massa ny kunskap darifran.

Var instilld pa att bli pilot

Viljan att lara sig nytt var ocksa det som
fick Sanna Niemann att valja sjobefals-
yrket, beréttar hon nér hon efter avgdng
kommit upp pa bryggan tillsammans
med vaktmatros Beatrice Boccara och
tagit av sig varselkladerna. Efter att i flera

il :lgrill_!nuu
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REPORTAGET
STENA NAUTICA

ar varit installd pa att bli pilot besokte
hon under gymnasietiden en isbrytare i
Skellefted som bjod in till 6ppet hus. Det
var férsta gangen hon var pa ett storre
fartyg och hon blev genast intresserad av
verksamheten som bedrevs ombord.

—Jag forstod ingenting av det de gjorde
pa bryggan och det verkade helt omojligt
att lara sig.Sa jag tankte att det dar vill jag
gora, berattar Sanna Niemann.

Nu é&r det tre ar sedan hon lamnade
Chalmers. Styrmansjobbet pa Stena
Nautica, dar hon gjorde en av sina prakti-
ker under studietiden, blev hon erbjuden
nastan direkt efter examen.Att borja leta
arbete hann hon aldrig med.

— Egentligen hade jag tankt att jobba
inom tank. Jag hade gjort flera praktiker
pa tankfartyg och hade de certifikat som
behovdes. Det ar ocksa en intressant
bransch.Tankmarknaden i Sverige expan-
derar,man bygger nya fartyg och satter
svensk flagg pa dem.

Men att det blev farja istéllet f6r tank ar
ingenting hon &ngrar.

— Nar man gar pa skolan tycker man
kanske att farja verkar trakigt och tror att
man gor samma saker hela tiden, men sa
ar det verkligen inte. Den ena dagen ar
aldrig den andra lik och det hander nya
grejer hela tiden.Jag har heller aldrig
haft en langtan efter att komma ut och se
varlden. Det kanske later trdkigt, men jag
tycker att det har &r spdnnande.

Sanna Niemann gar bort till bryggans
pentry och héller upp en kopp kaffe
medan hon berattar att rederiet ibland
skickar ut férfrdgningar om att delta i

| februari férra aret bytte Stena-Nautica hamn pa
den svenska sidan, fran Varberg till Halmstad.




 Avstamning med stuveriet infor
“% morgonens lastning i Halmstad.

olika projekt och ocksé gérna stodjer
projekt som besattningarna sjélva vill
genomfora. Nyligen deltog hon i ett
arbete med att digitalisera inventerings-
systemet ombord for att optimera lager-
hallning och bestéllningar.

— Rederiet gav oss ganska fria hdnder
och det var roligt att f& vara med och
gora det har. Sedan lar man sig saker sjalv
ocksa under tiden.

God stamning inom besattningen
Men att lara nytt och utvecklas &r inte
enda anledningen till att Sanna Niemann
trivs sd bra pa Nautica, forklarar hon. Det
handlar minst lika mycket om arbets-
miljon och den goda stdmningen inom
besattningen.

— Stena Line ligger i framkant pa manga
omraden och de uppmuntrar oss att
Emil Axelsson Karlgvist pa en sékerhets- ]O,bba med var arbetsmiljo, sager Sanna
genomgang dar hon bland annat Niemann.

s utliviiottarna. Men vad dr det som gor arbetsmiljon
hdr sG bra?

— Grunden till en bra arbetsmiljo &r att
folk trivs,séger Beatrice Boccara. Att det
gar att ta upp saker innan det blir en stor
grej utav det.Vi litar pa varandra och det
skapar trygghet i sig.

— Bra svarat,sager Sanna Niemann. Jag
instdimmer i det Bea séger. Om man trivs
med varandra vill man att alla ska ha det
bra.

Att folk 6verlag verkar trivas har om-
bord marks.Man hejar pa varandra och
stannar och byter ett par ord nér man
mots i korridorerna. Men Sanna Niemann
vet ocksé hur det kan vara pé fartyg dar
det sociala samspelet inte fungerar som
det ska.Under de fartygsforlagda prakti-
kerna pa sjobefalsutbildningen var det
inte lika positivt pa alla fartyg.

— En bat jag kom till stannade jag bara
pa ett par dagar innan jag bad om att f&
byta fartyg.Sedan ar det inte alltid s& latt
att komma som kvinna heller. Aven om
de flesta inte har ndgra problem med det
finns det enstaka individer som inte kan
hantera tjejer ombord.

Och att saga ifran har inte alltid varit
enkelt, konstaterar hon.

—Jag var 20 nér jag borjade pa Chalmers
och nér det hdnde nagot visste jag inte
riktigt vem jag skulle vanda mig till eller
vem som skulle stotta mig. Jag tankte att
det kanske var sa det var till sjoss. Men pa
en bat dar det hdnde en del grejer gick
jag till kapten.Av honom fick jag jattebra
gensvar och han vidtog atgarder sa att jag
kunde stanna kvar.

Sanna Niemann tar med cateringvérd

Sanna Niemann tillsammans med Stena Nauticas tva

befalhavare Mikael Kyrk (tv) och Fredrik Lofvendal.
Fartyget gér alltid med,dubbla befalhavare, foratt
klara av att félja vilotidsreglerna. : SJIOBEFALEN NR 3 2021




Har fackligt engagemang

Sanna Niemann har dven borjat engagera
sig fackligt. Under Sjobefalsféreningens
kongress i december blev hon vald till
vice ordférande i egenskap av det kon-
gressombud som fick flest roster. Nauticas
befalhavare, Mikael Kyrk, tycker att Sanna
Niemann ar en utmarkt representant for
fackliga uppdrag.

— Hon ar bra Sanna, och det ar bra
att sddana som hon engagerar sig. Det
behovs fyllas pd med nytt folk och det
galler &ven ombord,séger han.

Fackligt arbete var ndgot Sanna Niemann
tankt p& redan innan hon blev foreslagen
som kongressombud. Hon tycker att facket
fyller en viktig funktion och hon vill vara
med och bidra till att géra saker och ting
béttre,bade for sin egen och andras skull.

— Det ar béttre att vara med och férsoka
péaverka istallet for att bara ga runt och
muttra om det ar ndgot man ar missnojd
med.Som facklig representant ombord
tanker jag att man ar en lank mellan
beséttningen och férbundet. Jag vill att
det ska ka&nnas latt for medlemmarna att
ta kontakt med facket, att det ska kdnnas
att facket ar narvarande.

Stora personalférandringar

Efter en period av blast och regn syns
knappt en krusning ute pa Kattegatt den
har dagen och solen skiner. Overfarten
tar fyra och en halv timme. Darefter ligger
fartyget till kaj i Grend under ett par
timmar innan man vander tillbaka till
Halmstad igen. Strax innan lunch dyker
cateringvarden Emil Axelsson Karlqvist,
upp pa bryggan.Han var en av alla de
hundratals Stenamedarbetare som blev
av med jobbet i juni férra aret och sedan
dess hoppar han in som vikarie dar det
behdvs.Nu ér det dags for en sékerhets-
genomgang, eftersom det hér ar hans
forsta pass pa Nautica.

—Jag har haft tur och fatt ihop ungefar
80 procent arbetstid sedan jag blev upp-
sagd,sager Emil Axelsson Karlqvist som
innan pandemin jobbade i butiken pa
Stena Jutlandica. Men man far rdkna med
att stalla upp med kort varsel och ofta

ringer de bara en eller ett par dagar innan.

Fast jag klagar inte.Jag ar glad 6ver att
jag far jobba.Det ar bara att halla ut sa
kommer det att 10sa sig.

De stora personalférandringar som
skett inom Stena Line under pandemin
marks tydligt pa fartygen, berattar Emil
Axelsson Karlgvist. Framfér allt har ned-
laggningen av linjen mellan Goteborg
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och Oslo,som trafikerades av Stena Saga,
fatt stora aterverkningar i hela rederiet.

—Ménga av de som jobbade pé Saga
hade varit dar 1ange och fick fortur till
tjanster pa de andra batarna. Det har varit
Saga-folk pa alla de fartyg jag varit pa
och har tror jag nastan att hela catering
kommer fran Saga.

—Ja,den cateringpersonal som jobbade
hér fick antingen flytta till andra batar
eller sluta,sager Beatrice Boccara.

Andrade scheman med fler raster
Sanna Niemann blir avlost av 6verstyr-
man, Claes Andersson,och tar med Emil
Axelsson Karlgvist pa en sakerhetsrunda.
Efter att ha gatt igenom sékerhetsorgani-
sationen pa bryggan fortsétter hon ut pa
déck med livbojar, livbatar, livflottar och
brandstationer. Aven om solen star hogt
blaser det kallt nar hon demonstrerar liv-
batssystem och utldsning av livflottar.
Inne i fartygets publika utrymmen maéste
ansiktsmask baras.Sanna Niemann pekar
ut noédutgdngar och 6ppnar férrdd med
flytvastar. P4 ett dack langre ner i fartyget
lyser sma ljusmarkeringar langs durklisten
som visar vart man ska bege sig i handel-
se av en nodsituation dar fartyget beho-
ver utrymmas.

— Man ska f6lja de ljusa markeringarna,
sager Sanna Niemann. De roda pilarna
pekar mot dead ends.

REPORTAGET
STENA NAUTICA

Efter ankomsten till Grena blir Sanna
Niemann,som gick pa sin vakt klockan
tre i natt,avlost av fartygets andra andre-
styrman, Sofia Samuelsson. Nu har hon
ett par timmar ledigt f6r lunch och vila
innan hon gér pa igen vid avgang. Far
tyget gor tva resor fram och tillbaka varje
dygn och for att klara av att f6lja vilotids-
reglerna finns det alltid tva befélhavare
ombord.

— Nér vi bytte inspektorer frdn Transport-
styrelsen till Lloyds sa de direkt ifrdn om
arbetstiderna,sager Mikael Kyrk.Jag
tyckte det fungerade bra foérut ocksa,
men det &r klart att det &r skont att fa
sova hela natterna som jag far géra nu.

Aven Sanna Niemann och hennes
avlosare har andrat i sina scheman.
Tidigare jobbade de ett langt pass hela
natten, men numera ar arbetstiden upp-
delad med fler raster.

— Att jobba sa hér ar mycket béttre,
sager Sanna Niemann. Det &r skont att fa
en paus mitt i och jag har inga problem
att lagga mig och vila &ven om jag inte
har sé& l1ang tid pa mig.

Och vad tycker du om ditt yrkesval?
Har du ndgon géng dngrat att du blev
sjobefl i stdllet for pilot?

— Nej,det har jag aldrig gjort. Jag trivs
jattebra,sager hon.L S

Sanna Niemann och vaktmatros Beatrice
Boccara jobbar bra tillsammans.




Studentmassan Sjdlog hélls i ar helt digitalt.

SJOLOG 2021

Mét sjifartsmarknaden och logistikbranschent Arets samlingsplats
for elever och féretag.

Sjobefalsforeningen deltog med en
digital monter.

& Treeriba O i A

SiibetilkiBreningen
LI

T v. Ett antal féretag var
"pa plats”.

Nedan. Projektgruppen
for Sjolog 2021.

Filip Pehrsson ar tredje
personen fran héger.




Som s& mycket annat har aven studentmassan Sj6log
fatt stalla om och i ar holls en digital massa dar elever
och utstallare kunde moétas online. Sjobefalen har
pratat med projektledaren Filip Pehrsson, som gar
andra aret pa Internationell logistik.

TEXT SOFI CEDERLOF FOTO SJOLOG OCH SOFI CEDERLOF

GOTEBORG MARS 2021

Hur gick tankarna nér ni insag att ni
maste stilla om till ett digitalt event?
— Forst nar vi insag att det inte kommer
gd att ha ett vanligt event sa tankte vi

att vi kanske skulle kunna slappa in 50
personer at gdngen.Sen blev restriktio-
nerna bara hérdare och hérdare.Andra
sektioner pa Chalmers hade borjat ha
digitala massor sé vi kollade pa vilken
plattform de hade anvént och tog rad
och lardom frdn dem.Forra Sjolog hann
precis vara, i slutet av januari forra aret,
sen stangdes allt ner. Under sommaren
var det ju ganska lugnt men sen kom
restriktionerna tillbaka.Sa tidigt i

hostas bestamde vi oss for en digital
massa.

Hur har férberedelserna sett ut?

—Vii projektgruppen har knappt tréffats,
vi har haft moéten via Zoom. Forberedel-
serna har varit nastan som vanligt, men
online i stallet for pa plats.] stallet for att
trycka upp planscher s& har vi laddat upp
dem digitalt. Foretagen har utformat sin
egen monter och vi har varit behjélpliga
och svarat pa fragor.

Det hir dr forsta gangen Sjolog har
hallits digitalt, hur tycker du att det
har gatt?

—Manga hade nog sin forsta digitala

massa forra aret.Jag ar positivt 6verraskad.

Vi vantar pa svar pa var enkat som vi har
skickat ut till féretagen, men manga har
varit positiva till att det ens blev av. Det
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finns alltid férbéttringar som kan goras,
men jag ar valdigt n6jd med hur det
blev.

Vilket har varit den storsta
utmaningen?

— Att manga fOretag inte ar vana vid
onlineplattformar, att fa dem att vaga
vara med. Det finns bade negativa och
positiva saker med bade online och att
vara pa plats. Det kan bli en kombination
av bada i framtiden. Man fér bra 6ver-
blick online, det ar latt att snabbt g& in
pa ett foretags sida och skicka ett med-
delande och man behéver inte sta i ko i
en monter. Men man missar smapratet
och att lara kdnna personerna bakom
skdrmarna.Det kan ocksa vara sa att
foretagen skriver jattemycket text pa sin
sida,men ingen laser det. Men det kan
vara bra som komplement, att kunna
ga in och lasa om man vill. En del fore-
tag hade bra filmer i sin monter,men
dé& maste de lagga resurser pa att gora
sana filmer s& for vissa ar det kanske
lattare att bara ga och stélla sigien
monter.

Vad har varit roligast?

— Nér vi var klara och allt hade gatt bra.
Nar vi fick svar pa att allt arbete vi hade
lagt ner var vart det. D& kdnde vi oss
nojda och kunde slappna av.Annars har
vi ju inte kunnat hitta pa s& mycket kul
runtomkring. Men det har varit kul att
lara sig nya saker.Vi har fatt 1ara oss att
anordna en massa online, det har inte sa
ménga gjort innan.

INTERVJUN
FILIP PEHRSSON

Hur manga elever och utstillare var
nirvarade?

—Vi hade 17 utstallande foretag och 180
profiler skapade som bestkte méassan. Be-
sOkare vid livefdreldsningarna var cirka 100.

Hur sag det ut med antal utstillare
och besokare jamfort med tidigare
ar?

— Det var farre utstéllande foretag, forra
aret var det kanske 40-50 stycken jamfort
med 17 i ar. Det var manga som valde att
inte vara med. Jag tror det var manga som
tyckte att det verkade jobbigare &n det
var.Jag vet att vissa av dem var dar som
besokare i stéllet och tyckte vi gjorde ett
bra jobb.Jag har hort att négra av dem
angrade sig.Vad géller eleverna sa har vi
marknadsfort valdigt mycket i ar,och det
tror jag beh6vs nar det ar ett nytt upplagg.

Vad har ni fatt for feedback fran
besokarna och utstillarna?

— Det som jag sett har varit positivt.Vi har
skickat ut enkater som vi vantar pa svar
fran.Men eleverna har sagt att det var
valorganiserat och proffsigt gjort,och
aven larare har hort av sig och varit
positiva. Det jag har hort fran foretagen
sa tyckte de att det var positivt att det ens
blev av och att de fick chansen att prata
med eleverna.

Ar det nagot som inte gatt som ni
tankt?

— Nej, frdn vér sida gick det béttre an vi
hade tankt.Vi var oroliga for livepresenta-
tionerna, men de gick jattebra, tekniken
funkade och allt fl6t pa bra.

Har du hunnit knyta nagra egna
kontakter?

—Ja,det har jag, vissa har vant sig till mig
nar de har behovt hjélp och jag har pratat
med en del.Jag har precis utfért min
praktik pa Maritime Transport Agency,det
l6ste sig innan massan, och jag har aven
fatt jobb dar. Men jag sag att flera foretag
la ut annonser om jobb och praktikplatser
under méassan.S C
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TEMA
SJORADDNING

Ar det sjalvklart att
raddanagoninod?

Den tidigare sjalvklara normen att radda manniskor i
nodsituationer till havs kan vara pa vag att suddas ut.
Det sager Chiara Ruffa, forskare vid Forsvarshogskolan
och Uppsala universitet. Fredrik Krysén, befalhavare
pa Wallenius, har med egna 6gon sett hur fartyg kor
fbrbi nbdstéllda. TEXT OLLE NYGARDS FOTO FREDRIK KRYSEN

HASSLEHOLM NOVEMBER 2020

— Det &r ju inte bra,det ar ju rent for
djavligt pa ren skanska. Det maste bero
pa den hér tidspressen, papperssnurret
och rapportering som finns i allting, sdger
Fredrik Krysén, befalhavare pa Wallenius.

Men vi tar det fran borjan. Det var pa
morgonen den 14 juni 2017 som befél-
havare Fredrik Krysén och besattning
gick med ungefar 10 knops fart med farty-
get M/V Undine péa vag fran Port Klang i
Malaysia till Singapore.

—Vi hade gott om tid och saktade far-
ten.Sedan nar jag hade kommit upp pa
kontoret direkt efter frukost ringer styr-
man och sager att det ligger vad han trod-
de var containrar i vattnet, sdger Krysén.

Val uppe pa bryggan konstaterar Krysén
mycket riktigt att det ligger containrar och
flyter mitt i den val trafikerade leden.Sam-
tidigt konstateras aven att det finns skepps-
brutna ménniskor bland containrarna.

Fredrik Krysén
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—Sa det var ju bara att sla stopp och ut
med rdddningsbaten,sager Krysén.

Det visade sig da att det rOrde sig om
ett fartyg som hade havererat, det indone-
siska containerfartyget KM Avatar. De néd-
stallda fanns huvudsakligen i en hérd liv-
flotte, forutom tva eller tre personer som
satt uppe pa flytande containrar.

— Bara pa den har tiden, det kanske tog
en kvart fran det att vi s&g containrarna
till det att vi var framme vid platsen,sa var
det sékert tre eller fyra batar som dundrade
forbi i full fart,sager Krysén.

Och beddmningen &r att de forbipasse-
rande fartygen ség de skeppsbrutna och
nodstallda.

—Ja,sjalvklart. Det ar ingen som kor forbi
ett omrdde dar det ligger containrar och
flyter utan att ta upp en kikare. Och de
hade legat déar i sex timmar sedan deras
bat sjonk for de beskrev att deras fartyg
hade slagit runt klockan tva, tre pa natten,
sager Fredrik Krysén.

Flera konstigheter
Kryséns bild &r ocksé att det finns saker
runt handelsen som ér lite markliga nar
det galler att de nodstéllda blivit kvar i
vattnet sa lange. Krysén sager att det inte
hade gatt ut ndgon navigationsvarning
om containrar i vattnet.Inte heller hade
det, enligt Krysén, gatt ut ndgra uppgifter
om en havererad bat inom Klang VTS
(Vessel Traffic Service), vilket ar det aktu-
ella omradet.

— Det tog néstan tolv timmar innan det
kom ut en navigationsvarning om att

containrar ligger och flyter mitt i leden.
Det ar véldigt mérkligt. Man kan ju sla hal
i skrovet och sl& s6nder propellrar om
man kor pa,sager Fredrik Krysén.

— Och det maste ha varit ett eko som
forsvunnit fran deras radar klockan tva
eller tre pa natten. Men det hade ingen
reagerat pd.Om de hade AIS kan jag inte
svara pa, for vi sdg inte baten, den var ju
pé botten,séger Krysén,och syftar pa det
havererade fartyget.

Du tycker att det kénns lite daligt skott?
—Ja, for sedan rapporterade vi till dem
och deras MRCC (Maritime Rescue Coor-

dination Centre) om detta och sedan
drojde det val ett par timmar sd kom de
ut med en béat fran Melaka och hamtade
de skeppsbrutna fran oss,sager Krysén.

Enligt Krysén hade de rdddade da varit
ombord p& M/V Undine i tva till tre timmar
innan de hamtades av kustbevaknings-
baten. Sjalva sjoraddningsarbetet utférdes
genom att M/V Undine anvande fast
rescue-baten for att plocka upp de n6d-
stéllda.

Totalt rdaddades 13 personer upp pa
M/V Undine. Enligt de rdddade skulle
dock det havererade fartyget haft totalt
15 personer ombord, och de som var
forsvunna var fartygets kock och kapten.
De raddade ska ocksa ha framfort att
kocken och kaptenen inte klarade sig,
enligt Krysén.

Men enligt malaysiska tidningsuppgifter
fran exempelvis Free Malaysia Today och
The Star,som hanvisar till den statliga
malaysiska nyhetsbyran Bernama,som
i sin tur refererar till ett uttalande fran
Malaysian Maritime Enforcement Agency,
ska de bada saknade ha hittats runt ett
dygn efter olyckan.En av dessa ska ha
varit vid liv medan den andra inte klarat
sig.

—Vi korde sakert tre, fyra rundor runt
dér och vi hade fast rescue-baten och
kollade &verallt.Vi sdg inga fler och sedan
sa de andra att de hade gatt med ner,
sager Krysén.
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Arbete med

M/V Undines
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TEMA
SJORADDNING

Nagra av de skeppsbrutna efter att
de tagits ombord pa M/V Undine.

Traning gav resultat

Befalhavare Krysén beskriver i Ovrigt att
raddningsarbetet forflét utan praktiska
problem.De som gick ner i fast rescue-
baten var styrman, teknisk chef och ett
par matroser medan Krysén sjalv var kvar
pa bryggan och skétte navigeringen
bland containrarna.

—Vi har tranat kontinuetrligt varje manad.

Nagon sa efter hndelsen att nédr man
tranar sé tycker man det &r s& trakigt i alla
ar att gora samma sak varje manad. Baten
ska upp och ner och vi ska ta pa oss kla-
derna.Men det ger frukt nar man ser att
det fungerar och att det verkligen ger
hjélp att man har trénat,sager Krysén.

Enligt Krysén var det ungefar en meters
hoéga vagor vid tillfallet.

— Det finns alltid en risk nar man satter
ner baten och den ska ocksa hissas upp
nastan 25 meter,sager han.

Vattentemperaturen pa platsen var
runt 28 grader men de raddade var &nda
latt nedkylda och skarrade nar de kom
ombord. Nagra upplevdes ocksd som
chockade.

— Négra av killarna var apatiska. Men de
var valdigt tacksamma. Och det ar klart,
om man har suttit dar och sett bat efter
bat kora forbi, det ar ganska trostlost.

—Alla i var beséttning var med och
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hjalpte till och hamtade sina extraklader
som man har i hytterna och gav bort.
Kocken fixade extra mat, vatten,te och
filtar. Det var till och med nagon som kom
med pengar och gav dem.Men det ar sa,
nasta gang ar det kanske vi.Det ar &nda
en yrkeskollega man har plockat upp.
Och som jag sa till grabbarna efterat nar
vi hade en debriefing: "Nu far ni klappa
varandra pa axlarna for ni har inte bara
raddat 13 personer utan 13 familjeférsor-
jare och det &r en stor grej”, sdger Krysén.

For raddningsinsatsen har besattningen
pa M/V Undine uppmarksammats med
utmaérkelsen Seafarer of the Year fran
Lloyd’s List Global Award och den svenska
utmaérkelsen Sjomanshusstiftelsens Sjo-
raddningsbel6ning 2018.

—Jag vill trycka pa att det &r hela beséatt-
ningen pé Undine som fatt det,det &r inte
bara jag,jag rakade bara vara ombord. Det
var verkligen ett teamwork, sdger Krysén.

Samtidigt verkar det finnas en kluven
kéansla hos Fredrik Krysén nar han berat-
tar om olyckan och hur det kindes att
M/V Undine var det enda fartyget som
stannade.

— Den springande punkten &r att det
maste ha passerat minst 25 batar dar pa
den hér tiden for det ar jattetrafikerat dar,
sager Krysén.

Réaddningsnorm under attack
Och frdgan kan ocksa sattas i ett vidare
perspektiv. Enligt den sdkerhetspolitiske
forskaren Chiara Ruffa, verksam vid
Forsvarshogskolan i Stockholm och vid
Uppsala universitet,sa haller normen
om att rddda manniskor till havs, och att
fora dem i sakerhet, pa att gropas ur.
—Jag skulle saga att det borjade runt ar
2014 i och med migrationskrisen i Medel-
havet.Vad vi ser &r att normen om search
and rescue, eftersok och raddning, har
blivit ifrdgasatt. Den har eroderats efter att
vissa politiker och aktivister har framfort
synpunkter pa hur normen ska tolkas,
sager Chiara Ruffa,som just nu arbetar
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med en vetenskaplig artikel om frdgan
kring search and rescue till havs.

| sammanhanget menar Ruffa att det
ocksa &r viktigt att vara medveten om att
normen search and rescue innehaller tva
delar. Det ena ar att personer forst och
framst ska raddas ute till havs i den akuta
faran.Den andra delen handlar om att de
radddade sedan ska foras till en saker geo-
grafisk plats.Antingen av den som raddat
de skeppsbrutna eller av myndigheter
som hjalper till.

Och, enligt Ruffa,sa boérjade den andra
delen, det vill sdga att de raddade ska foras
till en saker plats, att suddas ut forst. Det
skedde inledningsvis genom att vissa itali-
enska politiker borjade tala om att exem-
pelvis EU inte var den enda sékra platsen
att fora migranter till. Liknande sa kallade
"normsabotorer” fanns ocksa pa Malta
och i Grekland, enligt Ruffa. Gemensamt
for dessa var att de ansag att aven Libyen
skulle vara att betrakta som en séker plats
att fora skeppsbrutna immigranter till.

— Uppenbatrt ser vi da en nedbrytning
av principen om att féra méanniskor till en
saker plats,den ar nast intill borta.Vi ser
annu inte en fullstindig nedbrytning av
normen att soka efter, eller radda, manni-
skor till havs.Men vi ser att det gar ner,det
har férekommit tillfallen da vissa fartyg
har blivit ombedda att ga ut till gummi-
batarna men inget fartyg har varit till-
géngligt. Och en anledning har varit att
handelsfartyg och andra fartyg stangt av
radion och pa sa sétt hoppas att nagon
annan gor det,sager Ruffa.

Frdgan ar d& varfor den har normen
om sjordddning och eftersok till havs ar
pa vag att luckras upp? Enligt forskaren
Chiara Ruffa sé finns det ndgra huvudskal
till detta. Ett ar att normen kom till da det
inte fanns en maktskillnad mellan den
som rdddade och den som raddas.

— Normen, lagen om s6kande och radd-
ning av ménniskor till havs, bygger egent-
ligen pé tanken om 6msesidighet.”Jag
raddar dig nar du befinner dig i en svar
situation,och du rdddar mig nasta gang’
Det ar darfor sjomén har anvant den, och
det ar darfér den har varit sa universell
och sé vida accepterad, sager Ruffa.

Men nér det galler migrationskrisen i
Medelhavet sé var,eller ar, tillampningen
en helt annan, enligt Ruffa. Det handlar
da om manniskor i néd men som inte
ingdr i en sjalvklar dmsesidig pakt med
de som eventuellt &r dess raddare.

— De &r sarbara och kan inte betala till-
baka,sager Ruffa.
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Pandemin skymmer

Vid sidan av handelserna i Medelhavet
har det funnits liknande tendenser tidi-
gare,bland annat d& manniskor forsokt
na exempelvis Malaysia fran Vietnam
samt nar personer forsokt ta sig fran Filip-
pinerna till Australien. Aven i samband
med flyktingstrommar fran Kuba till USA
har fragan varit aktuell, enligt Ruffa.

—Men jag skulle saga att storleken pa
fenomenet i Medelhavet har varit excep-
tionellt stark,sédger Ruffa.

Frdgan dir dé hur trenden kring detta dr
Just nu, vid drsskiftet 2020/2021?

— Problemet finns fortfarande kvar men
det har normaliserats. Pandemin har kas-
tat en stor skugga over allt detta. Ar 2020
hade vi fallet med den danska kustbevak-
ningen som vagrade att f6lja de order de
fick som gick ut pa att lamna migranter
till sjoss.

— De rdddade dem &nda,sager Ruffa.

Det handlar alltsd om tillfallet da en
dansk kustbevakningsbat i Medelhavet
fick order fran grekisk kustbevakning som
vid tillfallet assisterades av Frontex att sat-
ta tillbaka migranter i vad som beskrivs
som en sjdoduglig farkost och sedan dra
dem tillbaka 6ver havsgransen.

[ ssmmanhanget sdger Ruffa ocksa att
flera kustbevakningsorganisationer som
varit aktiva i Medelhavet fungerat som be-
skyddare av normen om raddning till havs.

Och nu menar Ruffa att det &r mycket
viktigt att vara vaksam pa hur sjalva sj6-
raddningsnormen utvecklas och bevaras
runt om i varlden.Frdgan ar hur synen
kan komma att &ndras pa manniskor som
ar i nod ute till havs?

—Vi bor vara forsiktiga nar vi borjar kor
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rodera en norm.Vi ska aldrig gldomma att
saker kan g oss ur handerna, séger Ruffa.

Och Chiara Ruffa poédngterar att det
aven galler synen pa sjalva eftersbkandet
och rdddningen till havs.

—Ja,bara det att vi ser detta beteende
med att fartyg stanger av sin radio. Kanske
du inte later m&nniskor do aktivt men du
minskar deras chanser att Overleva,sager
Chiara Ruffa.

”Du far inte bli forsenad”

Fredrik Krysén gor beddmningen att ské-
let till att vissa fartygsbefal helt enkelt
struntar i att rddda manniskor i sjonod ar
den tidpress och det pappersarbete som
riskerar att uppsta i samband med radd-
ningen. Just i fallet som Krysén var med
om blev de n6dstallda upphamtade av
den malaysiska kustbevakningen och det
gjorde antagligen viss skillnad.

— Annars hade jag fatt ta med dem till
Singapore och det hade vél ocksa gatt
men jag vet inte hur det hade géatt med
myndigheterna déar, det hade kanske blivit
lite struligt. Och jag tror att det ar dar det
brister, att befalhavare ar radda att gripa
in.Man tycker att det dar f&r ndgon annan
ta,vi har inte tid,da kommer vi f6r sent
och da blir vi liggande i nasta hamn och
det blir pappersexercis. Det ar lattare att
kora forbi och hoppas att ndgon annan
ska gora det,sdger Fredrik Krysén.

Och talande ar ocksé agentens forsta
ord till Krysén nér han ringde och berat-
tade om handelsen.

—Nar man ringer till agenten i Singapore
och beréttar att det har har hant s& ar den
forsta fragan man far "Blir du férsenad?”
Och det ar nog lite det som &r punkten.

e n tarlemot priset "'Seafgrer of the Year Lloyds
er Jodin, Wallenius Mafine. Med pa bild finps
| Geron, Ove GUstavsson och Pontus Stum!
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Det ar det som galler,du far inte bli for
senad.Att du har rdddat nagra manniskor
det &r jattebra, men bli inte forsenad.
Samtidigt lyfter han fragan om sj6lagen
som innebdr att nddstallda ska raddas.
— De batar som kor {6rbi bryter mot
lagen.

”Ser man en livbat sa ser man en
livbat”

Krysén har ingen enhetlig bild 6ver om
det &r s& att normen om att radda
manniskor till havs boérjar suddas ut.

— Inte bland svenskt sjofolk vad jag vet.
Jag har svart att tro att mina kolleger t&n-
ker annorlunda an jag.Ser man en livbat
sa ser man en livbat. Om det &r en flykting
eller ndgon kollega ar ingen skillnad.

Enligt Krysén skulle klagomalskedjan
kunna vara att lastdgaren klagar till agen-
ten som i sin tur klagar till rederiet som
sedan klagar pa befalhavaren.

—Ja,det ar det enda jag kan tédnka. Mitt
rederi skulle aldrig gora det och skulle de
komma med den kritiken sa skulle jag
lagga pa luren.Men jag kan mycket vél
tanka mig att det ar sa det gar till.

Samtidigt &r rddet fran Krysén till andra
sjobefal som skulle hamna i en liknande
situation att f6lja de rutiner som trdnas pa
under 6vningar och lata ett eventuellt
sjoraddningsarbete ta den tid det tar.

—Man far std emot, man far bli férsenad,
sa ar det bara.En sjoman kommer nar
den kommer,sager Krysén.

Har héindelsen fordndrat din syn pd
sdkerheten till sjoss?

— Nej,det har det inte. Det kanske &r en
plattityd att sdga att sdkerheten kommer
forst men det maste den gora.Man far
inte ge sig ut med for daliga fartyg. Det
kanske &r latt {6r mig att sdga ndr man
har ett bra rederi dar man har full upp-
backning nar det galler sddana saker.Vi
kan vara oense om mycket jag och rederi-
et men nér det kommer till sékerheten ar
det aldrig nagot knussel,séger Krysén.

—Men hur det &r med en kinesisk dgare
till ett indonesiskt fartyg, det vet ju inte
jag.Och sjomannen har inte mycket val
an att ge sig ut med det de far. Jag har ju
sett manga daliga batar i varlden genom
aren.Man undrar hur de kan flyta och jag
skulle aldrig ge mig ut i dem.Speciellt i
Afrika och Sydostasien, sager Fredrik
Krysén.O N

Fotnot: Fotografierna fran sjérdddningen

har tillhandahdllits av befdlhavare Fredrik
Krysen for fri publicering i Sjébefdlen.
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Svensk sjoraddning
bygger pasamverkan

Sjofartsverket ansvarar for den statliga sj6- och
flygraddningen nar det galler den svenska raddnings-
regionen. Men fler aktorer och myndigheter ar

inblandade. rexroLLe NYGARDS FOTO JOSEF BJORNETUN/FORSVARSMAKTEN

GOTEBORG NOVEMBER 2020

— Sveriges system for sjoraddning bygger
pa samverkan,sager Carina Eriksson,
chef for SAR (Search and rescue) System-
ledning pa Sjofartsverket.

Nér det géller sjogdende handlar Sj6-
fartsverkets huvudsakliga resurser om det
som finns pa4 myndighetens lotsstationer
runt om i Sverige. Dessutom kan verkets
arbetsbatar anvandas om de rakar vara
pa plats dar en raddningsinsats ager rum.

— Den absolut storsta aktoren ar Sjo-
raddningssallskapet som finns runt om i
Sverige. Aven de kommunala raddnings-
tjansterna har bra enheter for att soka
kustnédra,sager Carina Eriksson.

Vad géller flygresurser som kan sattas
in har Sjofartsverket sju stycken egna heli-
koptrar baserade pa fem platser i Sverige,
(se tidigare tema i Sjobefalen nr 5/2020).
Till detta kan ocksa Kustbevakningens tva
flygplan som &r stationerade pa Skavsta
utanfér Nykoping anvandas. Frivilliga flyg-

karen kan ocksé hjalpa till, enligt Eriksson.

[ viss méan kan ocksa polis- och ambulans-
helikoptrar anvandas liksom helikoptrar
fran grannldnderna.

Sjofartsverket har ansvar
Men det ar alltsa Sjofartsverket som har
ansvaret for den statliga sjo- och flygradd-
ningen.[ praktiken innebar det att det ar
Sjofartsverket som ska ansvara for insatser
i samband med att ménniskor kan vara i
sjonod. Det galler ocksd uppgiften att
transportera sjuka personer fran fartyg.
Nar det géller det geografiska omradet
skriver Sjofartsverket att myndighetens
ansvar galler for "svenskt sjoterritorium
samt Vanern,Vattern och Malardalen
exklusive hamnomraden”. Sjofartsverket

skriver ocksa att man ansvarar for "vatt-
nen i svensk raddningsregion. Den stréck-
er sig langre ut an territorialgransen. Halv-
vags ut i Ostersjon tex”

Vem ansvarar da for sjéraddningen i
hamnar och Ovriga insjoar?

Ja,nér det galler hamnarna sa ar det
kommunal rdddningstjanst som har
ansvaret, detta eftersom hamnar normalt
ar kommunalt vatten. Detta galler huvud-
sakligen ocksa for andra insj0ar &n de
ovan ndmnda, &ven om nagon sjo eventu-
ellt skulle kunna falla inom ramen for
fjdllrdddning, enligt Sjofartsverket.

Vidare ar det ocksa Sjofartsverket som
ansvarar for lokaliseringen da luftfartyg,
exempelvis flygplan, helikopter eller bal-
long, havererar eller befaras havererat.
Nar det géller arbetet kring att lokalisera
ett havererat luftfartyg s& 6vergar radd-
ningsansvaret till den kommunala radd-
ningstjansten efter flygrdddning nar den
utsatte val lokaliserats. Detta galler dock
inte till havs dar det fortsatt ar Sjofarts-
verket som ansvarar for dven undsattning.

Stéller upp for varandra
Hur ser det internationella sjéraddnings-
arbetet ut?

Sverige har 6verenskommelser med
alla grannldnder om sjéraddningstjanst.
De lander som omfattas ar Norge, Finland,
Danmark, Estland, Lettland, Litauen, Ryss-
land, Polen och Tyskland.

— [ korthet gér det ut pa att utan kostnad
sé staller man upp och hjalper varandra
med de resurser som man forfogar 6ver.
Det ar rdddningscentralerna som staller
frdgan till varandra om man kan hjalpa
varandra med sjogaende eller flygande
resurser och har man méjlighet s& goér man
det kostnadsfritt,sdger Carina Eriksson.
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Ytbargning med Forsvarsmaktens helikog

Allt vatten ir uppdelat

[ ett internationellt perspektiv sa ar allt
vatten pa jorden uppdelat sa att nagot
land har ansvar for det.

—Tittar du exempelvis pa Norge, Dan-
mark och England s har ju de sitt und-
sattningsansvar langt ut i Atlanten for pa
andra sidan har du Island,Kanada och
USA. Ar du mitt ute pa Atlanten s kan
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det ta tid innan hjalp kommer. Allt vatten
ar uppdelat sa nadgon har ansvar for det.
Sverige har relativt litet omrade eftersom
vi har vdra grannldnder ganska tatt, sdger
Eriksson.

— De flesta lander har skrivit pa interna-
tionella Overenskommelser som ligger
under FN géllande sjéraddning, sdger
Carina Eriksson.O N
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Fakta:

Nagra aktérer inom svensk
sjoraddning

Aktérer som ndmns i sjéraddningssamman-
hang av krisinformation.se som &r en sajt som
drivs av Myndigheten f6r samhallsskydd och
beredskap (MSB) ar Sjéraddningssallskapet,
Kustbevakningen, Sjépolisen och Férsvars-
makten.

Sjéraddningssallskapet:

Enligt Sjéraddningssallskapet har organisa-
tionen 73 réddningsstationer och &ver 260
raddningsenheter langs Sveriges kust och i de
storsta sjéarna. Totalt finns 2 300 frivilliga i
sallskapet. Sjéraddningssallskapet uppger

pa sin hemsida att “inom 15 minuter ar
raddningen pa vag nar larmet gar”.

Kustbevakningen:

Enligt Kustbevakningen har myndigheten en
"hég beredskap for sjoraddning for att kunna
radda ménniskoliv till sjéss”. Myndigheten
skriver ocksa att dess fartyg ar utrustade for
sjoraddning enligt IMO:s konvention Sakerhet
fér manniskoliv till sjéss, SOLAS.

Sjépolisen:

Sjopolisen finns i Stockholm, Gotland, Vastra
Gétaland och Halland uppger polisen pa sin
hemsida. Dess uppgifter ar exempelvis att
férebygga och ingripa mot olika typer av
brottslighet pa sjén som exempelvis sjofylleri
och vardslohet i sjotrafiken samt att utdva
jakt- och fisketillsyn. Men &ven att delta i
raddningsinsatser och utreda olyckor till sj6ss
ingar i uppgifterna. Det gér ocksa arbetet
med eftersok av férsvunna personer i marin
milj.

Férsvarsmakten:

Enligt Férsvarsmakten ska samtliga sjogaende
enheter i marinen kunna bidra vid sjéraddning
samt att sjcbevakningscentralen kan bidra
med radarinformation. Dessutom finns ett
antal helikoptrar, framst baserade i s6dra
Sverige, som ar utrustade med vinsch och har
viss ytbargarkapacitet.

Ovrigt:

Sjofartsverket ar ordférande i ett forum
benamnt Centrala samradsgruppen for
sj6- och flygraddning (CSSF). Gruppen ska
arbeta med “6vergripande policy-, utbild-
nings- och samordningsfragor, internationella
ovningar samt erfarenheter fran sjo- och
flygraddningsérenden”.

| gruppen ingar Sjéraddningssallskapet,
Kustbevakningen, Férsvarsmakten, Riks-
polisstyrelsen, Myndigheten f6r Samhalls-
skydd och Beredskap, Socialstyrelsen, SOS
Alarm, Sveriges Kommuner och Regioner.
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Nargangen radiodokumentar
om redarfamiljen Brostroms

Under Brostroms glansdagar kontrollerar de 6ver

100 fartyg och ar Goéteborgs storsta arbetsgivare.
Agarfamiljen behandlas som celebriteter i pressen,
men framgangarna kantas ocksa av personliga problem
och tragedier. | radiodokumentaren Brostroms — en
redarfamiljs uppgang och fall far lyssnarna f6lja den
anrika familjens 6de, fran 1800-talets Varmland och

in i modern tid. rexrUNDA SUNDGREN FOTO SIOHISTORISKA MUSEET | GOTEBORG

GOTEBORG JANUARI 2021

Pa julafton sandes forsta delen i P4
Dokumentars skildring av en av de mest
omskrivna redarfamiljerna i svensk histo-
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ria.[ fyra avsnitt berattar radiojournalisten
Cecilia Ohlén om Brostroms fantastiska
resa, fran det fattiga Varmland till en
jattekoncern med tolv rederier och Gver
10 000 anstallda. Men det ar ocksa en

berattelse om det liv som familjen levde
och de svéra provningar de stélldes infor.
— Det &r bade en industriberattelse och
en familjehistoria dér vi inte ville tona
ner dramatiken, sdger Cecilia Ohlén.
Vid den hér tiden var Sverige en sjofarts-
nation med Goteborg som en slags
huvudstad och Brostroms spelade en
mycket viktig roll i den utvecklingen.
Medierna foljde allt de gjorde och det
skrevs otroligt mycket om dem.

Kopte fartyg for 2 000 riksdaler
Grunden till den framgéngsrika Bro-
stromskoncernen lades i Varmland i
mitten av 1800-talet. 13 &r gammal jobbar
Axel Brostrdm som bromsare pa hésteki-
pagen som gar med last nerfor den ldnga
backen till hamnen i Kristinehamn. Med
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tiden avancerar han och blir ansvarig for
lastning och lossning av fartyg i hamnen,
och det &r dér idén om en egen skuta
fods.Vid 27 &rs alder lyckas han ldna

2 000 riksdaler for att kdpa galeasen
Mathilda och han och familjen flyttar s&
smaningom till Goteborg. Axel visar sig ha
sinne for bade affarer och sjéfart och han
fortsétter att kopa fartyg, inte minst i Eng-
land dar han gor flera lyckade forvarv
trots att han inte kan spraket.[ bérjan av
1900-talet har Axel och sonen Dan byggt
upp Sveriges tva storsta rederier, Ferm
och Tirfing. De har 6verlevt de svara aren
under slutet av 1800-talet d& manga rede-
rier dukar under, och familjen kommer att
spela en viktig roll fér saval utvecklingen
av Goteborg som hamnstad som for
svensk sjofart i stort.

— De sag till att hamnen i Goteborg
byggdes ut sa att man kunde ta emot
storre fartyg och Dan Brostrém var under
en period bade riksdagsman och sj6-
minister, berattar Cecilia Ohlén.

Dan tar dver

Nar Axel Brostrom somnar in 1905 tar
Dan 6ver verksamheten. Han gor sig kdnd
som en sympatisk och socialt kompetent
affarsman och under hans ledning fort-
satter koncernen att vaxa.Men det ar inte
bara mannen i familjen som spelar en
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viktig roll fér bolagens utveckling. Aret
efter Axels bortgdng gifter sig Dan med
Ann-Ida Mark, dotter till en av Goteborgs
mest framgangsrika textilfabrikdrer. Hon
ar en osedvanligt stark kvinna och blir
den som haller ihop bade familjen och
bolagen anda fram till sin bortg&ng i
mitten av sextiotalet.

—Ann-Ida var verkligen en spannande
person. Dan verkar haft ett stort fortroen-
de f6r henne och i brevvéxlingar mellan
dem diskuterar de fragor som ror bola-
gen. Under tiden som sjominister skickar
han en motion till Ann-lda som han skri-
vit och vill ha hennes synpunkter, berattar
Cecilia Ohlén.

Omkommer i bilkrasch

Men berattelsen om familjen Brostrom ar
inte bara en framgangssaga utan kantas
ocksa av dramatik och personliga trage-
dier. Ar 1925 omkommer Dan Brostrom i
en bilkrasch soder om Halmstad, endast
55 ar gammal.Ann-Ida &r med i bilen
men klarar sig och stdr nu ensam med en
véaxande rederikoncern och fyra barn.
Dan-Axel, parets ende son och den till-
tankte tronarvingen, r bara tio &r nar
hans pappa dor och det blir en av Dans
narmaste medarbetare som tar Gver
rodret i vantan pd att sonen blir gammal
nog att axla ansvaret.

KULTUR/HISTORIA
BROSTROMS

— Aven om det nog aldrig kom pa tal
att Ann-Ida skulle ta 6ver efter Dan, det
skulle tydligen vara en man pa den pos-
ten, verkade mycket av det som skedde i
koncernen haft hennes godkdnnande.
Hon agde ockséa 40 procent av aktierna,
sager Cecilia Ohlén.

Med tiden skolas Dan-Axel in i bolagen.
Utover ett antal rederier, med Svenska
Amerikalinjen som framsta flaggskepp,
ager man aven Eriksbergsvarvet och
Gotaverken pa Hisingen.Som mest var
Brostroms involverade i tolv rederier
med fler &n 100 fartyg och var Géteborgs
storsta arbetsgivare.

— Det ar lite svart att fa fram exakt hur
stora de egentligen var och enligt vissa
uppgifter ska de haft uppemot 18 000
anstéllda vid ett och samma tillfalle.
Enligt ett av Dan-Axels barnbarn som jag
varit i kontakt med kan s& manga som
100 000 manniskor nagon gang arbetat i
Brostromskoncernen, sager Cecilia Ohlén
som under arbetet med dokumentéren
pratat med saval forskare som andra
experter, fore detta Brostromsanstallda
och sléktingar.

Familjeproblem

Men inom familjen gror bekymren.
Dan-Axel kdmpar med tilltagande alko-
holproblem som blir alltmer synligt utat.
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Hans syster Brita hamnar i svarigheter nar
hon gifter sig med en militar som dricker,
bedrar henne, ar valdsam och forskingrar
hennes pengar.Relationen fér ett drama-
tiskt slut nar Brita skjuter honom till dods
med hans eget tjanstevapen och handel-
sen blir forstasida i sdval Dagens Nyheter
som Svenska Dagbladet. Aven systern
Margaretha traffar en tvivelaktig man.
Mamma Ann-lda,som vid det har laget

ar tamligen luttrad, later bolagets jurister
kolla upp den blivande svarsonen. Det
visar sig att han gatt i konkurs nagra ar
tidigare och dessutom skrivit en bok med
titeln Med frackheten som vapen,dar han
beskriver hur han lurar av rika ménniskor
deras pengar.

— Han skrev ocksa en bok om familjen
Brostroms med titeln Pack i frack, men
den gavs aldrig ut.Kanske kopte familjen
upp manuset. Men det har visar pa de
problem som pengar kan fora med sig
och dar flickorna i familjen uppvaktas av
man med onda avsikter som vill at deras
pengar,sager Cecilia Ohlén.
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Gifter sig med nattklubbsdansos
Under Brostromskoncernenens sista
glansdagar trader ytterligare en uppmark-
sammad kvinna in i rampljuset, nar
Dan-Axel gifter om sig med den brittiska
nattklubbsdanstsen Anna-Belle Lee.

I dokumentaren beskrivs hur Anna-Belle
tar Goteborgsocieteten med chock med
sin filmstjarnaura, chinchillapalsar och
klanningar fran stans framsta modehus.
Allt hon gor skapar rubriker; hon blir
klippdocka i Aret runt och 1961 utses
hon och Dan-Axel till rets romans.

Den 27 november 1965 ska familjen
Brostrom fira sitt 100-arsjubileum med
400 inbjudna gaster, daribland statsminis-
ter Tage Erlander. Men firandet kommer
av sig nar Ann-Ida natten innan festlighe-
terna far problem med hjartat och avlider,
83 ar gammal. Hon var da Sveriges rikaste
kvinna med tillgdngar p& mellan 50 och
80 miljoner kronor. Med Ann-Idas bort-
gang blev Dan-Axels roll inom koncernen
mer osdker. Han marginaliseras och 1973
lamnar han sina sista ataganden. Under

varvs- och rederikrisen pa 70- och 80-talen
krymper Brostroms verksamhet. Flyget
har redan tagit 6ver mycket av passagerar-
trafiken. Oljekrisen sénker efterfragan pa
de tankfartyg som var Eriksbergsvarvets
specialitet och fartyg varlden 6ver 1aggs
upp i brist pa laster. Har slutar P4-doku-
mentaren, men Brostroms verksamhet
lever vidare,om an i nerskalad omfatt-
ning.Ar 2008 koper danska Maersk upp
det som ar kvar av bolaget.Fyra &r senare
stangs kontoret i Goteborg och flyttas till
Koépenhamn.L S

Lyssna pa dokumentéren

Dokumentéren om familjen Brostréms gar att
lyssna till pa Sveriges Radios webbplats
https://sverigesradio.se/avsnitt/1621024.

Del 1. Karlek med férhinder

Del 2. Skottet pa Djurgardsslatten

Del 3. Amerikalinjen, juvelen i kronan
Del 4. Nattklubbsdansésen och Mr Dan
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 4040, 12804
Bagarmossen. Mérk kuvertet “Majkrysset”. Det gar ocksa bra att  Namn
maila in din 16sning till sjobefalen@sjobefal.se
Tre vinnare lottas ut bland de ratta I6sningar som inkommit senast Gatuad
den 25/5 2021. Vinnarna beldénas med en penninglott vardera. atuadress
Anstallda pa Sjobefalsféreningen eller Trydells Tryckeri far ej delta
i denna tavling. Postadress
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IN ENGLISH
SEA RESCUE

Is it obvious to save
someoneinneed?

It has largely been taken for granted in the past, but
the tradition of rescuing people in danger at sea may
be slowly disappearing according to Chiara Ruffa,
researcher at the Swedish Defence University and at
Uppsala University. Fredrik Krysén, master at Wallenius,
has witnessed first-hand how ships sail past seafarers
in critical need. rransiareo sy aLan cranmER

“It'’s not good, in fact to be perfectly hon-
est,it’s bloody awful.It must be down to
time pressure, paperwork and the con-
stant reporting of everything these days;
says Fredrik Krysén, master at Wallenius.

But let’s start at the beginning. On the
morning of 14 June 2017, Master Fredrik
Krysén and his crew were sailing at about
10 knots on the M/V Undine on route
from Port Klang in Malaysia to Singapore.

“We had plenty of time,so we slowed
down.Just when [ had come up to the
office after breakfast, the chief mate
called and said that there were what
appeared to be containers in the water,
says Krysén.

From the bridge, Krysén was able to
confirm that there were containers float-
ing in the middle of the busy fairway At
the same time, he could see that there
were shipwrecked people among the
containers.

“It was just a matter of stopping and
getting out the lifeboat; says Krysén.

It turned out that the wrecked ship was
an Indonesian container ship, KM Avatar.
Most of the survivors were in a hard life
raft,apart from two or three of them sit-
ting on top of floating containers.

“It took maybe a quarter of an hour
from the time we saw the containers to
the time we arrived at the place,and
during that time there were probably
three or four ships that thundered past at
full speed, says Krysén.

He firmly believes that the passing ships
saw the shipwrecked seafarers.

34

“Yes, definitely. Nobody sails past an
area with containers floating in the water
without observing them through binocu-
lars,and the seafarers had been there for
around six hours after their boat sank,
because they said it had capsized around
two or three o’clock in the morning,’ says
Fredrik Krysén.

Several mysteries

Krysén also feels that the incident was
more than a little mysterious, plus the fact
that the crew had been in the sea for so
long. He says that there had been no navi-
gation warning about containers in the
water. Nor,according to Krysén, had there
been any information released about a
shipwreck from Klang VTS (Vessel Traffic
Service),which is the area in question.

“It took almost twelve hours before a
navigation warning was sent out about
containers in the middle of the fairway.
That's very strange, since they can punch
holes in a ship’s hull or break a propeller
if you hit one; says Fredrik Krysén.

“And there must have been an echo
that disappeared from the radar at two
or three o’clock in the morning, but
nobody reacted. Whether or not they had
AIS I can’t say because we never saw the
ship — by then it had already capsized;
says Krysén, referring to the shipwreck.

So you think the situation was poorly
managed?

“Yes,because we reported the incident
to their MRCC (Maritime Rescue Coordi-
nation Centre) and from when we made

the report it took about two hours before
they came out with a boat from Melaka
and picked up the shipwrecked seafarers
from our ship; says Krysén.

According to Krysén, the people they
rescued were on board the M/V Undine
for about two or three hours before they
were fetched by the coastguard boat.The
actual rescue work was carried out by
M/V Undine using a fast rescue boat to
pick up those in need.A total of 13 peo-
ple were rescued on the M/V Undine.
According to the survivors, however, the
wrecked ship had a total of 15 people on
board and the two missing crew mem-
bers were the ship’s cook and the master.
The rescued crew members also stated
that the cook and master did not survive,
according to Krysén.

The two missing persons were found
around 24 hours after the accident
though,according to Malaysian news-
paper reports from the Free Malaysia
Today and The Star,one of them was said
to be alive while the other did not survive.
The newspapers referred to the Malaysian
state news agency Bernama, which in
turn referred to a statement by the Malay-
sian Maritime Enforcement Agency.

“We probably made three or four laps
around the scene of the accident,and we
used the fast rescue boat and checked
everywhere but we saw no other crew
members, and the survivors later said that
they had gone down with the ship,
Krysén says.

Training gives results

Krysén, the ship’s master,says that the
rescue work was carried out without any
practical problems in general. The chief
mate, the chief engineer and two able
seamen got into the fast rescue boat
while Krysén remained on the bridge and
navigated between the containers.

“We have always carried out this sort of
training every month. After the incident
someone said that when you're training,
you think it’s so boring to do the same
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Some of the shipwrecked
after being taken aboard
the M/V Undine.

thing every month for year after year.The
boat is hauled up and down,we put on
our gear.But it pays off — you can see that
everything works smoothly and the train-
ing really helps, says Krysén.

"YOU'VE NOT ONLY
SAVED 13 PEOPLE
BUT BREADWINNERS
FOR 13 FAMILIES, AND
THAT IS NO MEAN
ACHIEVEMENT".

There were about one-metre-high waves
at the time.

“There is always a risk when you put the
boat into the water and it also has to be
hoisted up almost 25 metres; he says.
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The temperature of the sea was around
28 degrees but the crew members that
were rescued were still slightly chilled
and shaken when they came on board.
Some also looked like they were in shock.

“Some of the guys were apathetic, but
they were very grateful.You can under
stand that, of course.If youd been there
watching ship after ship go past,youd feel
hopeless, says Krysén.

“Everyone in our crew was involved,
helping out by fetching extra clothes
from their cabins to give to the survivors.
The cook fixed extra food, water, tea and
blankets and there was even someone
who gave them some moneyYou feel that
the next time it could be us — after all, it’s
fellow seafarers we are saving. Like [ said
to the guys afterwards in the debriefing:
“You can congratulate each other on your
work.You've not only saved 13 people but
breadwinners for 13 families,and that is
no mean achievement”

IN ENGLISH
SEA RESCUE

The crew have been awarded

The crew of M/V Undine have been given
the Seafarer of the Year award by Lloyd’s
List Global Awards, as well as the Swedish
Mercantile Marine Foundation’s 2018
award for rescue at sea.

“I want to underline the fact that the
whole crew of Undine received the award,
not me — I just happened to be on board.
It was a matter of teamwork, says Krysén.

At the same time, Fredrik Krysén seems
to have an ambiguous feeling about the
accident,seeing as M/V Undine was the
only ship that stopped.

“The shocking thing is that at least 25
ships must have sailed past during that
time, because they are very busy waters,
says Krysén.

This is a translation of the article
on page 24-28.
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vadra medlemmar att hyra féreningens fritidshus. For bokning och
upplysningar, ga in pa var webbplats, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen

sbf.stugor@sjobefal.se. Sista anmalningsdatum f6r lottningen av fjallstugorna ar den 31/5 2021, de
veckor som lottas ar veckorna 52-53 och 1-16. Lediga veckor finns pa var webbplats.

TEGEFJALL

Husetligger mitt emellan Are och Duved, hartvé | Vecka
lagenheter med plats for &tta personer ivarje. 1-16
| Tegefjéll finns fem liftar och fem preparerade 17-53

nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds
liftsystem.

Pris
6000 kr*
3500 kr*

*inklusive
stadning

a
|

- AN 1'1. Ak
-
g

SALEN

Huset aritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelsang, allrum, kék med matplats och
fullstdndig utrustning, storstuga, altan i séder,
tvd WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och sdngutrustning (ej sénglinne och handdukar)
finns fér atta personer.

Vecka
1-16
17-53

Pris
4000 kr
2500 kr

STOCKHOLM, SKARPNACK -
UTHYRNING TILLFALLIGT STANGD

Lagenheten i Skarpnack hyrs inte ut for tillfallet. Den anvands tills

vidare for andra andamal.
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Huset har tva stora lagenheter med Vecka
fullt méblemang, sangutrustning, tva 1-16
WC, dusch och bastu. Sangutrymme 17-53
finns for sex—atta personer i den ena
ldgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sénglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Lagenheterna i Spanien gar inte att boka

Van B
4000 kr
2500 kr

Véan A
5000 kr
3000 kr

Sjobefalsforeningens tva lagenheter i Spanien gar just nu inte att
boka. Anledningen &r att de &r i behov av renovering. Vi haller pa
att utreda om ldgenheterna ska séljas, med ett eventuellt inkép

nagon annanstans eller om de ska renoveras.
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Sjébefélsféreningen Sjobefélsféreningen- O

— férening inom Saco
Verkstéllande direktér

Mikael Huss
08-518 356 25

Ekonomi

Inga Bergenmalm - 08-518 356 65
Maj-Britt Eriksson — 08-518 356 70
Elaine Estrela Moura - 08-518 356 80

Ombudsmén i Stockholm
Lennart Runnegard Jonsson
—08-518 356 30
Oscar Lindgren — 08-518 356 61
Karl Huss —08-518 356 10
Expeditionen i Stockholm
Box 4040, 128 04 Bagarmossen
Besoksadress
Flygfaltsgatan 8 B Skarpnack
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchstangt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478

Férbundsijurist i Stockholm
Sandra Stens — 08-518 356 40

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius— 031-12 80 50
08-518 356 35

Redaktér/informatdr
Sofi Cederlof—08-518 356 50

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson — 08-518 356 55
Madelen Jensen — 08-518 356 60

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Human Resources - bolagen Telefon 031-1280 50

Charlotte Lindberg— 08-518 356 95

I —
Allméan e-postadress: shf@sjobefal.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning.) Sddan post lases samma
dag eller nastkommande vardag och vidarebefordras till berérd
handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan
for féreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@sjobefal.se och meddela detta!

Fragor om forsikringar?

Wavelink Férsakringsférmedlare - www.wavelink.se
Christer Carlsson — 0761-45 54 00

Jenica Rhodes - 0761-45 00 99

Madelaine Edlund - 0702-33 38 59

Planerar du att arbeta utomlands?
Réadgor alltid med Sjobefalstoreningen!

Fragor om arbetsloshet?
» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
» Ledarnas a-kassa 08-509 319 19

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa
www.sjobefalsforeningen.se
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MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stéd gentemot motparten, réstratt

och valbarhet till kongress, raft att teckna férmanliga
forsakringar, séka medlemslédn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot motparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsakringar och séka medlemslén.
Avgift for nérvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjoss, dérfér att man ér fd
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och

ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstrétt i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt aft teckna férsakringar.

Avgift 180 kronor per ar.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och férslags-
ratt

W Tidskriften Sjcbefdlen med &tta nummer per ér

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast berér yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA
Oscar Branje (kontaktperson)
tel 0733-29 92 92, e-post oscarbranje@icloud.com

AURORAKLUBBEN | HH FERRIES HELSINGBORG
John Borgman
tel 0736-56 49 14, e-post scandlinesklubben@sjobefal.se

BLIDOSUNDSBOLAGET
Daniel Aimgren
tel 070-7446986 e-post blidosundsklubben@sjobefal.se

DESTINATION GOTLAND
Reine Pettersson, tel 0702-22 83 77
e-post dgklubben@sjobefal.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kontaktperson)

tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas ®hm (kontaktperson)

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com

KLUBB DJURGARDSFARJAN

Per Westergren

tel 073 063 77 55 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se
ECKEROLINJEN

Joakim Nordberg

tel 00358 407 164 716, e-post eckeroklubben@sjobefal.se

EUROVIK SHIPPING
Per Ringbom (konaktperson)

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com

FINNLINES

Fredrik Nylund

tel 0702-18 31 02

FLOATELKLUBBEN

Patrik Sundqvist

e-post floatelklubben@sjobefal.se
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET
Kenneth Toresson

tel 010-123 80 36, e-post farjerederietklubben@sjobefal.se
GOTA NETSS

Per-Johan Jonsson (kontaktperson)

tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com

KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

UIf J&hns (kontaktperson)

tel 073-929 00 04, e-post Uffe5359@hotmail.com

LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kontaktperson)

tel 0703-00 96 07, e-post conny.smedkvist@portlulea.com
ORNO SJOTRAFIK

Charles Listam (kontaktperson)

tel 073-932 23 47, e-post charleslistam@hotmail.com

Svenska

sjoraddare smiter

fran jobbet.

Tack alla arbetsgivare som later vra sjoraddare
slappa allt for att radda liv till sj6ss nar larmet gar.
Lis mer pé sjoraddningse

SJORADDNINGS
SALLSKAPET

Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll
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ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander

tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislkander@gmail.com
RESSEL

Niclas Jornee

e-post: fackrep.resselrederi@gmail.com

SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor S6derlund (kontaktperson)

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com
SJOFARTSVERKET/LOTSAR

H&kan Bjork (kontaktperson)

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
SJIOVAGEN

Daniel Nilsson

tel 073-981 32 89, e-post sjovagenklubben@sjobefal.se
STENA LINE

Sandro Chiesi

tel 0704-85 95 95 0707-67 14 53, e-post stenaklubben@sjobefal.se
STOCKHOLMS SKARGARD

Erik Akerman (kontaktperson)

tel 070-566 10 94, e-post erikakerman@hotmail.com
STROMMA

Thomas Ravald (kontaktperson)

tel 0733-99 90 56, e-post kaptentr@hotmail.com
STYRSOBOLAGET

Linda Ohrbom

Tel: 073-939 47 42, e-post: styrsoklubben@sjobefal.se
SVENSKA ISBRYTARFLOTTANS FACKKLUBB

Stefan Wengelin

tel 070-6529653, e-post isbrytarklubben@sjobefal.se
SVITZER SVERIGE

Daniel Magnusson (kontaktperson)

tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com
TALLINK SILJA - www silja-sbf-klubben.com

Gretel Aronsson

tel 0702-27 08 78, e-post siliaklubben@sjobefal.se
TERNTANK

Jonas Levin (kontaktperson)

tel: 073-913 18 12 e-post: levin@hush.com

TT-LINE

Jens Sandin

tel 0708-43 65 65 e-post tlineklubben@sjobefal.se
WALLENIUS

Vakant

VIKING LINE

Oskar Fahlén

e-post vikinglineklubben@sjobefal.se

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK

Daniel Berglund

tel 0702-843434, e-post danielb83@hotmail.com
OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kontaktperson)

tel 0733-27 77 48, e-post perkais@hotmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN
Jacob Leo

tel 0768-67 88 34, e-post ordf@shipping.sjosektionen.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Daniel Rylander

tel 072-019 40 44, e-post ordforande@lambdastudentforening.se
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjélp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i rod-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. In-
graverat namn enligt vad bestallaren
vill ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. I mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriset ar
valdigt varierande i dag, sa priserna
nedan &r flytande.

Stor propeller

i rédguld ca 5 gram 9 150:-

i vitguld ca 5,2 gram offert [dmnas
i silver 990:-

Liten propeller

i rodguld ca 3,1 gram 5 950:-

i vitguld ca 3,4 gram offert [dmnas
i silver 790:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

LOSNING TILL MARSKRYSSET | SJIOBEFALEN NR 2/2021

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet: S >

Sjokaptensringen, bredd

6 mm, 18 K rédguld a 11 199:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,
18 Kguld a 7 498:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer. Guldpriset
ar valdigt varierande i dag, sé priserna
ovan &r flytande. Ringarna levereras
inom fem veckor efter bestallning. For
ytterligare information och bestélining
kontakta Madelen Jensen, Sjobefals-
féreningen, tel 08-518 356 60, e-post
sbf@sjobefal.se.

Technical english

For bestallning av Technical
English, larobok i teknisk engelska
for maskinbefél, ga in pa var hem-
sida www.sjobefalsforeningen.se
och klicka pa "“Bestall technical
english” under Hitta direkt, till
hoger pa startsidan.

O|V|EIR|S|T|E
R AD I |E|R|%
hd [Pacino]
E N E|N= AL
|T|A|L|G O|X|E
SAR- hd
- - TiavIAR T |G
] T ey
sl U ,b S|V |A|lwON|O
. B|a|r]d de i”komh”a NIK|A[F[F|E|[T|A[RM N[N
ratta losningarna har - [FoRuID |
] 9 Z/V|1 |L D AR F|J|O|R D[ AM
tre vinnare lottats ut: |
“AH AL|VIF|E|TEESP L EG|ON A
Thomas Kindberg  fg Ty [\ Ve [F (T E[R[S [P |A|N|ALLB Y
Hoéganas [ o
=m|AN|K|EEE s T [F|TE{T|R|A D
Bjorm Westfahl |5 a1 o|e2 P A | TE T|6 O[T A |T|A
sbro = FORE
AN AL F/IABE|TER|NAliKEY
Jan-Olof Jonsson i1 (L [ UEIN R B K L O [N
odernamn Los upp
s|L|Alm[s | AlZ/AlvINlO| T E|RIX|T
Dessa(:ar be|<'5?at5 EME N L T ER s KAV 1
med en trisslott. z = Py e
i RIO|VD|R|I |F|T[%O[S|A|L|I |G A
| oar [V [Poress s FYLER
Sibefilen |P|A|GlE[Y [Z1BE|A|~PIlUIMAZZAIR
gratulerarl [ T|E|R|A[P[1[G|R|U|P|P[:|N[D [z A
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MEDLEMSINFORMATION

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjdkaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 9 530:- ‘ Tm
inkl porto. e
18 K rédguld/vitguld

a 9 530:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui. Guldpriset &r
valdigt varierande i dag, sa priserna
ovan &r flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hégsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet ldmnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestéll-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stdd till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 200 kronor per
omborddag under viss ombord-
praktik, totalt max 30 000 kronor
per elev. En av férutsattningarna ar
att man varit medlem i minst ett ar
fére praktiken.

Studerande pa den treériga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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DET AR HOG TID ATT
BOKA DIN STCW-KURS!

BOKA DIN PLATS REDAN NU
WWW.OMC.NU
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Valj att gora det hos oss som &r en ideell férening med 6ver 20 ars erfarenhet
av att utbilda i att radda liv till havs och ombord.

Professionella instruktorer som alla har egen arbetslivserfarenhet inom sina

respektive yrkesomraden. V&l tilltagna 6vningsomraden fér brand, sjukvard och

vatten samt med val utarbetade rutiner fér att du skall kdnna dig trygg i tider
med Covid-19.

Om du viljer att utbilda dig pa Ockerd, passa da pa att bo pa vart kurshotell vid

havet. Somna gott med vetskapen om att ditt val av oss som ideell férening gor

att varje krona gar tillbaka till att fortsatt utveckla var kursverksamhet for
Okad sakerhet f6r dig som har havet som arbetsplats.
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