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LEDARE

Sverige skulle kunna vara

en stark sjOfartsnation

JANUARI

God fortsattning pa det nya aret. Det hade varit fint att komma
med lite glada och goda nyheter s har i borjan av 2020, men vi
har tyvarr mest elande att rapportera.Vi far hoppas att det kom-
mer ett antal gladjedAmnen inom kort.

Lagom till jul, perfekt tajmat alltsa, fick ett antal av vara medlem-
mar brev fran Skatteverket med besked om att de anses vara
skattskyldiga for inkomst under utlandsavtalet,den sa kallade
183-dagarsregeln. Nagon vill uppenbarligen att svenska sjoman
och svenska redare inte ska ha nagra moj-
ligheter att jobba under utlandsk flagg med
normala internationella villkor. Skattever
by ket har ritat om kartan och tolkat om
J begreppet oceanfart sa att det i praktiken
blir omaijligt att uppfylla dessa regler,
savida fartyget inte har mer eller
mindre fast trafik ndgonstans langt
langt borta.Vidare accepteras inte
nagon arbetsgivare som inte sjalv
ar fartygsagare och sjalv opererar
fartyget.Sa ar dock séllan fallet
nagonstans inom sjofarten. De
ambitioner som regeringen gick
ut med innan och efter valet,
att fler skulle vara i arbete, gél-
ler uppenbarligen inte inom
sjofarten.

Vi har ocksa nétts av nyheten att
Concordia véljer Danmark i stél-
let f6r Sverige som driftstalle for
ungefar tio fartyg. Regeringen har
inte gjort nagot for att hjalpa till

med denna hemflytt trots att sjo-
fartens parter upplyst politikerna
om vad som galler.

Historiskt har ju Sverige,som
flaggland, haft konkurrens

MIKAEL HUSS frdn bekvamlighetslander

som Panama, Liberia med flera.Véara narmaste grannlander har
nu uppenbarligen en helt annan syn pa sjofart och valkomnar
bade redare och sjoman med betydligt f{érmdnligare villkor.
Danmark har till exempel tagit bort stimpelskatten da ett fartyg
ska registreras, ndgot som vi i Bla Tillvaxt patalat och som ar

en viktig faktor da en fartygsagare ska vélja var ett fartyg ska
registreras.

Danmark har ocksa ett nettolénesystem som fungerar bra i
hemlandet.De har ett skattekontor som raknar upp nettolénen
till en bruttolon vilken sedan ligger till grund f6r pension och
sjuklon. Detta &r ndgot som i princip resten av varlden forstar
och accepterar,dock inte Sverige i alla avseenden. Aven detta
har Bl& Tillvaxt forsokt forklara for vara politiker och regering,
men med begransad framgang.Vi kommer dock inte att ge
0ss.Vi har nya moten inbokade och vi tar kontinuerligt fram
aktuella siffror och handelser i omvarlden.

Sverige har egentligen mycket goda forutsattningar for att vara
en stor och stark sjdfartsnation bara vi kunde fa vara politiker
att gora ndgot. Men det hander ingenting.[ alla fall ingenting
positivt,de enda som gor ndgot aktivt ar Skatteverket och det
som de gor ar definitivt inte till f{6rméan for svensk sjofart och
vara sjoman.

Nu ar det bara tva veckor kvar till att alla ska ha rostat pa vara
kongresskandidater. Sista dag for att skicka in valsedeln ar den
15 februari och redan mandagen efter,den 17 februari, kommer
vara revisorer att padborja rostrakningen. Kansliet har redan

nu en grannlaga uppgift att férbereda allt infér kongressen.
Motioner skall besvaras, rapporter ska skrivas, valberedningen
ska forbereda listor med kandidater till bland annat ny styrelse
och kommittéer.

Det kommer att bli ndgra nyheter under denna kongress, bland
annat da det géller diskussion av motionerna.Vi kommer dven
att ha nagra intressanta foreldsare som kan berétta vad som
hander runt om oss pa olika stéllen.Vi hoppas att alla som fun-
derar pa néagot eller har synpunkter avseende avtalen eller har
helt andra fragor hor av sig. Du kan antingen skriva en motion
eller helt enkelt ringa kansliet, pa s& satt kan vi arbeta fér med-
lemmarnas basta.
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Tutfare svavelregler —
men kommer de att {Oljas?

Fran och med den 1 januari 2020 skarps reglerna for
svavelhalten i fartygsbranslet pa alla varldshav, fran
3,5 procent till 0,5 procent. TEXT BENKT LUNDGREN

GOTEBORG JANUARI 2020

[ fem &r har betydligt hardare regler for
svavelutslapp géllt i de sa kallade Seca-
omradena,vilka bland annat innefattat de
svenska kusterna, Nordsjon och Ostersjon.
Dar fick svavelhalten fran och med den

1 januari 2015 inte Gverstiga 0,1 procent,
nagot som vackte starka protester inom
berord sjofart. de flesta kustomrdden

i varlden gallde 0,5 procent, medan grans-
vardet ute till havs var 3,5 procent.

Vélkomnas av svenska redare
Fran det senaste arsskiftet skarpte IMO
reglerna,sa att svavelhalten ingenstans i

varldshaven far 6verstiga 0,5 procent.
Beslutet valkomnas av svenska redare,
samtidigt som man uttrycker oro éver
hur noggrant det kan komma att kontrol-
leras.

— Det kommer bli véldigt svart att se
till att alla rederier foljer de nya reglerna.
Fartygen ar ofta ute pa de stora oceaner-
na och dar finns ingen tillsynsmyndighet.
Da far man forlita sig pa flaggstatens krav
och att det gors kontroller i hamnarna
att man foljer upp dokumentation och
tittar pa vad som finns i tankarna,sager
Fredrik Larsson, milj6- och klimatansvarig
pa redarféreningen Svensk Sjofart till
Sveriges radio.

Finns ny teknik for 6vervakning

De skarpta reglerna tvingar fram antingen
reningsinstallation eller renare bransle,
vilket i bada fallen medf6ér en merkost-
nad.For oseridsa redare och transport-
kopare kan det darfor vara frestande att
fuska.Men nu finns det ny teknik i form
av bland annat satellitévervakning, och
matningar gjorda av Chalmers tre ar efter
att reglerna i Seca-omradena skarptes
2015 visade att 90 procent av fartygen
foljde reglerna.

— Det ar inte alltid att alla ar Gverens
internationellt sa givetvis finns det ett
visst motstdnd, men nu ar reglerna har
och da ska de foljas och det ska ocksa
kontrolleras.Sa jag tycker faktiskt det
fungerar ganska bra,sager Caroline
Petrini, miljohandlaggare pa Transport-
styrelsen som ar svensk tillsynsmyndighet,
till Sveriges radio.B L
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Hallbarhet viktigare an snabbhet

Tva av tre konsumenter kan acceptera langre leverans-
tid for en vara, om transporten ar mer klimatsmart.
Det visar en UDdEI’SékHil’lg fran Sifo. rexreenkr Lunocren

Av svenska konsumenter sa kan hela 68
procent tdnka sig att vanta langre pa en
vara om transportsattet a&r mer klimat-
smart an det snabbaste transportslaget.
Det framgar av en Sifo-undersdkning,som
presenterades i januari i Sjofartsverkets
sammanstéllning "Sjofarten och transpor
terna: Om sjofartens mojligheter att bidra
till de klimatpolitiska malen”.

Att lastbil och flyg &r de snabbaste trans-
portslagen rader det knappast tvivel om,
lika lite som att de knappast ar de miljo-
vanligaste. Narmast slentrianmassigt har
transportkdparna i naringslivet forutsatt att
slutkunderna foéredrar snabbhet i transpor-
ten, men Sifo-méatningen pekar alltsa pa att
detta inte galler majoriteten av kunderna.

—Transportkdparna inom néaringslivet
har sedan lange agerat efter logiken om
lagst pris och kortast transporttid. Det ar
darfor gladjande att hela tva av tre konsu-
menter prioriterar hallbara leveranser
framfor korta transporttider,sdger Katarina
Norén, generaldirektor vid Sjofartsverket,
i ett pressmeddelande.

Hon framhdller att ett normalstort frakt-
fartyg tar lika mycket last som 500 last-
bilar.

— Kapaciteteten inom svensk sjofart ar
mycket god, konstaterar hon.

Fler tinker pa hallbara transporter
Sifo-méatningen visar ocksa att nara half-
ten av konsumenterna, 43 procent, upp-

ger sig tdnka mer pa hallbarheten i hur
varorna transporteras an vad de gjorde
tidigare. Det finns &ven en bred kunskap
om att sjofarten ar ett hallbarare trans-
portsatt an lastbil och flyg.

Utslédppen ska minska med 70 procent
Transporterna spelar en viktig roll for
Sveriges valstand. Samtidigt kommer
nastan en tredjedel av Sveriges utslapp
av vaxthusgaser fran inrikestransporterna.
Riksdagen har beslutat att klimatutslap-
pen fran alla transporter i Sverige ska
minska med 70 procent till ar 2030 jam-
fort med 2010.

Trafikverket berdknar att godsmangden
fram till 2040 kommer att 6ka med 65
procent.Allt detta sammantaget &r en
stor utmaning for transportképarna. Det
staller mycket hoga krav pa atgarder for
att minska utsldppen inom transportsek-
torn.B L
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KONGRESS 2020

]JO

Enligt SBF:s stadgar § 9 mom 1 kallar féreningsstyrelsen till
Blﬁl’T BLIR Eﬂﬁlﬂ ordinarie kongress den 2-4 juni 2020 i Frésundavik, Solna utan-
for Stockholm. Just nu pagar valet av kongressombud.

Medlemmar som ar intresserade att kandidera till fortroendeuppdrag i féreningen,
till exempel styrelseledamot, revisor, ledamot i valberedningen eller i nagon av

vara kommittéer kan med férdel meddela detta till valberedningen via e-post till
valberedningen@sjobefal.se. Skriv namn, rederi och kontaktuppgifter. For att sitta i
styrelsen och valberedningen kravs aktivt eller interaktivt medlemskap. Styrelsen vill
ocksd uppmarksamma medlemmarna pa vikten av att skriva motioner till kongressen.
Motioner som kommit till kansliet senast den 2 mars 2020, tas alltid upp fér behand-
ling pa kongressen. Motionerna skickas till sbf@sjobefal.se.

Enligt § 9 mom 1 i stadgarna ska ordinarie kongress utannonseras i féreningens
tidskrift minst tre gadnger. Detta ar den tredje av dessa annonser.

betalstOreningen

SJOBEFALEN NR 1 2020
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Sjomanskyrkan i

oteborg stangd

Pé juldagen 2019 holls den sista gudstjénsten i Sjomanskyrkan
i Goteborg och darefter stangdes kyrkan permanent.

Orsaken &r dalig ekonomi.For tva ar sedan upphorde Gote-
borgs kyrkliga samféllighet, vilket innebar ett bortfallet bidrag
pa en miljon kronor till Sjomanskyrkan.

Gripen for sjofylleri

Ett mindre handelsfartyg var pa vag rakt mot land utanfér
Helsingborg, men stoppades bara nadgra minuter innan det
var for sent. Det skriver Sydsvenskan.

Det var i mitten av januari som detta utspelade sig. Sjofarts-
verkets Sjo- och flygraddningscentral (JRCC) forsokte vid upp-
repade tillfallen fa kontakt med befalhavaren pa fartyget.Till
slut lyckades de och fartyget girade, med bara ndgon minut till
godo enligt Kustbevakningen. Befalhavaren greps for grovt sjo-
fylleri med 1,38 promille i blodet och anhélls senare. Fartyget ar
Liberia-flaggat.

— Befélhavaren blaste positivt och greps darfor pa plats.Tack
vare Sjofartsverkets radiga agerande kunde en allvarlig olycka
forhindras, sager Christian Carlsson, vakthavande befal pa Kust-
bevakningens ledningscentral till Sjofartstidningen.

Eskort utanfor Iran

Det spanda laget mellan Iran/Irak och USA har inte féranlett
nagra sarskilda sakerhetsatgarder eller direktiv fran svenska
myndigheter till svenska rederier. Det ar ett fatal svenska rederier
som har trafik i berérda farvatten. Efter episoden i hostas med
Stena Impero (se sidan 32) fér fartygen eskort av drlogsfartyg,

i regel brittiska.

Vi soker befilhavare till
sommarsasongen 2020

Hos oss kan du arbeta till sjoss
men sova hemma.

- Fartygsbefalsbehorighet lagst klass VI

« CCM-behérighet

- Radiocertifikat lagst SRC

- Utbildning i grundlaggande sikerhet,
Basic Safety

Las mer och sok tjansten pa:
styrsobolaget.se/arbeta-hos-oss/lediga-jobb

Sista ansokningsdag: 1 mars 2020, urval sker
|6pande sa skicka in ansdkan snarast mojligt

=~&P» STYRSOBOLAGET

EN DEL AV TRANSDEV
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APROPA VIKTEN AV SJOFARTSSTOD:

ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT
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Stlftelsen Stockholms Sj fartshotell
° med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

“su0""" Erbjuder bra och billigt boende samt en motesplats for sjéfolk

Vill du veta mer, ring eller kom och beso6k oss. Du ar alltid vdlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjéfartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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Ockerd Maritime Center Ny SJO”’]g@ﬂJOFS—
. Var vision ar att genom
e Ltbildning i Abo

-~ _agera korrekt i utsatta

[ Finland har sj6fartsbranschen efterfragat mer sjdingenjors-
utbildning. Dérfor ska en ny sddan utbildning inledas i Abo.
Undervisningsspraket ar engelska. Utbildningstiden ar 4,5 ar (270
studiepoang) och leder fram till en Bachelor of engineering,
Maritime engineering. Ansvarig for utbildningen ar Aboa Mare,
som Ar ett samlingsnamn for sjofartsutbildningar i Abo. Enligt
utbildningsansvarige Per-Olof Karlsson ska utbildningen ge goda
mojligheter till chefsjobb bade till sjoss och i land pa rederier,
varv,myndigheter och &ven tillverknings- och processindustri.
Lokalerna ar vid Yrkeshdgskolan Novia och ar utrustad med en
maskinrumssimulator som kan stéllas in pa olika fartygstyper.

Utbildningen uppfyller givetvis STCW-konventionens krav.
Den har 20 platser, vilket innebar en ratt betydande 6kning av
antalet sjdingenjorsstudenter i Finland,som hittills uppgatt till
45-60 examinerade per ar.

Rattelse: Felaktig bildtext

| artikeln om Suezkanalen i nr 7 har det smugit sig in en
felaktig bildtext pa sidan 36. Fartyget pa bilden &r inte ett
minrojningsfartyg. Vi ber om ursékt for felet och tackar
vara uppmarksamma lasare!

4
Boka din

kursplats
idag

sjoskolan.se

Refresher-kurser mitt i Stockholm city

Sjoskolan ligger mitt i Stockholm i marin miljé, med god access via kollektivtrafik, bil
och bat. Aven nira till flera centrala boendealternativ. Kurserna genomférs av
erfarna instruktorer i genuin fartygsmiljo

Sjoskolan dr kvalitetscertifierade sedan 2001

iaslcalan:

PABECKHOLMEN www.sjoskolan.se info@sjoskolan.se tel 08-661 09 09
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Nominera till fortroende-
uppdrag i Sjobefalsforeningen!

Kénner du nagon som skulle passa bra i Sjébefalsféreningens

styrelse eller &r du sjalv intresserad? Skulle du vilja bli revisor,
sitta i valberedningen eller i ndgon av kommittéerna? Nu ar
det dags att nominera till fértroendeuppdrag i Sjobeféls-
féreningen fér kommande kongressperiod 2020-2024.
Styrelsen har fyra ordinarie méten per ar, oftast pa kansliet i
Skarpnéck, under tva dagar. Revisorerna granskar kontinuer-
ligt Sjobefalsféreningens rakenskaper, samt ser till att fore-
ningen foljer stadgar och kongressbeslut. En gang per ar
gar de dven igenom rakenskaperna tillsammans med en
auktoriserad revisor. Kommittéerna har till uppgift att vara
arbetsgrupp for respektive yrkesfragor.

Vill du nominera nagon, eller dig sjalv, skicka ett mail
med namn, rederi och kontaktuppgifter till
valberedningen@sjobefal.se. Observera att personen
maste vara tillfragad. For att sitta i styrelsen och valbered-
ningen maste personen adven vara aktiv eller interaktiv
medlem i Sjobefalsféreningen.

Nya kost- och traktaments-
varden for 2020 klara

Sjobefalsféreningen, Seko Sjofolk och Sarf har 6verenskom-
mit om nya belopp enligt nedan.

2019 2020 Hgjning
Kostersattning 144 148 4
Resa hel dag 1062 1092 30
Resa logi 520 535 15
Resa kost 545 560 15

Kort resa under 8 timmar 144 148 4

Tio doda ombord sedan 2010

Liksom 2018 omkom en person i yrkessjéfart i Sverige under
2019. Dock omkom 19 personer i fritidsbatar. Antalet déda i
yrkessjofart under hela 2010-talet var 10.

Inom transportsektorn som helhet omkom 366 personer i
Sverige under 2019, vilket dock var en minskning jamfért
med aret innan.

Insandare: Arbetsmiljo pa
produkttankers pa 90-talet

Hej!

Angaende artikeln i nr 8 om inneluften. Var pa produkt-
tankers i borjan av 90-talet. Nar tankrengoring utférdes sa
gick ju fartyget med destination, nasta hamn. Angorna fran
nafta/bensin/bensenlasten leddes obdnhaorligen av fart-
vinden till flaktarna och vidare till maskinrum och inred-
ning. Nagon gang tog Chiefen prov med Drégerrér och
beordrade alla att [dmna maskinrummet.

MVH Jonas S.
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Kaknds Sjomanscenter

B8 e .
W Sjomanskyrkan Stockholm
.

Vi finns lokaliserade i Nynishamn och pd Kakndis Sjdmanscenter.

Véra verksamheter ar

« Fartygsbesik i Stockholm, Sadertilje,
Nyndshamn och nérliggande hamnar.

» Lasrumsverksamhet

*+ Gudstjlinstliy

* Diakoni

+ Pensionars- och Breningsverksamhet

Besoksadress: Kaknisvagen 30

Telefon: D8-566 983 30
t info@sjomanakyrkancom

Memsiga www s jomanskyrkanc oy

Nu soker vi medarbetare for
sasongs- och korttidsanstallningar
ombord pa vara fartyg.

Befalhavare

Kock/Kallskanka Servis
Cafébitrade

Matros/Jungman
Diskare

Soker du nya utmaningar och ar redo att ta nasta kliv i
din karriar? Vi erbjuder en attraktiv arbetsplats med stora
karriarmaojligheter. Vi sOker dig som &r social och service-
inriktad och som vill arbeta pa eller med véara 36 fartyg.

Las mer och ansok redan idag pa var hemsida
www.blidosundsbolaget.se/om-oss/lediga-jobb/

Blidésundsbolaget bedriver passagerartrafik i Stockholms skérgérd och
Meélaren. Méanga fartyg gér i linjetrafik fér Waxholmsbolaget, SL och andra
i charter- och ndjestrafik. Restaurang- och caféverksamheten ombord

pa fartygen drivs i egen regi av Blidésundsbolaget. >

Blidésundsbolaget

EN DEL AV TRANSDEV
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Nar ar kvittning mot
IOonentillaten?

1970-talet var de stora reformernas artionde pa arbets-
rattens omrade. Anstallningsskyddslagen (LAS) och
medbestammandelagen (MBL) ar centrala lagar och de
mest kdanda. Men en rad andra skyddslagar for arbets-
tagare infordes ocksa — en viktig, men mindre kand, ar
1970 ars lag om arbetsgivarens kvittningsratt. Juristen
Stig Gustafsson berattar mer.

Vilket skydd har jag som arbetstagare for
16nen innan den utbetalas? Kan arbets-
givaren disponera 6ver min intjanade 16n
innan den utbetalas? Fore 1970 hade
arbetsgivaren en privilegierad stallning.
Om arbetsgivaren till exempel hade en
fordran pa arbetstagaren behdvde hen
inte som en vanlig fordringségare i sista
hand ga till domstol {or att f& en dom pa
beloppet. Arbetsgivaren kunde helt soni-
ka dra beloppet frdn l6nen — dven om
arbetstagaren protesterade och havdade
att det inte foreldg nagon skuld.Ett inte
helt ovanligt fall i en uppsagningssitua-
tion.Samma géllde om en arbetstagare
fatt for mycket i 16n och arbetsgivaren
langre fram insag detta och kravde till-
baka det 6verskjutande beloppet.

Kunde kvitta bort hela 16nen

Fram till 1970 hade arbetsgivaren denna
mycket omfattande ratt till kvittning om
hen ansag sig ha en motfordran pa
arbetstagaren. Skulderna — verkliga eller
pastadda — kunde ligga flera ar tillbaka i
tiden.I dessa och liknande fall kunde
arbetsgivaren kvitta bort hela 16nen — en

LAS DE SENASTE NYHETERNA PA

www.sjobefalsforeningen.se
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situation som da och da intraffade, sar-
skilt nar en arbetstagare slutade sin
anstallning. Fran social synpunkt ansags
det dock oacceptabelt att arbetsgivaren
kunde kvitta bort hela 16nen och darmed
valtra 6ver ansvaret for arbetstagarens
och hans familjs f6rsorjning pa det all-
manna.

1970 fick vi — pa forslag fran de fackliga
organisationerna — en lag om kvittning i
16n som innebér att arbetsgivarens kvitt-
ningsratt vasentligt inskrankts. Enligt
lagen far arbetsgivaren i princip bara
anvéanda sig av kvittning nér det finns ett
medgivande fran arbetstagaren.Om en
arbetstagare fatt en del av 16nen i for-
skott far dock arbetsgivaren gora avdrag
for detta forskott vid nasta avloningstill-
falle.

Krévs att det finns ett uppsat
Arbetsgivaren har ocksa ratt att kvitta for
ersattning av skada som vallats i tjansten,
till exempel forskingring av anfértrodda
medel eller om arbetstagaren forstort
arbetsgivarens egendom. Har kravs dock
inte bara att arbetstagaren vallat skadan
utan aven haft uppsat, det vill sdga haft
for avsikt att astadkomma skadan. Har en
arbetstagare bara handlat oaktsamt,
vardslost, finns ingen ratt till kvittning for
arbetsgivaren.l samtliga fall far kvittning
bara ske mot den del av l6nen som
"uppenbart 6verstiger”’vad arbetstagaren
och hens familj behover f6r sin f6rsorj-
ning.Arbetsgivaren maste i sddana fall

begéra besked frdn Kronofogdemyndig-
heten om hur stor del av 16nen som ar
skyddad mot kvittning. Resultatet av en
sadan utredning blir ofta att kvittning inte
ar tillaten.

Far inte kvitta om det ir god tro

[ de fall da en arbetsgivare felaktigt beta-
lat f6r hog 16n eller missat att gora avdrag
for att arbetstagaren till exempel varit sjuk
eller frinvarande av annan orsak har
arbetsgivaren ratt att kréava tillbaka vad
hen betalat for mycket. Arbetsgivaren

har dock inte ratt till kvittning om arbets-
tagaren i god tro mottagit och foérbrukat
beloppet. Har tar man hansyn till arbets-
tagarens behov av 16n for sin och sin
familjs forsorjning. Domstolarna utgar i
dessa fall fran att en lontagare lever som
man brukar siga "ur hand i mun”.

Med god tro menas att en arbetstagare
varken insett eller borde insett att betal-
ningen var felaktig. Det kan till exempel
rora sig om Overtidsersattning for en lang-
re tid, berdkning av sjuklon,semesterlon
eller liknande forhallanden som gor att
l6nebeskedet ar svartolkat for arbetstaga-
ren. Darfor ar det viktigt att arbetsgivaren
har klara och tydliga besked som inte kan
feltolkas. Arbetsgivaren far med andra ord
kvitta bara om arbetstagaren tagit emot
beloppet med full insikt om att misstag
skett och utan att gora arbetsgivaren upp-
marksam pa felaktigheten. Om beloppet
ar sa hogt att arbetstagaren vid en kon-
troll av I6nebeskedet borde ha misstéankt
en felaktig betalning, anses god tro inte
foreligga och arbetstagaren ar aterbetal-
ningsskyldig.

Sammanfattningsvis: Arbetsgivaren kan
enligt lagen éaterkrava for mycket utbetald
16n bara om korrigering sker kort tid efter
utbetalningen — en eller ett par manader
om det handlar om ménadslon. Nar det
géller belopp som ligger langre tillbaka i
tiden maste reglerna om kvittning tillam-
pas och hansyn bland annat tas till god
tro hos arbetstagaren.S G
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MARITIME DAY 14 MAY 2020

Register as exhibitor or visit us as delegate, enjoying
the networking opportunities and seminars.

WELCOME!



Have fun and support the Mercy Ships! Run or walk
5 or 10 km. The fee, 50 €, goes directly to Mercy Ships
aid work. The race starts at 1700 in central Mariehamn

Do as 330 persons did during the Maritime Day 2019, participate in the race
and support Mercy Ships! Since 2017 Mercy Ships is a part of the Maritime Day
where a fundraising auction is arranged by Alands Sjofart.

gy
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X7 MARITIME DAY

Wednesday 13 May 2020 Thursday 14 May 2020 | Maritime Day
Preparation of stands «  Exhibition
Mercy Ship Race «  Seminars
Round Table discussions +  Networking
Pop Up Presentations «  Coffee, lunch, cocktail and dinner
Organizer in co-operation with
o e & Alands )
alands sjofart ey ALANDIA
DR EL



A stand includes

table and space for roll-ups of max size 2 m
seminars, lunch, coffee, networking, cocktails and dinner for two
persons

Exhibitors
register and pay before 28 February 995 € VAT 0%, thereafter 1395 € VAT 0%

Delegates
register and pay before 28 February 190 € VAT 0%, thereafter 220 € VAT 0%
including seminars, lunch, coffee, networking, cocktails and dinner

Registration closes 8 May at 1600 hrs. Registration on spot Thursday
14 May, 300 € VAT 0% - card only

Ship owners and operators

Bore, ESL Shipping, Finnish Shipowners' Association, Finnlines, Godby Shipping,
Langh Ship/Langh Tech, OSM Finland, Prima Shipping, Rederi Eckerd, Tallink Silja,
Viking Line, VG-Shipping

Maritime schools and education

Aboa Mare, Kotka Maritime Centre, Maritime High School/Turku, Maritime Safety
Center, Meriturva, PraktikKvarnen, Rindé Maritime Center, Safetygruppen, Sjofarts-
gymnasiet, TUAS, University of Turku, Winnova, Alands Sjofartsakademi, Alands
yrkesgymnasium

Insurance and finance
If, Gard, Sjdmanspensionskassan

Navigation, electronics and IT

AT-Marine, Blueflow Energy Management, Deductive Labs, Furuno Finland,
Hogia Ferry Systems, Klinkmann, Maristo, Promarine, Qtagg, Soft-team, Telemar,
Valmet, Zenitel

Suppliers

ACS, Alfa Laval Nordic, Alnab Armatur, Arrant Light, ASCE, ASP Crew Manage-
ment Group, BLRT Repair Yards, Blue Future Marin, Cainby, Certex, Deltamarin,
Donsd Shipping Meet, Endress+Hauser, Falkvarv-The Swedish Yard, Filterpak,
Gasum LNG, Lars Krogius, Lukoil Marine Lubricants, Meson, Septor, Sikama,
Slangflex, Technolog services, Teknikum, Trelleborg Marine Systems, Wilhelmsen,
Wartsila,

Maritime organizations

ABS, Central Baltic Programme, Finlands Maskinbefalsforbund, Finnish Seamen's
Mission, Finnish Seamen’s Service, Finnish Ship's Officers’, Lloyd's Register,
Mathantverkarna, Mercy Ships, NaviGate Expo 2020, RINA, Shippax, Sjofarts-
tidningen, Stockholms Repairyard, Traficom, Turku Business Region, YoungShip
Helsinki, Abo Underrattelser, Aland Convention Bureau, Alands Sjofart, Alands
Skeppsbefalhavare

Machinery and propulsion

ABB Marine & Ports, AEGIR-Marine, Chris-Marine, Duwel Finland, Hug Engi-
neering, MAEM, MAN Energy solution Finland, Norsepower, Orcan Energy, Power
House, Rotterdam Ship Repair, Shottel

Safety
Consilium Marine, Finnpilot, IRIS, Safrent, VIKING LSE OY

See you in Mariehamn 13 - 14 May 2020, welcome!




FACKLIGT

Vice ordférande har ordet

Vi har kommit en bit in pa det nya aret, sa jag passar pa att
6nska er ett gott nytt ar! Och hoppas samtidigt att det
gamla aret slutade sa bra som mojligt.

december 2019 hande det en del inom de fackliga intresse-
omradena. Vi hade en avtalskonferens med klubbordférande-
na som deltagare dér vi behandlade de kommande avtalsfér-
handlingarna, vara gamla avtal har ju I6pt ut. Det diskuterades
bland annat |6neansprak, avtalets langd, foraldraledigheter,
en del om arbetstidens férlaggning och en hel del om andra
immateriella forbattringar.

ad betréffar 16n sa ar det ju sa skruvat att vi fortfarande jam-

fors mot "industriméarket” av vara arbetsgivare, som sager
sig vara bundna av Svenskt Naringsliv. Min personliga asikt ar
att det ar otidsenligt samt verkar repressivt pa var |6neutveck-
ling. Aven pa land finns det organisationer som opponerar sig
mot att bli jamférda med allt och alla. En i sammanhanget rolig
sak, var att alla deltagare tyckte att ett “sjomérke” &r béattre for
vart vidkommande.

n annan sak att komma ihag ar att Sjobefalsféreningen for-

handlar om tva avtal med tva arbetsgivarparter, och ibland
har det historiskt sett gatt lite troll i férhandlingarna med den
gruppering som organiserar skargardsredare, det vill sdga i stor
utstrackning den lokala skargardstrafiken i Géteborg och
Stockholm. Tyvarr sa kommer inte Sarf eller Aimega att rora ett
finger forrén industriavtalen ar klara.

direkt anslutning till klubbordférandekonferensen hade vi
ocksa ett styrelsemote, dér vi ganska extensivt gick igenom
de saker som framkommit under avtalskonferensen, plus att vi
reviderade den gamla yrkandelistan, vissa av de sakerna dger

fortfarande giltighet.

Svrigt var den kommande kongressen en stor punkt pa dag-
ordningen, som alltid kréver den otroligt mycket forberedel-
ser for att lyckas. Allt fran att boka hotellrum till att bjuda in
géster fran olika aktorer i branschen. Sa gor din rést hord och
rosta i kongressvalet, det &r din rattighet!

FORSJOLOG 20201

Vi gick ocksa igenom avtalssituationen for skargardsklubbar-
na, den &r inte alltid helt solklar, dessutom bidrar daliga
upphandlingar till situationen. Som ny ombudsman fick vi halsa
Karl Huss valkommen pa sitt forsta styrelseméte. Vi gjorde
ocksa ett forsok att visionera var Sjobefalsféreningen befinner
sig om 10-15 ar och hur vi ser ut da. Det &r inte gjorti en
handvandning, det kommer att krava l6pande utveckling. |
dagens snabbt féranderliga varld blir det allt viktigare att ha

en plan for att positionera sig mot omvarlden, och att snabbt
reagera pa yttre handelser. | manga andra férbund arbetar man
mycket med den hér typen av fragor som kan handla om allt
fran tillgangligheten f6r medlemmarna, profilering mot andra
férbund, varvning av medlemmar, policys i olika former (dar har
vi redan ett arbete pa gang), synlighet i media med mera.

dvrigt har hésten varit lang, moérk och tédmligen varm dar jag

bor, sné har vi fatt i flera omgangar med den har toat bort.
Jag vill undvika att vara alarmist eller férnekare nar
det géller klimatet, men ett av problemen ar att
hur vet du att du kan lita pa en forskningsrapport,
det finns gott om betalda forskare och lobbyis-
ter i farten. Det enda som &r sakert &r att
det finns ingen plan B, nér det &r kort.

i kan bara konstatera att problemet

med ren och billig energi kommer
att véxa i framtiden. Elkraft i all &ra men
den har ocksa sina begransningar sdsom
den framstalls idag, for att inte tala om de
stora omstéllningar som infrastrukturen
stélls infor. Det finns flera risker med att till
exempel ladda en elbil, det &r inte s& ofar-
ligt som manga vill fa det att framsta som.
Aven sjdfart bidrar till nedsmutsningen, men
har forskas det i alla fall, pa allt fran gas till
vindkraft. Tyvarr har de flesta regeringar och an-
dra aktorer borjat framsta som ganska impotenta
nar det géller att fa fram nagra beslut som skulle
gbra nagon skillnad. Ett sddant beslut ska inklu-
dera alla lander, inte bara industrilanderna. JAN HAGGBLOM

SJOLOG
Missa
20 februari

SJOLOG ir ett aterkommande event med syfte att sam-
manfbra studenter och naringsliv. SJOLOG ér ett event

Vara huvudsponsorer:

R
Stenaline

wnu.smus‘“ MARINE

Oppet hus och gratis intrade galler.
Vi ses pa Lindholmen Science Park den 19-20 februari!
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ddr studenterna pa Chalmers Sjosektion far chansen att
skaffa sig insikt i vad som vintar efter studietiden sam=

tidigt som gastande foretag far tillfalle att tréffaframtida s
medarbetare, kunder eller leverantorer.

SJOLOG
Forumdag
19 februari

kl. 13-17
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REPORTAGET
ELVY

Elvy har fort T
i det dagliga arbetet

Goteborgarna vitsade till det i namntéavlingen om
Goteborgs forsta elhybridfarja. El-snabben var populart,
men det blev Elvy. Ett passande namn pa en farkost
over alven som ar bade valbestkt och smidig att kora.
Vartenda utrymme pa bryggan ar skraddarsytt. Allt f6r
att f4 en ergonomisk och behandig bat.

TEXT OCH FOTO AGNETA SLONAWSKI

GOTEBORG NOVEMBER 2019

Det ar lunchdags i ett gradisigt Goteborg.
Passagerarna star hoptryckta vid Stenpiren
for att pA mindre an sex minuter foras
fran centrala Goteborg tvarsover alven, till
Lindholmen pa Hisingen. Har ligger flera
gymnasieskolor och Chalmers hogskola,
plus ett stort antal foretag. Nationaliteterna
ar manga och flera samtal pa engelska
fyller vanthallen med sittplatser i ljust tra
vid fonsterraden. Nar dorrarna sveper upp,

16

sipprar en ra kyla in. Passagerare, cyklar,
barnvagnar slapps av och nya passagerare
kommer pa.

— Det ar manga stammisar som aker
med den har linjen. Jag har sékert ett tret-
tiotal profiler som jag kdnner igen och
byter nagra ord med, sager Axel Ohstrom
som ar dacksman och har E/vy som sin
fasta arbetsplats.

Forsenad i néistan ett ar
Frdgorna om henne har varit manga det

senaste halvaret. Forst var det namntév-
ling dér fler deltagare kom pa just nam-
net Elvy och dar en vinnare korades.
Sedan blev hon forsenad i néstan ett ar
och nu nar hon antligen ar pa plats rér
fragorna mest batteritid och teknik. For-
seningen berodde framst pa att leveran-
toren inte fick fram de stora batterierna i
tid. Frustrationen var stor, eftersom farjan
i stort sett var klar. Elhybridfarjan gar tyst,
men just nu s& hors ett litet brum fran
salongsgolvet. Det betyder att Elvy har
gatt over till dieselgeneratorn. P4 natten
laddas hon pa samma plats, pa Hisings-
sidan.

— Forsta turen var lite laskig, precis nér
vi skulle runda, innan vi kommer in till
Lindholmspiren, da stoppade motorn och
pa andra batar brukar det betyda att
nagot ar fel. Men har var det sd att hon
gled over till batteridrift. Det var en ovan-
lig kansla. Men nu nér man vant sig,
kanns det bara maktigt. Det &r néstan
som om hon svavar fram.Det &r en unik
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grej att f& kora fyra, fem timmar pa batteri-
drift med sa mycket folk,sdger befélhava-
re Christoffer Koch.

Knépptyst under fard

For femton &r sedan arbetade han pa
Stena Line. Dithan kan han datera ord
som han forstod pa riktigt, for forsta gang-
en,som miljomedvetenhet. Personalen
fick bland annat direktiv om att stdnga av
stekbord pa kvallarna och slacka ned pa
bildack,som besparing.

— Sedan dess har det ju hant oandligt
mycket. Med Elvy har vi fatt in miljotan-
kandet i det dagliga arbetet. Just detta att
dra ner pa forbrukningen och halla koll
pa driftkurvan hela tiden. Den ligger pa
ett snitt pa 120 kilowatt per timma.Sedan
ar hon ju knapptyst under fard. Haruppe
hor du bara svagt ljud fran kylpumpar till
exempel.Det ar behagligt och betyder att
vi inte behover ha apparaterna pa sa hog
volym. Det innebaér att det blir en battre
arbetsmiljo, sdger Christoffer Koch.

Batterierna tacker halva effektuttaget
Elvy ér en hybridfarja dar en férbrannings-
motor delar effektkapaciteten med tva
"batteripaket”. Dessa batteripaket laddas
nar Elvy ligger fortojd under nattetid pa
Lindholmen eller under drift fran egen
generator.

Batteriernas kapacitet tacker beroende
pa vaderforhallande halva Elvys effektut-
tag under en normal trafikdag fran 06.30
till 19.00. Driftcykeln under trafikuppdra-
get kommer f6ljas nedat i en "trappa” dar
batterierna gar fran fulladdade vid start
till urladdade vid uppléggning.

Déaremellan kommer batterierna laddas
i cykler pa cirka 45 minuter, det vill sdga
90 minuter batteridrift och darefter ladd-
ning fr&n generator i 45 minuter. Drift-
profilen kommer att justeras for att vara
anpassad efter arstider och trafikuppdrag.
Elvys berdknade effektforbrukning ar
120kW/timme vilket betyder cirka sex
timmars full batteridrift. Generatoraggre-
gatseffekten ar 1 x 250 kW,

Lattoverskadligt och ergonomiskt
Med ombord finns &ven befalhavare
Robert Sérquist. Han har tillsammans
med tva andra kollegor varit med pa
resan for Elvys tillblivelse. Det har bidra-
git till férandringar pa bryggan som gor
att arbetsplatsen blivit mer lattoverskad-
lig och ergonomisk. Elektronikprylar
sitter precis pa ratt plats for bade 6ga
och hand och vissa saker har man valt
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Christoffer Koch tycker att elhybridfarjan Elvy ar en frojd att kora; tyst, smidig och all apparatur &r
monterad inom réckhall. Robert Sérquist har varit med i farjans tillblivelse och tillsammans med
kollegor kommit med férslag som att ta bort ekolod och géra arbetsplatsen mer ergonomisk.

e =

Elvy &r en hybridférja dar en forbréanningsmotor delar effektkapaciteten med tva “batteripaket”.

att ta bort,som till exempel ekolod. Men
fortfarande finns det sma justeringar
som behover goras. Personalen har fatt
intern utbildning infér arbetet ombord
pa Elvy. Personalen &r anstallda av Styrso-
bolaget, medan elhybridfarjan dgs av
Vasttrafik.

Alven ir en pulsader

Lunchrusningen ar snart 6ver och Elvy
har gatt minst tjugo ganger fram och till-
baka.For varje gdng vander sig Christoffer
Koch om och tar tag i de hoj- och sank-

bara styrspakarna fran andra hallet. Det
finns dubbel uppsattning av sjokort i
blickfanget.

Aven om det blir manga korta turer om
dagen, tror Christoffer Koch inte att han
kommer att tréttna pa att kora denna
sparvagn pa havet eftersom det finns s&
mycket att titta pa i hamnen.

— Alven ar en pulsader. Det finns nog
ingen Ovre grans pa hur manga farjor vi
kan ha.Dessutom kor vi ju i alla vader.
Nar broarna stdnger pa grund av ovader,
sa ar vi igdng, konstaterar han.A S
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Hallbarhetsfragan har

Goteborgs kollektivtrafik tar ett nytt steg — i ratt
riktning. Anledningen heter Elvy och ar stadens forsta
elhybridfarja. Hon gar i skytteltrafik fran Stenpiren i
city till Lindholmen pa Hisingen.

GOTEBORG NOVEMBER 2019

— Det ar ett stort kliv mot en fossilfri trafik,
som innebdr lagre utslapp och mindre
buller. Elvy ar valdigt efterlangtad och

blir en forsta modern farja i stadstrafiken
mitt i centrala stan. Hon &r en del i en for-
nyelsebar fossilfri fartygstrafik, konstaterar
Hanna Bjork som ar hallbarhetschef vid
Vasttrafik.

Hon har arbetat i tjugo ar med miljo
och hallbarhet for staden och upplever
att det aldrig varit roligare &n nu. Just for
att miljofragorna hamnat i centrum. Efter
ar av harvande med hallbarhet,sa ar det
brattom.

— Hallbarhetsfrdgan har hamnat i fokus
och det ar viktigt att vi arbetar for fossil-
fria fartyg i framtiden, men vi ar sent ute.
Det ar bade sorgligt och oerhort roligt att
kanna luft under vingarna, sdger Hanna
Bjork.

Elektrifieringen av Elvy har kostat 15
miljoner kronor. Hon gér pa batteri, vilket
minskar utslappen av koldioxid, kvave-
oxider och partiklar med en tredjedel,
enligt Hanna Bjork. Det ar 45-50 procent
lagre utslapp jamfort med systerfartygen.
Elvy beréknas kunna koras i fyra till sex
timmar innan hon behover laddas, anting-
en under drift eller med el vid kaj.

Sjosattningen av Elvy pa Goteborgs
mest trafikerade farjelinje blir ett ansikte
utat. Hon rymmer 300 passagerare och
80 cyklar. Passagerarantalet pa linjen har
Okat med 20 procent under forsta halvar
et 2019.Dessutom ar den korta farjeturen
gratis for sdval passagerare som for cyklar.

Laddar frimst nattetid

Forhoppningen &r att bygga om Elvys tva
systrar Alveli och Alvfrida. De ér férbered-
da for att bli till hybrider i en snar framtid.
Men férst maste man lara av den nytill-
verkade Elvy. Det handlar om att kora
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hallbart och det handlar om att ladda
batterier vid ratt tidpunkt och tillrackligt
ofta. Eftersom Elvy ar i drift en stor del av
dygnet kommer laddningen av batterier-
na framst att ske nattetid.

— Den forsta tiden hoppas vi lara oss
saker om hur hon fungerar. Samtidigt som
vi lar av véra kollegor i Oslo och K&pen-
hamn som har liknande fartyg. Det vi
skall gora nu ar att ta med oss kunskaper-
na vi far fran Elvy, innan vi gor nasta steg
— att hybridisera hennes systerfartyg som
ocksa gar pa alven.Det som varit svart ar
att anpassa fartyget till en befintlig linje
och samtidigt f4 maximal eldrift.1 det har
fallet kan det innebara att vi far anpassa
oss och ladda henne mitt pa dagen. Det
ar en nackdel eftersom hon inte ligger
stilla, utan gar hela tiden, fram och till-
baka, 6ver alven, forklarar Hanna Bjork.

Det viktigaste ar batteridriften
Selma Brynolf som ar doktor inom marin-
och miljoteknik pd Chalmers, haller med
om att det &r den svaga punkten i lanken.
— Det ar mycket enklare att gora en ny
farja och anpassa energi och rutt, istéllet
for att kompromissa med en rutt som
man redan har och satta in en befintlig
bat.Da galler det att fa ihop infrastruktur
och laddningspunkter. Men det viktigaste
ar att ga over till batteridrift och helst
se till att man maxar anvandandet av
batterierna. Utnyttjar man dem sa far
man snart tillbaka vad det kostar i miljo-
paverkan att tillverka batterierna. Att
koéra med el ar valdigt mycket battre an
att kora med en férbranningsmotor,
konstaterar Selma Brynolf. A S

— Malet ar att minska koldioxidutsldppen
med 90 procent till 2035, sdger Hanna Bjork
som &r hallbarhetschef vid Vaststrafik.

Foto Tomas Harrysson
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hamnat i fokus

Namn: Bengt Stranne
Bor: Marstrand
Arbetar: F.d. sjokapten

— Jag har inte akt med den har linjen
forut. Det hér ar forsta gangen. Jag
hamnade hér av en slump, eftersom
jag skall gora ett arende pa Hisingen.
Men den har farjan &r bra, den &r tyst
och fin. Mycket battre med farjor an
med en linbana dver alven, tycker jag.

Namn: Filippa Drakeskar

Bor: Hovas

Arbetar: Studerande

— Jag visste inte att det var en elhybrid-
farja, men jag sag att den var ny. Inred-
ningen ar lite annorlunda och den gar
tyst. Jag aker hér ofta. Det ar jattebra
med en hallbar miljéutveckling.

REPORTAGET
ELVY

Namn: Fredrik Kull
Bor: Géteborg
Arbetar: Ingenjor
— Jag visste att det skulle komma en r
elhybridfarja, men.jag.isste.inte att.det .
var just denna som jag akte med. Jag
aker ganska ofta mellan Hisingen och
centrala Géteborg. Det &r bra med
miljévanlig kollektivtrafik.

Namn: Linn Helgesson
Bor: Saro

Arbetar: Studerande
— Jag sag inte att det var den nya farjan.
Jag aker tio ganger i veckan. Men jag
tycker att det ar harmoniskt att dka bat,
istallet for att sitta pa en trang buss.
Men det &r lite kyligt inne i farjan.
Annars &r det viktigt att tanka pa
miljén. Det galler alla transporter.
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Fyra svenska storforetag och lastagare har gatt samman
for att forsoka paverka oseriosa bulkrederier att sluta
fuska med loner, forbattra arbetsvillkoren och hdéja
sakerheten pa fartygen. Samarbetet gar under namnet
Responsible shipping initiative (RSI) som vid arsskiftet
oppnade ett kansli i Goteborg. Sjobefdlen har talat med
Sebastian Tamm, logistikchef pa EFO, som tillsammans
med Lantmannen, Stockholm Exergi och Soédra star
bakom initiativet. rexr ocr roro Linoa sunpcren

GOTEBORG NOVEMBER 2019

Vad var det som fick er att starta det
hir samarbetet?

— Nar jag kom till EFO — som ansvarar for
inkop och transport av bransle till flera
stora energibolag — for tre och ett halvt ar
sedan hade jag jobbat med befraktning
inom tank i manga &r.Jag upplevde att
standarden pa bulkfartygen generellt var
lagre &n pa tankfartyg och det fanns egent-
ligen inte n&gra mojligheter att kontrollera
fartygen utoéver port state control och ITF
(International Transport Workers’ Federa-
tion red.anm.).Varen 2017 blev vi kontak-
tade av en [TF-inspektdr som berattade att
allt inte stod ratt till pa vissa av de fartyg vi
anvander och att de inte levde upp till de
avtal som ITF har,dven om det kunde se ut
sa pa pappret. Han berattade ocksa att han
tankte kontakta andra féretag och ge dem
samma information som vi hade fatt.

Nar ITF-inspektoren berittat for er
att det fuskades och pagick oegentlig-
heter, vad gjorde ni da?

—Vi kontaktade de andra féretagen som
ITF-inspektdren hade pratat med och vi
kom Overens om att férsoka bilda oss en
egen uppfattning om hur det sdg ut om-
bord.Tillsammans med en inspektér som
vi anlitat, med stor erfarenhet fran inspek-
tioner av offshorefartyg, tog vi fram ett
inspektionsprotokoll som vi sedan anvan-
de vid var forsta inspektion i september
2017.Sedan dess har vi genomfort ett
20-tal inspektioner och successivt utveck-
lat och férbattrat inspektionsprotokollet.
Aven om vi nu har ett bra format pa vart
inspektionsprotokoll kommer det natur-
ligtvis att fortsétta utvecklas.Vi har ocksé
bildat en ideell férening och vid arsskiftet
Oppnade vi ett kansli i Goteborg. Det ska
skota administrationen, kunna ge oss
medlemmar teknisk radgivning nér det

SJOBEFALEN NR 1 2020

géller fartygen och samordna inspektio-
nerna och databasen.

Hur blir era inspektorer bemoétta nar
de kommer ombord?

—Vi trodde nog att de skulle mota ett
storre motstand, men sa har det inte blivit.
Ibland undrar besattningen vad inspek-
tionen géller och ringer till sina rederier,
men nar de forstatt vad det handlar om
har inspektorerna varit valkomna om-
bord.Bara i nagot enstaka fall har det bli-
vit problem.Vi har ocksa varit i kontakt
med fem rederier och beréattat om RSI
och vad vi férsoker dstadkomma och de
har varit valdigt positiva till det vi gor.
Enligt véra fraktavtal har vi rétt att g4
ombord och kontrollera fartygen hos de
rederier vi koper frakter av och det ar den
mojligheten vi anvénder oss av nu.Skulle
ett rederi neka oss att komma ombord
noterar vi det i var databas.

Vilka dr inspektorerna som arbetar
for ex?

— De har sjalva varit befalhavare pa
tankfartyg innan de boérjade med inspek-
tioner. De har alla lang erfarenhet av
inspektioner inom tank och offshore-
industrin vilket har varit vardefullt for oss
under uppbyggnaden av RSI och utfor-
mandet av vara inspektioner.Idag har vi
tre inspekttrer som hjédlper oss,men
hoppas att inom kort bli fler f6r att kunna
tacka ett storre geografiskt omrade och
ha storre flexibilitet och redundans. En
inspektion tar mellan fyra och sex timmar.

Men ér det inte vildigt svart att
uppticka de hér oegentligheterna
som ni vill komma at? Som fusk med
16neutbetalningar och arbetstider.
—Jo,det kan det absolut vara och det ar
vi ocksd valdigt 6dmjuka infér. Men skulle
det vara uppenbart att nagot inte stam-

INTERVJUN
SEBASTIAN TAMM PA EFO

mer eller att de gjort fel av misstag kan vi
numera agera,och det ar stor skillnad
mot tidigare. Upptécker vi felaktigheter
med exempelvis 16ner, reseplanering, liv-
raddningsutrustning eller annat som av-
viker fran de krav vi har i vara villkor, far
vi en brist och kan agera mot rederiet.
Nagot vi vet kan skapa problem med
vilotiderna ombord &r tvavaktsfartyg. An
sa lange ar tvavaktsfartyg ingenting som
generar en brist, férutsatt att fartygen upp-
fyller gallande internationella regler. Men
tvavaktsfartyg har visat sig vara betydligt
vanligare &n vi trodde och ar nagot vi
behover arbeta med framéver och se om
vi ska andra i vara villkor. Ett annat pro-
blem é&r fartyg dar befélen knappt talar
nagon engelska alls. Det &r en brist efter-
som det finns krav pa att man ska kunna
tala engelska, daremot ar det svart att
avgoOra vad som ar for dalig engelska.

Vad hénder efter en inspektion?

— Efter att redaren fatt mojlighet att ater
koppla, kommentera och atgarda de brister
som upptackts lagger vi in inspektionsre-
sultaten i en gemensam databas.Alla f6re-
tag som ar medlemmar i RSI har tillgang till
databasen och kan dérigenom fa en upp-
fattning om de olika fartygen vi har dar.5jo-
farten ar ganska svarkontrollerad jamfort
med transporter som gar pa land och det
finns relativt f& svenska bulkrederier. P&
EFO har vi ambitionen att s& langt som
mojligt anvanda svenska rederier och cirka
30 procent av vara transporter gar med far
tyg fran rederier som Ahlmarks, AtoB,Thun,
Holmia Bulk och Dalard Shipping. Utéver
det anlitar vi fartyg med rederier i bland
annat Norge, Baltikum, Holland, Storbritan-
nien och Tyskland.

Hur vill ni att RSI ska utvecklas
framoéver och vad hoppas ni att ert
samarbete ska leda till?

—Vi ar forsiktiga med att lova mer an vi
kan halla,men ambitionen &r att vdxa och
fa med fler foretag i samarbetet.Vi hoppas
att en majoritet av alla transportkopare av
den hér typen av fartyg ansluter sig till RSIL.
Det viktiga ar att nya medlemmar &r villiga
att bidra och delar var ambition och vara
mal att forbattra sdkerheten och férhallan-
den ombord.Ju fler vi blir desto storre
mojligheter har vi att paverka och satta
press pa oseritsa redare.Nu har dven SSAB
anslutit vilket vi &r valdigt glada for efter
som de ligger fére manga andra vad géller
hallbarhet och sjofart. Diskussioner fors
ockséd med ytterligare transportkdpare.L' S
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Irans beslag av svenskagda Stena Impero vacker frdgor om staters
hot mot fri sjofart. Och sakerhetspolitiska experter sager att det
kan bli vanligare med den héar typen av handelser. Samtidigt ar
fragan hur val forberett Sverige ar for att skydda sjobefal och
sjé')fart om sékerhetsl'&iget forsamras. rexrocr Foro oLLe NvGARDS




Stridsmundering pa bryggan pa HMS Carlskrona.

SVERIGES KAPACITET VID HOT:

EN FARLED TILLEN HAMN

En stor del av svensk handel ar beroende av sjofart.
Men den svenska marinen kommer att ha svart
att skydda sjobefal och sjofart om sakerhetslaget

forsamras i vart naromrade.

FORSVARSMAKTENS HOGKVARTER,
STOCKHOILM
—Om man tanker sig att vi har ett kon-
tinuerligt minhot, men inget annat hot,
da har vi i Sverige sjominrojningsresurser
for att halla en farled 6ppen in till en
hamn i Sverige.Vi kan ocksa hélla ndgra
hundra meter kaj fri fran sprangladdning-
ar.Men vi har inte mer resurser an sa,
sager Anders Olovsson, flottiljamiral och
stallforetradande marinchef.

Det innebar att alla andra hamnar, och
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militdra basomraden,lamnas at sitt 6de.

—S& vilken led till vilken hamn ska hal-
las 6ppen? Ar det en led in till Géteborg?
Och vilka kajmetrar ar det vi i sa fall ska
halla 6ppna? sédger Olovsson.

Vi befinner oss i ett urplockat hérnrum
i Forsvarsmaktens hogkvarter pa Oster-
malm i Stockholm.Rummet var tidigare
Anders Olovssons tjansterum. Och kanske
ar det en symbol for det forsdmrade
sakerhetspolitiska lage som rader sedan
négra ar tillbaka.Fér under 2019 lamnade

marinstaben kontorslokalerna och Oster-
malm for att flytta till berganlaggningen
Musko utanfor Stockholm. Pa samma satt
har arméstaben och flygstaben flyttat till
Enkoping respektive Uppsala. Ett skal
uppges vara det foérsimrade sdkerhets-
laget och att ledningen ska spridas for att
vara mindre sarbar.

Men det &r inte bara Forsvarsmakten
som borde tdnka mer pa kris och krig
tycker Olovsson. Han poéngterar att han
inte vill 1ata gnallig utan hellre se mojlig-
heter.Men det &r ingen tvekan om att ett
allvar lyser igenom — och att han ser stora
brister nar det géller frdgan om hur {6rbe-
rett Sverige ar pa en sakerhetspolitisk kris
i ndromradet, och hur det skulle paverka
svensk sjofart och svenska sjobefal.

—Jag ar nog férvanad 6ver att s pass f&
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aktorer eller personer i Sverige har kun-
skap om sjofarten och foérhallandena till
sjoss. Det &r konstigt med tanke pa vart
fullstindiga beroende av en sjofart som
fungerar tillforlitligt och sékert. Inom
nagra dagar eller ndgon vecka stannar ju
stora delar av samhéllet om inte sjofarten
fortsatter ostort, sdger Olovsson.

Och lite siffror som paminnelse. 90 pro-
cent av den svenska importen och expor
ten anvander sjofart. Dessutom gar 65
procent av rysk export till EU via ndgon
av Ostersjchamnarna. Det 4r alltsa ingen
tvekan om att sjdfarten pa Ostersjon,och
det svenska naromradet, ar av stor ekono-
misk betydelse. Och darfor ar det ocksa
centralt, for flera 1ander, att kunna skydda
sjofarten och de som arbetar pa fartygen
aven under ett forsamrat sdkerhetspoli-
tiskt lage runt Sverige.

— Sakerhetssituationen i vart ndromrade
ar forandrad och det finns ett nyvaknat
intresse for totalfdrsvarsfragorna. Och
dar finns otroligt mycket att gora nar det
géller de maritima frdgorna.Men jag
skulle 6nska att det vore ett &nnu storre
intresse for jag tror vi tillsammans kan
gora mycket mer sdkerhetsmassigt till
sjoss an vad vi gor,sager Olovsson.

OSTERSJON, SODER OM
KARLSKRONA

Fartyget HMS Carlskrona befinner sig i ett
dimmigt Ostersjon soder om Karlskrona
och har blivit delvis sondersprangt under
en 6vning i sj6fartsskydd. Det handlar om
ett handelsfartyg med viktig last som ska
skyddas under en transport fran Karls-
hamn till Visby Men om det vore verklig-
het: hur skulle ett sjobefal ombord pa ett
handelsfartyg uppfatta en sjofartsskydds-
operation langs Sveriges kust?

Fredrik Linder ar fartygschef pd HMS
Carlskrona och han sager att marinens
fartyg stundtals bara skulle ligga runt
200 meter fran handelsfartygen som ska
skyddas.

—Men det ar helt beroende pa vilket
hot som finns,séger Linder.

Grovt forenklat skyddas handelsfartyg i
hamn och kustnara av amfibieférband
som rOr sig med snabbgaende batar. ] far
leder jobbar minr6jningsfartyg. Langre ut
till sjoss ar det ytstridsfartyg,Visbykorvet-
ter,som skyddar mot hot fran fientligt flyg
och ubétar.

Men &ven har ute till sjoss finns tecken
pa att totalforsvarsplaneringen, nar det
galler att skydda fartygskonvojer i Oster-
sjon, inte ar helt uppdaterad. Historiskt
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Fredrik Linder, fartygschef HMS Carlskrona.

namner fartygschef Linder att det har fun-
nits konvojer pa ett tjugotal handelsfartyg.

—Idag har vi inte 6vat i den omfattning-
en,sé vi vet inte exakt hur manga fartyg vi
kan hantera.Men sedan ska du till en
hamn och da ska de ju fa plats dar. Alla
ska kunna ligga och vanta och da blir det
allt med samverkan med lotsmyndigheter
och hamnmyndigheter. Och finns det till-
rackligt med ankringsomraden? sager
Linder.

Enligt Linder finns det flera praktiska
saker som kan bli problematiska vid en
situation da sakerhetslaget runt Sverige
forsamras och handelsfartyg har behov
av militart skydd.

— Orderspraket ar visserligen engelska
bade inom handelsflottan och marinen,
men jag tror anda att det kan bli sprak-
forbistring f6r man anvander ord och
uttryck pa olika sétt,det ar en av riskerna,
sager han.

Enligt honom ar det darfor viktigt att
det vid skarpta sakerhetssituationer finns
forbindelseofficerare ombord pa en del
av de handelsfartyg som ska skyddas.

En anledning ar att det kan vara véldigt

detaljerad information som de militara
fartygen ska lamna till handelsfartygen.
Exempelvis vilken hastighet som kan
hallas om det finns ett minhot. Eller f6r
att hantera utrustning for kryptering av
radiotrafik.

99 vir kAN BLI
SPRAKFORBIST-
RING FOR MAN AN-
VANDER ORD OCH
UTTRYCK PA OLI-
KASATT, DET AR
EN AV RISKERNA.

— Langre tillbaka fanns det en mangd
reservofficerare som man kunde avdela
for att vara med som forbindelseofficera-
re pa handelsfartyg. Det gor det inte idag,
sager Linder.

Hur ser det da ut pa Ostersjon nu? Att
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utvecklingen har gatt mot ett sdmre siker
hetspolitiskt ldge i Europa &r ingen hem-
lighet och enligt regeringen sa har Ryss-
lands illegala annektering av Krim och
aggressionen i 6stra Ukraina andrat saker-
hetsordningen i grunden.

Hur uppfattar fartygschef Linder,som
ror sig ute pa Ostersjon, situationen? Vad
ar kanslan, finns det ndgot mystiskt som
sker?

—Ibland kan man bli férundrad éver
varfor vissa fartyg ror sig pa ett visst satt
och avviker fran trafikmonstret och fartyg
som inte gar i gallande trafikseparering
utan gor en mangd olika mandvrar. Till
exempel att ett fartyg slar tvarstopp helt
plotsligt. Det ser vi i verkligheten och det
reagerar vi pd och det ar ocksa sddant
som Kustbevakningen reagerar pa,sager
Linder.

Varfor fartyg bryter trafikmonstret pa ett
oforklarligt satt ar oklart.

— Det kan man bara spekulera i.Man
kan ju tdnka sig att de plockar upp saker,
manniskor eller lagger nagot i vattnet,
sager Linder.

Enligt Linder ar det valdigt svart att ha
koll pa alla fartyg som ror sig i det svenska
naromradet. Dessutom handlar det om att

\II\

-

ha koll pa andra nationers orlogsfartyg.
Och hér finns det en 6kning i Ostersjon
eftersom Ryssland foérnyar fartygsflottan
och har mer provtursverksamhet i de
sodra och Ostra delarna av (")stersjén,
enligt Linder.

— Och visst, de tar lovar forbi svensk
kust pa ett satt som de inte gjorde for tio
ar sedan, sager han.

Fredrik Linder sager att skyddet av sjo-
farten ar en mycket viktig uppgift for
marinen.

—Ytterst har vi visat att vi finns till for
handelssjofarten i och med de internatio-
nella missionerna vid Afrikas horn. Det
var ju huvudsakligen for att sdkerstélla
sjofart och att bistandet kom till Somalia.
Overlag var det sjofartsskydd vi dgnade
oss at och skydda fran piratattacker. Nu
kanske man inte pratar om piratattacker i
Ostersjon men det finns ju andra hot mot
sjofarten, allt fran minor till kriminalitet,
sager Fredrik Linder.

FORSVARSMAKTENS HOGKVARTER,
STOCKHOIM

Flottiljamiral Anders Olovsson sitter tyst
och funderar négra sekunder. Fragan
handlar om huruvida den svenska mari-

Flottiljamiral och stallféretradande marinchef Anders Olovsson.

FOTO REBECCA LANDBERG/FM

nen ar tillracklig eller inte. Att Olovsson
Overvager svaret sa noga handlar mojli-
gen om att han & ena sidan inte vill fram-
sta som gnallig, men a andra sidan inte
heller vill sopa svarigheterna under mat-
tan.Men klart ar att 6vningar under sena-
re tid har visat att om den civila sjofarten
och personal ombord pa fartygen ska
skyddas pa véstkusten — da har den
svenska marinen idag inte resurser for att
skydda sj6farten pa ostkusten.

Fragan dr da om det dr tillréickligt?

— Nej, personligen é&r jag skeptisk,sager
Olovsson, till slut.

99 pErar10vVAR

FORBI SVENSK
KUSTPAETT
SATT SOM DE INTE
GJORDEFORTIO
AR SEDAN.

Han tar sjominrdjning som exempel.
Som vi horde inledningsvis kan en led
hallas 6ppen under speciella férhallan-
den. Ett alternativ ar att dela resurserna
i tva och 6ppna tva leder. Men da hojs
risken.

— Ar det tillrackligt? Nej, det racker ju
inte. Men bristerna maste ses i férhallan-
de till allt annat som ska rymmas i for
svarsbudgeten som ska klubbas ar 2020,
sager Olovsson.

Enligt Anders Olovsson tillhér marinens
personal och fartyg den absoluta toppen.
Men storleken ar alldeles for liten.

— I samtal med sjofartsindustrin och
rederierna ar var storsta utmaning att for-
vantningarna nog ar storre an vad vi kan
leverera,sager Olovsson.

Anders Olovsson,som sjalv har sjokap-
tensexamen och var med i den svenska
internationella operationen Atalanta
mot pirater utanfor Somalia, sager att
han stundtals &r imponerad 6ver den
kunskap som finns inom den svenska
rederinaringen nar det galler sdkerhets-
hot kopplade till spanda geopolitiska
omraden.

—Jag skulle vilja ha ett storre samarbete
med rederierna och sjobefal nar det
galler totalforsvar. Jag tror vi har en hel
del att 1ara,sédger Olovsson.

Som exempelvis?

— Rederierna startar med en global upp-
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HMS Carlskrona &r ett stod- och ledningsfartyg i marinen baserat i Karlskrona.

fattning. Det internationella perspektivet
tror jag skulle vara nyttigt att féra in i den
svenska sakerhets- och férsvarspolitiska
diskussionen. For mig var Stena-fartyget
i Hormuzsundet ett sjalvklart svenskt in-

tresse. Det var ju svenskagt, sager Olovsson.

Blev ni inblandade pa négot scitt?

—Vad géller informationsspridning och
underrattelser,ja, sdger Anders Olovsson.
Om vi da slutligen gar in pa héndelsen
da Stena Impero beslagtogs av Iran — vad

skulle hdnda om en liknande héindelse
dgde rum i Ostersjon eller Sveriges ndir-
omrade?

—Om vi tanker oss att en liknande
handelse som i Hormuzsundet skulle
handa utan att det &r ett kraftigt forsdmrat
sékerhetslage sé& ska det mycket till innan
Forsvarsmakten far en ledande roll.Vi
kan ge stdd men ansvarig myndighet blir
primart polis eller Sékerhetspolis déar de
sjalva har resurser for att vidta atgarder,
sager Olovsson.

Och enligt Anders Olovsson sa skulle
det se ganska liknande ut aven i ett gra-
zonsldge. Det handlar alltsd om ett till-
stand dar nagon statsaktor agerar utan att
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ga till 6ppna stridshandlingar men kan-
ske forstor och saboterar farleder, radar-
stationer och hamnomraden i Ostersjon

, ’ 1SAMTAL
MED SJOFARTS-
INDUSTRIN OCH
REDERIERNA AR
VARSTORSTA UT-
MANING ATT FOR-
VANTNINGARNA
NOG AR STORRE
AN VAD VI KAN
LEVERERA.

eller pa vastkusten. En sadan situation

skulle gora att 1aget blir osakert om det
ar kriminella handlingar som sker eller

at samarbete ska “starka
férmagan att hantera svara pafrestningar i grans-
landet mellan fred och krig”.

Polisen hoppas a

om det ar en statsaktor som ligger bakom.

—Jag ar personligen Overtygad om att
ett mycket tdnkbart scenario i en framtida
konflikt &r att det finns en motstdndare
som vill oss illa och uppna sina syften
och samtidigt undvika att vi uppfattar att
vi ar i krig. Han kommer att férstka vinna
kriget innan vi forstatt att vi ar i krig, sdger
Olovsson.

Hér menar Olovsson att det skulle
kunna bli utmaningar med ansvarsfragan
for hur exempelvis Forsvarsmakten, Kust-
bevakningen, polisen och Sékerhets-
polisen skulle agera i olika tillspetsade
situationer till sjoss i ett grazonslage.

—Om den morka grazonen ar utdragen
i tid och vi blir utsatta for hot som &r en
blandning av militdra medel och sabota-
ge mot exempelvis farleder och radar
stationer,da tror jag att vi skulle behdva
ett langtgdende samarbete mellan bland
andra Kustbevakningen, Polisen, Forsvars-
makten och rent av regeringen. De tydliga
svaren om hur saknas annu: Hur skyddar
vi sjofarten och hur passar den pussel-
biten in i det samlade totalforsvaret?
sager Anders Olovsson.O N
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ATTACKER MOT SJOFARTEN
IKAN BLI VANLIGARE

Nya farledsomraden, nya konflikter och kamp om
makt. Enligt sakerhetspolitisk expertis kan det bli
vanligare att stater ger sig pa fri sjofart.

TOTALFORSVARETS FORSKNINGS-
INSTITUT, STOCKHOLM

— Jag tror det.Hela Mellanostern ar i ett
ifragasattande av existerande och 6ver-
gripande regelverk, sdger Niklas Gran-
holm, sdkerhetsforskare med inriktning
pa marina fragor pa Totalférsvarets forsk-
ningsinstitut, FOL.

Detta medfér enligt Granholm att det
kan bli oroligt i Mellan6stern for sjofarten
framover. Exempelvis kan Iran,som en
foljd av de aterinfoérda oljesanktionerna
mot landet,komma att vilja stoppa andra
nationer fran handel,och darfor satta
kéappar i hjulet for sjofarten i Hormuz-
sundet.

Granholm poéangterar att ifragasattan-
det av internationella regelverk inte bara
galler Mellanostern. Istéllet ar det just nu
en geostrategisk trend med omfoérdelning
av resurser som ekonomi och makt pa
den globala nivan, exempelvis mellan
USA, Europa, Ryssland och Kina.

Men om vi da tittar pd handelserna
med Stena Impero, da det svenskégda och
brittiskt flaggade fartyget i somras beslag-
togs av det iranska revolutionsgardet i
Hormuzsundet. Om sddana handelser blir
vanligare framéver — var kan de intraffa?
Bortsett fran tidigare riskomraden med
pirater,som runt Afrikas horn och i Gui-
neabukten,sa finns omraden, exempelvis
runt Mellandstern, dar just stater kan bli
aktorer som stor den fria handelssjofar
ten. Granholm ser ocksd med viss oro pa
Sydkinesiska havet.

— Kina gor ansprék pé vissa 6ar och
samtidigt vill USA demonstrera att man
har dominans 6éver haven. Kommer USA
att fortsatt kunna garantera fri sjofart all-
tid och 6verallt som man gjort sedan
19457 sdger Granholm.

Sedan finns Arktis. Har namner Gran-
holm saval Nordvéastpassagen som Nord-
ostpassagen.| det forsta fallet strackan
vaster om Gronland och norr om
Kanada till Stilla havet. Dar finns det,
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enligt Granholm, fragetecken kring hur
Kanada kommer att se pa olika grans-
fragor.

— Ska det betraktas som kanadensiskt
territorialvatten eller som ett internatio-
nellt sund som USA vill? sdger Granholm.

99 oM sviricr
SKA KUNNAFOR-
SVARAS SA MASTE
SVERIGE KUNNA
FORSORJAS.

Nar det géller Nordostpassagen, norr
om Ryssland, finns dven dar orosmoln ur
ett sdkerhetspolitiskt perspektiv.

— Ryssland och Kina vill definitivt vara
starka spelare dar.For Ryssland &r det en
ny transocean farled som ger en kontroll
av sjofart och energiexport. For Kina
handlar det om att man vill anvanda ra-
varor fran omradet.

[ boken "Europe, Small Navies and Mari-

Niklas Granholm

time Security” som kom hosten 2019 har
Niklas Granholm skrivit ett kapitel om
sikerhetslaget i Ostersjon. Bland annat tas
situationen upp med ett sa kallat gra-
zonslage — dar nagon stat vill destabilise-
ra Ostersjoregionen. Det skulle kunna
innebara fysiska sabotage pa exempelvis
farleder och radarstationer runt Sverige.
Eller bombattentat pa fartyg. Det skulle
ocksa kunna handla om mer subtila han-
delser som att ndgon underblaser strejker
i hamnar eller utfér cyberangrepp mot
sjofarten.

— Sjofarten ar attraktiv att ge sig pa for
nagon som vill attackera hela vart sam-
hallssystem. Det ar angriparen som valjer
tid, plats och metod,sager Granholm.

Men varfor skulle nagon statlig aktor
vilja gora det?

— Det kan vara for att skada det ekono-
miska system vi har och stressa det mari-
na sakerhetssystemet for att 6ppna upp
mojligheter och komma med politiska
patryckningar. Det kan paga under lang
tid, sdger Granholm.

Vad behdver sjofarten och sjobefal
tanka pa i nulaget?

— Man behover ha en planering for att
mota grazonssituationer men aven éppna
konflikter. Om Sverige ska kunna forsva-
ras sa maste Sverige kunna forsorjas,
séger Niklas Granholm.O N
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SJOFARTEN MITTISAKER-
HETSPOLITISKT CENTRUM

Paula Silfverstolpe \

| SEET B = =

Beslaget av Stena Impero ar bara ett exempel. Sjofarten
och sjobefal kan allt oftare komma att hamna i saker-

hetspolitiskt fokus.

FORSVARSHOGSKOLAN,
STOCKHOLM

— Maritim sékerhet far mer och mer ut-
rymme inom internationell sdkerhetspoli-
tik, sdger Paula Silfverstolpe, universitets-
adjunkt vid Centrum f6r operativ juridik
och folkratt vid Férsvarshogskolan, FHS.

Sjofarten finns mitt i ett sikerhetspolitiskt
centrum.Vid en incident &r manga stater
inblandade: flaggstaten, rederiets juridiska
hemvist, besattningens nationaliteter och
staten som kopplas till lasten. Enligt Silfver-
stolpe har Iran och Ryssland flyttat fram
positionerna sakerhetspolitiskt. De anvan-
der bade ekonomi och juridik intensivt.

— Staters férmaga att 6vertyga omvarl-
den och hemmaopinionen om rattsenlig-
heten i ens agerande far mer betydelse
for sékerhetspolitiken, sager Silfverstolpe.

Séakerhetspolitiska incidenter inom sjo-
fart kan bli komplicerade. Det eftersom
det redan vid faktafragan fors fram skilda
uppgifter om exempelvis vid vilken koor-
dinat eller pa vilket farvatten rent havs-
rattsligt en viss handelse &gt rum, vilket ar
avgorande for vilka rattigheter och skyl-
digheter som géller. De flesta incidenter
av det slaget nar aldrig juridiska avgoran-
den i internationell domstol.

—Det &r en stor brist att det inte finns en
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oberoende faktakommission. Ofta star
ord mot ord alltmedan de inblandade
aktorerna anvander hetsigare krigsretorik.

Vad dr da viktigt att tdnka pa for sjo-
befdl i sammanhanget?

— Det ar viktigt att ha full koll pa hela
fartygets juridiska status,samt god kun-
skap om rattigheter och skyldigheter for
bade flagg- och kuststaten nar det galler
ratt till genomfart i territorialhav,interna-
tionella sund och 6ppet hav,samt regler-
na for ingripande med vald eller tvang.

Vilken mdjlighet finns det for sjobefcl
och rederier att fa hjdlp fran staten Sverige?

— Forst maste rederiet uttémt sina
juridiska mojligheter i nationella dom-
stolar, i fallet med Stena Imperio i iranska
domstolar, och forst da kan individer och
juridiska personer som anser sig ha
behandlats felaktigt pakalla hjalp fran
hemmastaten enligt regler om diploma-
tiskt skydd. Det blir d& upp till svenska sta-
ten om man anser att drendet ar av sddan
vikt att man bedomer att man maste in-
gripa.Det kan d& handla om exempelvis
diplomatiska forhandlingar pa hogre niva,
politiska och ekonomiska patryckningar,
och skiljedomstol for att 16sa fragan till
skydd for rederier och beséttning.

Samtidigt séger Silfverstolpe att det ar

viktigt att fakta kommer fram kring vad
som hander i olika incidenter for att kun-
na vara férberedd pa "hamndaktioner”.
Som exempel ndmns beslaget av det iran-
ska fartyget Grace I utanfor Gibraltar i
somras. Fartyget stoppades av brittiska
styrkor i Gibraltars territorialhav da det
beddmdes vara lastat med iransk olja
som skulle till vissa adressater i Syrien
som omfattas av EU:s sanktioner.

— EU-sanktioner kan man inte tillampa
pa ett icke EU-subjekt. Detta ar en viktig
folkrattslig princip. Arendet med Grace 1
gick upp i Gibraltars hégsta domstol och
fartyget slapptes ju ocksa,sager hon.

—Nér det géller beslaget av fartyget vid
Gibraltar s& var mediabilden att allt var
Irans fel. Men det ar en forenklad bild.
Om den fulla juridiska bilden hade kom-
mit fram i rapporteringen av incidenten
hade det varit lattare att bedéma beslag-
tagandets laglighet och &ven vara beredd
pa en motaktion fran Iran.

Det ar inte omojligt att en sjofartsinci-
dent skulle kunna ske i Ostersjon.

99 vrr ir vik-
TIGT ATT HA FULL
KOLLPA HELA
FARTYGETS JURI-
DISKA STATUS.

— En situation skulle kunna vara dar
Ryssland vill exportera ndgot som ar i
strid med EU:s sanktioner och att Sverige
eller ndgon annan Ostersjostat da, pa eget
initiativ eller kanske efter patryckningar,
stoppar fartyget och kvarhaller det, liknan-
de det som hande i Gibraltar. Och det
skulle da kunna f6ljas av en spegling fran
rysk sida, att ett svenskt fartyg stoppas och
kvarhalls av Ryssland som vedergéllning.

Globalt ser Silfverstolpe att den hér typen
av handelser kan komma att ske oftare.
Hormuzsundet, Sydkinesiska sjon och situa-
tionen vid inloppet till Azovska sjon soder
om Ukraina &r alla omraden dar stormak-
ter har anvant militdra maktmedel.O N
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VAR PRIORITERING VAR
ATTFALOSS BESATTNINGEN”

Stena Bulk kommer inte &ndra sina riskbedémningar
efter handelsen med Stena Impero. Men att handelsen
paverkat ar klart.

STENA BULK, GOTEBORG

— Soldater kom ombord med skarpladda-
de vapen och besattningen upplevde det
initialt som fientligt. Det var en handelse
som man initialt inte trodde var sann, och
extremt pafrestande for alla involverade,
sager Erik Hanell, vd pa Stena Bulk.

Den 19 juli 2019 ndrmade sig sméa
batar och en helikopter det svenskagda
och brittiskt flaggade Stena Impero pa
omanskt vatten i Hormuzsundet.Med en
besattning pa 23 personer fran Indien,
Ryssland, Lettland och Filippinerna
tvingades Stena Impero mot den iranska
hamnen Bandar Abbas.

—Vi har aldrig fatt ndgon officiell forkla-
ring. Daremot har det statt en del i media,
bland annat i Iran,och det har vi respon-
derat pa,sager Hanell.

Mediauppgifterna handlar om att Stena
Impero skulle ha kolliderat med en fiske-
bat,att det kom oljespill fran fartyget, att
kommunikationssystemet inte var pa och
att fartyget var pa iranskt vatten. Enligt
Hanell har Stena Bulk gjort egna utred-
ningar som visar att anklagelserna inte
stammer.

Enligt Hanell behandlades besattningen
fysiskt val. Men psykiskt var det jobbigt.

— Det har varit en press att svava i okun-
skap och de har férmodligen inte heller
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haft helt transparent information,sager
han.

Erik Hanell séger att ett avgérande sked-
de den 20 augusti 2019. Svenska myndig-
heter hade da ordnat ett mote mellan
Hanell och den iranska utrikesministern
pé besok i Sverige.

99 pErvaren
HANDELSE SOM
MAN INITIALT
INTETRODDE

VAR SANN, OCH
EXTREMT PAFRES-
TANDE FOR ALLA
INVOLVERADE.

— Efter moétet kunde vi ha direktkontakt
med iranska myndigheter.Vi hade en
kommunikation av vad det var som krav-
des for att fartyget skulle slappas.

Enligt Hanell handlade det om att
Stena Bulk skulle vara tillgangliga i fram-
tiden om det skulle framkomma bevis

som visar att fartyget har gjort nagot fel.

Den 5:e september slapptes sju perso-
ner ur besattningen och den 27:e septem-
ber bekraftades att 6vriga slappts och att
Stena Impero lamnat iranskt vatten. Trots
handelsen planerar inte Stena Bulk att
infora nagra nya riskrutiner for hégrisk-
omraden.

- Sjalvklart gjordes en felaktig bedém-
ning i risk eftersom det har nu skedde.
Men jag ser ingen anledning att &ndra
processen. Jag anser att vi ar professionel-
la och tar hansyn till valdigt manga kéllor
nar vi gar in i hégriskomraden, vilket vi
goOr valdigt ofta, sager Hanell.

Information som Stena Bulk anvander
kommer fran olika landers myndigheter,
lokala myndigheter i riskomraden och
privata sdkerhetsforetag. Enligt Hanell har
rutinerna ombord pé Stena Bulks fartyg
framfor allt utvecklats sedan 2009-2010
da piratverksamheten var intensiv.

— Aven om myndigheter kommer om-
bord sa finns en procedur.] det har fallet
satte [ran ombord folk pa fartyget och da
sag kapten till att alla kom upp péa bryg-
gan.Han agerade valdigt professionellt
och enligt alla rutiner, sdger Hanell.

Ndir det giller bescittningens ldner och
ersdttningar, paverkar en héindelse som
den med Stena Impero detta, har besditt-
ning fatt nagon kompensation?

— Nej,det paverkas inte.Var prioritering
under hela férloppet var att fa loss besatt-
ningen, garna fartyget ocksd men num-
mer ett var besattningen.Vi var helt trans-
parenta mot anhoériga med information,
sager Hanell.

—Vi hade bland annat en besattning
stand-by som skulle ha kunnat l6sa av pa
fartyget om det skulle gatt,sdger Hanell.

Aven om Stena Bulk-vd:n inte ser det
som sannolikt med en liknande handelse
som den med Stena Impero i Ostersjon,
s& blir han bekymrad nér han hor att
Forsvarsmaktens minrojningsformaga ar
begransad till en led, till en hamn och
nagra hundra meter kaj i vissa lagen.

— Orovackande.Om det nu mot for-
modan skulle hdnda nagot sa borde den
kapaciteten vara betydligt hégre annars
stannar ju Sverige,sager Erik Hanel. O N

SJOBEFALEN NR 1 2020



Annons fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus belonar
Digitalisering av checklistor pa bryggan

Lotsstyrman Brian Widuch pa M/S Silja Galaxy har tillsammans
med dataingenjor Patrick Widuch digitaliserat de checklistor
som bryggbefilen hanterar vid ankomst och avgang. | varas
bel6nade Sjomanshusstiftelsen dem med 25 000 kronor for
sin omfattande arbetsinsats.

Brian Widuch och hans nautiska kollegor pa Silja Lines Finlands-
férja Galaxy borjade trottna pa all pappershantering i samband
med ankomster och avgangar. Varje dygn generaredes sex
A-4-ark som skulle arkiveras i parmar ombord i tre ar vilket
ledde till en omfattande pappersexercis. Brian Widuch vande
sig till sonen Patrick Widuch och fragade om det vore mojligt
att digitalisera checklistehanteringen och efter klartecken fran
rederiet och kollegorna ombord satte de igang. Darefter foljde
tva ar av programmering, tester och justeringar innan det nya
systemet kunde tas i bruk.

”Om internet gdr ner sparas
informationen lokalt tills
man fdr anslutning igen”

— Digitaliseringen har gjort hanteringen sa mycket enklare
och spar en massa tid for oss pa bryggan, sager Brian Widuch.
Vi slipper alla pappershogar och jobbet med arkiveringen.

Samtliga checklistor som anvédnds vid ankomst och avgang
ar forprogrammerade pa en digital windowsplatta. Plattan ar i
sin tur uppkopplad till bade servern pa fartyget och rederiets
server vilket ger saval dem ombord som landorganisationen till-
gang till handlingarna. Back up finns i hdndelse av en black out.

— Om internet gar ner sparas informationen lokalt tills man far
anslutning igen, men det hdander som val ar séallan. Om plattan
ocksa skulle ga sonder anvander vi bara de gamla pappers-
blanketterna tills den fungerar igen, sager Brian.

De digitala checklistorna ar snarlika dem i pappersformat
som anvandes tidigare.

Brian och Patrick Widuch har samarbetet kring utvecklingen av de
digitala checklistorna.

— Befalen var positiva till att vi digitaliserade men ville samtidigt
att de digitala checklistorna skulle vara sa lika de gamla som
mojligt och det har jag sett till att de ar, sdger Patrick Widuch. Vi
har haft en levande diskussion genom hela processen dar jag
har tagit fram en version som de fatt préva ombord ett par tre
veckor. Sedan har de aterkommit med synpunkter och jag har
andrat efter deras onskemal tills de blivit néjda.

Pa Sjomanshusstiftelsens beloningsdag som holls i Gote-
borg i maj 2019 beldnades far och son med 25 000 kronor for
sin arbetsinsats. Flera rederier har ocksa véant sig till Patrick
Widuch med 6nskemal om att fa liknande system till sina fartyg.
Nu har de aven utvecklat en digital version av skeppsdagboken
pad Galaxy och invantar bara ett godkdnnande fran Transport-
styrelsen innan den kan bdrja anvandas.

— Sjofarten ar en konservativ bransch och ligger langt efter
den landbaserade industrin i digitaliseringen. Men nu gar vi mot
Okad automatisering och vi ser véldigt mdnga mojligheter till
digitalisering ombord, sdger Brian Widuch.
brianwiduch@mail.se

—_

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus-

—

Beloning 2021 o

Sjoman arutmarkta problemiésare och gér stéandiga forbattringar for att underlatta arbetet, hoja
sakerheten och oka trivseln.omberd. Det &r nagot vi garna premierar. Har dugjort en forbattring

eller kanner du nagon som gjort det"l sa fall vill-vi veta det. Forslaget skall vara oss tillhanda

senast 31 oktober 2020. Las mer om var beloningsverksamhet B s;organshus.se.
——







KULTUR/HISTORIA
MAT OMBORD

Datidens mat ombord
—en farlig historia

Nar besattningen doppade brodet i 6len trangde
maskarna ut i glasen och kottet serverades inkapslat i
en tjock skorpa salt. Kosten pa Ostindiefararen Lovisa
Ulrica var usel och manga blev sjuka och dog. Idag ar
forhallandena ombord forstas avsevart battre, men
trots modern teknik och goda provianteringsmojlig-
heter ar mathallning till sjoss fortfarande en utmaning.
Det sager universitetslektorn och mathistorikern Ulrica

Soderllnd. TEXT LINDA SUNDGREN FOTO SJOHISTORISKA MUSEET/SMTM

UMEA NOVEMBER 2019

Ar 1988 monstrade den dé nyutexami-
nerade kocken Ulrica Soderlind pé sitt
forsta fartyg, Nordtransporter i Tryboms
Rederi.Att maltiderna var nagot besatt-
ningen satte stort varde pa gjordes klart
for henne tdmligen omgaende.

— De sa att 'Vi har inte sa mycket roligt
har ombord s maten ar valdigt viktig for
oss’. Det satte verkligen ribban for mitt
jobb,sager Ulrica S6derlind.

Och tjansten som sjokock var en utma-
ning, konstaterar hon. Under de tre ména-
der langa térnarna i framst Oster och
Nordsjon var det ibland langt mellan pro-
vianttillfallena och det kunde bli slut pa
séval potatis som frukt och gront.Vintertid
hande det att dggen levererades frusna
och daligt vader gjorde det ibland svart
att laga nagonting 6ver huvud taget.

— Aven om vi har helt andra férutsétt-
ningar att laga mat ombord idag ar den
grundlaggande problematiken i méangt
och mycket densamma som f6r 500 ar
sedan,sager Ulrica S6derlind.

Efter ndgra ar till sjoss gick hon iland
och paborjade en akademisk karridr,men
erfarenheterna fran tiden ombord har
hon burit med sig. Ar 2006 disputerade
hon med avhandlingen, Skrovmal,som
beskriver kosthallning och matlagning
ombord under 1500-talet till 1700-talet.I
den kan man ldsa om det slitsamma livet
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till sjoss, speglat genom den ytterst torftiga
kost som de hart arbetande beséttningar
na hade att 6verleva pa.

— Maten ombord var riktigt dalig och vi
vet att manga dog i sjukdomar och under
naring. Men exakt hur vanligt det var med
forluster vet vi inte eftersom det saknas
dokumentation,sager Ulrica Soderlind.

P& grund av bristande kéllmaterial ar
majoriteten av fartygen i Ulrica Soder-
linds avhandling militara. Forskarna tror
dock att mathallningen i marinen och
handelsflottan var tamligen likartad vid
den hér tiden och civila och militara far
tyg sag i princip likadana ut.

Réknade med att alla inte 6verlevde
Ett civilt handelsfartyg ingar dessutom i
avhandlingen och det ar Ostindiska kom-
paniets Lovisa Ulrica. Den 16 december
1766 lamnar hon Géteborgs hamn f6r sin
jungfrufard till Kanton i s6dra Kina.Av det
totala lastutrymmet under dack upptogs
ungefar 30 procent av proviant fér befal-
havare Mathias Holmers och hans 140
man starka besattning. Med pa resan
fanns ocksa levande djur som oxar, kor,
grisar och fjaderfan som &ven de behov-
de foder for att inte svalta ihjal.

—Man provianterade i Géteborg och
dérefter i Spanien,sedan fick det vara bra.
Maten kunde knappast racka till alla,men
man radknade férmodligen kallt med att
alla inte skulle 6verleva,sager hon.

FOTO STEFAN EVENSEN, VASAMUSEET/SMTM

Kosthallningen var enformig, narings-
fattig och av dalig kvalitet. P4 sbndagarna
delades veckans brodranson ut om 365
gram per person och inuti bakverken fro-
dades maskarna.Var och en fick ocksé en
daglig ranson torkade &rtor (1,5 deciliter)
och korngryn (2,8 deciliter). Fisk servera-
des tre ganger i veckan, not- eller flaskkott
Ovriga dagar.

— For att kunna ata kottet var man forst
tvungen att knacka hal pa saltskorpan
som det 1&g inkapslat i. Fisken var kanslig
och det finns beskrivet hur masken gick i
den trots att den var bade torkad och sal-
tad. Provianten forvarades i torrutrymmen,
men pa tjarade traskepp finns egentligen
inga helt torra ytor. Det var alltid lite fuk-
tigt vilket paverkade maten,sager Ulrika
Soderlind.

Tunnan hittades i samband med bargningen av
Vasa och anvandes fér férvaring av mat eller
vatten ombord.
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stjala proviant betraktades som ett ytterst
allvarligt brott. Maten forvarades i lasta
forrad dit endast fartygets hovmastare
hade nyckel och den som fick for sig att

— Att bli satt pa vatten och brod var
ganska vanligt. Det kanske inte later sa
farligt, men under radande omstandig-
heter var risken stor att do av en sddan
diet. Ett annat straff var kélhalning (att
fastbunden i ett rep slapas under kolen
reds.anm.) och det var det f& som 6ver-
levde. Inte darfor att man drunknade
utan for att man blev sénderskuren av
de vassa havstulpaner som satt fast pa
skrovet,sager Ulrica Soderlind.

FOTO RUBI JARAMILLO

Ulrica Séderlind ar universitetslektor och

mathistoriker vid restauranghégskolan i Umea.
Ar 2006 disputerade hon i ekonomisk historia
med avhandlingen Skrovmal om kosthallning
och matlagning i den svenska flottan fran
1500-tal till 1700-tal. Hon &r dven utbildad
marinarkeolog och kock.

Befilen fick bittre mat in manskapet
Att drabbas av naringsbrist under de
manadslanga resorna var nastintill ound-
vikligt och skorbjugg var en av de van-
ligaste &kommorna. Skérbjugg uppstar till
foljd av C-vitaminbrist och kan leda till
blédningar och inflammationer i tand-
kottet och,i forldngningen, tandlossning.
— Skorbjugg var valdigt vanligt och all-

Vanligaste drycken ombord var 6],
antagligen darfor att den holl sig béattre
an vatten. Dessutom gav den ett betydan-
de naringstillskott till den annars ganska
magra foédan.

—Varje beséttningsman fick 1,3 liter 61
om dagen och det var fran bréd och 6l
de flesta kalorierna kom.Alkoholhalten
vet vi inte s mycket om, men troligen var
den ganska lag. Det var inte sa att folk
ragglade runt pa batarna hela dagarna,
det hade aldrig fungerat,sager Ulrica
Soderlind.

Riskabelt att dricka vatten

Vatten fanns, men det var riskabelt att
dricka. Ofta, berattar Ulrica S6derlind,
var det daligt redan nar det togs ombord
och inte blev det béttre efter ett antal
veckor eller manader i de stora ekfaten
pa fartygen.

— Man forsokte rena det genom att halla
i vinager och vitlok, men det hjélpte inte.
Det vaxte bade bakterier och alger i tun-
norna och det finns beskrivet att det var
som att dricka ormar. Antagligen var det
de ldnga algerna man syftade pa.

Att protestera hjélpte foga.

—Vid ett tillfalle gar besattningen till
kocken och klagar pa att korngréten
smakar surt, troligen pé grund av att den
kokats i harsket vatten. Kocken hade i
en klick smor, men nar det inte hjalpte
tog han groten och héllde ner i morgon-
dagens gryta,sager Ulrica Soderlind.

Men hur usel kosten an var,sa var det
den som holl besattningen vid liv och att
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bryta sig in kunde rdkna med harda straff.

varligt. Pa 1700-talet hade man lart sig att

lemoner,som var ett samlingsnamn pa all
citrus, hjalpte men det fanns inte alltid pa
fartygen,sager Ulrica S6derlind.

Men aven om férhallandena ombord
var svara for alla,serverades befédlen be-
tydligt battre mat &n manskapet. Roslags-
skepparen Mathias Holmers pa Lovisa
Ulrica och hans styrman kunde avnjuta
saval rokt skinka som hangmorat kott, ost
och allehanda kryddor. Det var ocksa
skillnad pa vilken 61 man serverades och
medan befalen drack sa kallat herre6l
fick manskapet halla till godo med det
enklare spisolet.

—Troligen hade herre6let en ndgot
hogre alkoholhalt vilket gjorde att den
holl sig béttre an spisolet.] Spanien provi-
anterade man aven sddant som peppar-
rot, morotter och potatis och det var inte
heller ndgot som manskapet fick ta del av.

Lovisa Ulrica gjorde fyra handelsresor
till Kina innan hon 1786 saldes till kronan
och dimensionerades om fOr militart
bruk. 1790 forliste hon utanfér Vinga vid
en transport av kanoner.L S
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ACCEPT

Forsidkringar

Sjobefalsforeningens inkomstforsakring

Med Sjobefalsforeningens inkomstforsakring kan du forsakra upp till
100 000 kr/man. Du valjer sjalv om du vill ha méjlighet att fa ersattning i 100,
150 eller 200 ersattningsdagar.

Prisexempel: 206 kr
Du har da forsakrat en bruttolén pa upp till 55 000 kr i 100 ersattningsdagar.
Besdk www.accept.se/sjobefal for mer information och for att teckna.

Inkomstférsdkring dr ett komplement till erséttningen fran en nordisk a-kassa om
du blir arbetslés.



IN ENGLISH
SECURITY

“Our prioritywas to

freethe crew”

Stena Bulk will not change its risk assessments after
the incident with Stena Impero. But it is clear the
incident has had an impact. TRANSLATED BY CURT ISAKSSON

“Soldiers came on board with sharpened
weapons and the crew experienced ini-
tially that the situation was hostile.This
was an incident that one initially didn’t
think was true,and it was extremely
stressful for everyone involved, says Erik
Hénell, managing director at Stena Bulk.

On July 19,2019 small boats and a
helicopter came close to the Swedish
owned and British flagged Stena Impero
on Omani water in the Strait of Hormuz.
With a crew of 23 persons from India,
Russia, Latvia and the Philippines, Stena
Impero was forced to go to the Iranian
port Bandar Abbas.

“We have never received any official
explanation. However, there have been
some comments in the media,among
others in Iran,and we have responded to
that, says Hanell.

What is mentioned in the media is that
Stena Impero should have collided with a
fishing boat, that there came oil spill from
the ship, that the communication system
wasn't turned on and that the ship was on
Iranian water. According to Hanell, Stena
Bulk has made its own investigations,
which show that the accusations aren’t
correct.

Stressful to be in a state of ignorance
According to Hanell, the crew was treated
physically well. But mentally it was hard.

“It was stressful to be in a state of igno-
rance and probably there wasn'’t any
access to completely transparent infor-
mation,” he says.

Erik Hanell says that something deci-
sive happened on August 20,2019.Swed-
ish authorities had then arranged a meet-
ing between Hanell and the Iranian
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Foreign Minister on a visit to Sweden.

“We had direct contact with Iranian
authorities after that meeting. We had a
dialogue about what was required for the
ship to be released; says Hanell.

According to Hanell, the request was
that Stena Bulk should be available in the
future,if new evidence showed that the
ship had done something wrong.

On September 5,seven persons of the

, ’ Soldiers came
on board with shar-
pened weapons
and the crew ex-
perienced initially
that the situation
was hostile.

crew were released and on September 27
it was confirmed that the rest of the crew
had been released and that Stena Impero
had left [ranian water. Despite the inci-
dent Stena Bulk is not planning to intro-
duce any new risk routines for high-risk
areas.

“Of course,an incorrect assessment
had been made, as this happened. But [
see no reason to change the process.|
think that we are professional and take
many sources into account when we go
into high-risk areas, which we do very
often; says Hanell.

Information used by Stena Bulk comes
from authorities of different countries,
local authorities in risk areas and private
security companies.According to Hanell,
the routines on board the ships of Stena
Bulk have above all been developed
since 2009-2010,when the piracy was
intense.

“There is a procedure even if authori-
ties come on board.In this case Iran put
people on board the ship and the captain
then made sure that everyone entered
the bridge. He acted very professionally
and according to all routines, says Hanell.

Had a standby crew
When it comes to salaries and benefits of
the crew, has such an incident as the one
with Stena Impero any impact? Has the
crew gotten any compensation?

“No, there isn’t any impact,’ says Hanell.

“Our priority throughout the process
was to free the crew, preferably also the
ship, but the crew was number one priori-
ty We were completely transparent with
information to relatives,” says Hanell.

“We had among other things a crew
standby that could take over on the ship
if this had been possible;’says Hanell.

The capacity ought to be higher
Even if the managing director at Stena
Bulk don'’t thinks it is likely with a similar
incident as the one with Stena Impero in
the Baltic Sea, he gets concerned when
he is informed that the demining capabil-
ity of the Swedish Armed Forces in some
situations is limited to one passage,one
port and a few hundred meters of quay.
“Disturbing.If contrary to expectations
something was to happen, the capacity
ought to be considerably higher, other-
wise Sweden will stop,”says Erik Hanell.

This is a translation of the article
on page 32.
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 4040, 12804
Bagarmossen. Mérk kuvertet “Januarikrysset”. Det gar ockséd bra  Namn
att maila in din 16sning till sjobefalen@sjobefal.se
Tre vinnare lottas ut bland de ratta I6sningar som inkommit senast Gatuad
den 25/2 2020. Vinnarna beldénas med en penninglott vardera. atuadress
Anstallda pa Sjobefélsforeningen eller Trydells Tryckeri far ej delta
i denna tavling. Postadress
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus. For bokning och
upplysningar, ga in pa var webbplats, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen
sbf.stugor@sjobefal.se. Sista anmalningsdatum f6r lottningen av fjallstugorna ar den 31/5 2019, de
veckor som lottas ar veckorna 52 och 1-16. Lediga veckor 2019 finns pa var webbplats.

‘,:lmmlhh

TEGEFJALL SALEN

Husetligger mitt emellan Are och Duved, hartvé | Vecka Pris Huset aritva plan med tva sovrum plus inrett loft
ldgenheter med plats for atta personer i varje. 1-16 5000 kr med dubbelsang, allrum, kék med matplats och
| Tegefjéll finns fem liftar och fem preparerade 17-52 | 2500kr | fullstdndig utrustning, storstuga, altaniséder,

nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

finns fér atta personer.

—

AR

tvd WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
liftsystem. och sdngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

Vecka
1-16
17-52

Pris
4000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, sdngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
ldgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sénglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

STOCKHOLM, SKARPNACK -
UTHYRNING TILLFALLIGT STANGD

Lagenheten i Skarpnack hyrs inte ut for tillfallet. Den anvands tills
vidare fér andra dndamal.

Vecka
1-16
17-52

Lagenheterna i Spanien gar inte att boka
Sjobefalsforeningens tva lagenheter i Spanien gar just nu inte att
boka. Anledningen &r att de ar i behov av renovering. Vi haller pa
att utreda om lagenheterna ska séljas, med ett eventuellt inkép

nagon annanstans eller om de ska renoveras.

40

Van B
4000 kr
2500 kr

Véan A
5000 kr
3000 kr
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Sjébefalsféreningen
— férening inom Saco

Sjobefalsféreningen- O

Verkstallande direktor
Mikael Huss
08-518 356 25

Ombudsman i Stockholm

Lennart Runnegard Jonsson
—08-518 356 30

Oscar Lindgren — 08-518 356 61

Karl Huss —08-518 356 10

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius - 031-1280 50
08-518 356 35

Redaktér/informatér
Sofi Cederl6f—08-518 356 50

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson — 08-518 356 55
Madelen Jensen — 08-518 356 60

Human Resources - bolagen
Charlotte Lindberg - 08-518 356 95

Ekonomi

Inga Bergenmalm — 08-518 356 65
Weronica Borjesson 08-518 356 62
Maj-Britt Eriksson — 08-518 356 70
Elaine Estrela Moura — 08-518 356 80

Expeditionen i Stockholm
Box 4040, 128 04 Bagarmossen
Besoksadress

Flygfaltsgatan 8 B Skarpnack
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchstangt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Telefon 031-1280 50

Allmén e-postadress: shf@sjobefal.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifran medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som &ndrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning.) Sadan post lases samma
dag eller nastkommande vardag och vidarebefordras till berérd

handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan
for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@sjobefal.se och meddela detta!

Fragor om forsikringar?

Wavelink Férsakringsférmedlare - www.wavelink.se
Christer Carlsson —0761-45 54 00

Jenica Rhodes—0761-45 00 99

Madelaine Edlund - 0702-33 38 59

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalstoreningen!

Fragor om arbetsloshet?
» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
» Ledarnas a-kassa 08-509 319 19

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform
— kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se
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MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sj6farten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stod gentemot motparten, rostratt

och valbarhet till kongress, raft att teckna formanliga
forsakringar, séka medlemslédn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot mofparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsékringar och séka medlemslén.
Avgift for nérvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjoss, dérfér att man ér fd
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och
ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

—man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstréft i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt aft teckna forsakringar.

Avgift 180 kronor per ar.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och férslags-
ratt

B Tidskriften Sjobefdlen med &tta nummer per ér

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast berér yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA
Jorgen Karlsson (kontaktperson)
tel 0733-32 25 01, e-post jorgen.karlsson@affarsverken.se

A P MOLLER-MZRSK
Johan Juhlin (kontaktperson)
tel 0171-871 42, 0704-22 53 67, e-post johan.juhlin@live.se

AURORAKLUBBEN | HH FERRIES HELSINGBORG
John Borgman
tel 0736-56 49 14, e-post scandlinesklubben@sjobefal.se

BLIDOSUNDSBOLAGET
Daniel Aimgren
tel 070-7446986 e-post blidosundsklubben@sjobefal.se

DESTINATION GOTLAND
Reine Pettersson, tel 0702-22 83 77
e-post dgklubben@sjobefal.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kontaktperson)

tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohm (kontaktperson)

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com

DJURGARDENS FARJETRAFIK
Vakant

ECKEROLINJEN
Joakim Nordberg
tel 00358 407 164 716, e-post eckeroklubben@sjobefal.se

EUROVIK SHIPPING
Per Ringbom (konaktperson)
tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com

FINNLINES

Fredrik Nylund

tel 0702-18 31 02

FLOATELKLUBBEN

Patrik Sundqvist

e-post floatelklubben@sjobefal.se
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET

Kenneth Toresson

tel 010-123 80 36, e-post farjerederietklubben@sjobefal.se
GOTA NETSS

Per-Johan Jonsson (kontaktperson)

tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

Ulf Johns (kontaktperson)

tel 073-929 00 04, e-post Uffe5359@hotmail.com

LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kontaktperson)

tel 0703-00 96 07, e-post conny.smedkvist@portlulea.com

Hjalp oss
att radda dig;

Vi dr en ideell foérening utan bidrag frin staten.
Ditt stod behdvs f6r att vi ska kunna radda liv il sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjériaddning;se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

* SJGRADDNINGS
wAs)) SALLSKAPET
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ORNO SJOTRAFIK

Charles Listam (kontaktperson)

tel 073-932 23 47, e-post charleslistam@hotmail.com
ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander

tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislkander@gmail.com
RESSEL

Niclas Jornee

e-post: fackrep.resselrederi@gmail.com

SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor Séderlund (kontaktperson)

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com
SJOFARTSVERKET/LOTSAR

Hdkan Bjork (kontaktperson)

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
SJOVAGEN

Victoria Aslund

tel 070-063 81 14, e-post sjovagenklubben@sjobefal.se
STENA LINE

Sandro Chiesi

tel 0704-85 95 95 0707-67 14 53, e-post stenaklubben@sjobefal.se
STOCKHOLMS SKARGARD

Erik Akerman (kontaktperson)

tel 070-566 10 94, e-post erkakerman@hotmail.com
STROMMA

Thomas Ravald (kontaktperson)

tel 0733-99 90 56, e-post thomas.ravald@hotmail.com
STYRSOBOLAGET

Tomas Carlsson

Tel: 0707-15 45 49, e-post: styrsoklubben@sjobefal.se
SVENSKA ISBRYTARFLOTTANS FACKKLUBB

Stefan Wengelin

tel 070-6529653, e-post isbrytarklubben@sjobefal.se
SVITZER SVERIGE

Daniel Magnusson (kontaktperson)

tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com
TALLINK SILJA - www silja-sbf-klubben.com

Gretel Aronsson

tel 0702-27 08 78, e-post siljaklubben@sjobefal.se
TERNTANK

Jonas Levin (kontaktperson)

tel: 073-913 18 12 e-post: levin@hush.com

TT-LINE

Jens Sandin

tel 0708-43 65 65 e-post tlineklubben@sjobefal.se
WALLENIUS

Vakant

VIKING LINE

Anette Haapanen

e-post vikinglineklubben@sjobefal.se
ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK

Daniel Berglund

tel 0702-843434, e-post danielb83@hotmail.com
OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kontaktperson)

tel 0733-27 77 48, e-post perkais@hotmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN
Jacob Leo

tel 0768-67 88 34, e-post ordf@shipping.sjosektionen.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Louise Falk

tel 0760-87 47 18, e-post ordforande@lambdastudentforening.se
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjalp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i rod-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjss. In-
graverat namn enligt vad bestallaren
vill ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. I mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriset ar
valdigt varierande i dag, sa priserna
nedan &r flytande.

Stor propeller

i rodguld ca 5 gram 4 750:-
i vitguld ca 5,2 gram 5 725:-
i silver 950:-

Liten propeller

i rodguld ca 3,1 gram 2 990:-
i vitguld ca 3,4 gram 3 745:-
i silver 750:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet:

Sjokaptensringen, bredd ﬁz
6 mm, 18 K rédguld a 6 900:- & i
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,

18 K guld a 5 400:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer. Guldpriset
ar valdigt varierande i dag, sé priserna
ovan &r flytande. Ringarna levereras
inom fem veckor efter bestallning. For
ytterligare information och bestélining
kontakta Madelen Jensen, Sjébefals-
féreningen, tel 08-518 356 60, e-post
sbf@sjobefal.se.

Technical english

For bestallning av Technical
English, larobok i teknisk engelska
for maskinbefél, ga in pa var hem-
sida www.sjobefalsforeningen.se
och klicka pa “Bestall technical
english” under Hitta direkt, till
hoger pa startsidan.

LOSNING TILL DECEMBERKRYSSET | SJOBEFALEN NR 8/2019
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MEDLEMSINFORMATION

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 9 530:- ‘ »
inkl porto. b U
18 K rédguld/vitguld

a 9 530:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui. Guldpriset &r
valdigt varierande i dag, sa priserna
ovan &r flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hégsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet lamnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestéll-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stod till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 200 kronor per
omborddag under viss ombord-
praktik, totalt max 30 000 kronor
per elev. En av férutsattningarna ar
att man varit medlem i minst ett ar
fére praktiken.

Studerande pa den treariga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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