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LEDARE

Hall avstand, hall er
friska och hall ut!

OKTOBER

Precis nar vara farjor ater bérjade planera for att trafikera sina
normala rutter,dock med begransat antal passagerare och med
vissa andra coronarelaterade justeringar,sa kom en andra vag.
Norge blev rodmarkerat och Finland stdngde granserna.Vi har
fatt hora hur sjomén har rékat ut for resor med férseningar, om-
lagda rutter och karantén vilket da medfort att tillfalliga certifi-
kat och friskintyg gatt ut,och sa har procedurerna fatt starta om
fran borjan igen. Det finns fortfarande sjo-
méan som inte kommit hem sedan corona
stéllde till det, tyvarr valdigt manga.

Den 24 september holls World Maritime
Day, det holls tal och skrevs statements
fran varldens ledande foretradare
inom sjofarten. 21 olika organisatio-
ner stod bakom ett uttalande fran
Nautilus Federation och [FSMA
paminde bland annat om sitt sta-
tement fran 2011 om "Fair treat-
ment of Seafarers”som fortfaran-
de &r lika aktuellt. Detta innebar
enligt mitt satt att se det att alla
ar Overens om att sjoman, fartyg
och hamnverksamheten ar oer-
hort viktiga for varldshandel
och noédvandiga transporter.
Anda finns otaliga exempel pa
att bade flaggstater och lander
runt var jord har stoppat sjoman
fran att badde komma iland och
att fa avlosning.

it

Det paminner om vara svenska
politiker som alla anser att sjo6-
farten ar oerhort viktig, anda
hander inget med de priorite-
rade omrdden samarbetet

MIKAEL HUSS Bla& Tillvéaxt lyft fram. Det &r

sma justeringar som kostar oerhort lite men som skulle kunna
fa stor betydelse for var sjofart och eventuella framtida inflagg-
ningar. Bla Tillvaxt har m6ten och kontakter med forsvarsutskot-
tet och skatteutskottet ndrmast pa schemat,vi hoppas dessutom
att f4 svar p& nagra skrivelser.

ITF:s Maritime Safety Committe har nyligen haft ett tredagars
digitalt moéte med 20 representanter fran hela véarlden. Deras
huvudsakliga arbete galler sékerhet till sjoss och vi har fran
Sverige inte mindre &n fyra representanter inblandade i dessa
viktiga fragor. Det &r i huvudsak arbetet inom IMO som planeras
och styrs av denna kommitté.

Nésta pilsner ar vara centrala férhandlingar som annu sa lange
ligger pd is.Vi hade precis borjat starta 2020 ars avtalsférhand-
lingar med Almega avseende skargérdstrafiken, men de for-
handlingarna ar nu framskjutna till mitten/slutet av november.
Det har under sommaren kommit till ndgra nya problem som
maéste l6sas, dels har vi ett rederi som vi anser bryter mot vart
avtal och sen har vi andra rederier som vi anser bryter mot vara
Overenskommelser avseende bland annat drog- och alkohol-
policy. Det blir alltsd lite att ta tag i innan vi kommer igdng pa
riktigt, sen har vi ju industriméarket som "alla” vantar pa innan vi
kommer i mal.Industriférhandlingarna ar tankta att komma
igdng under oktober manad, vi far val se hur det utvecklar sig
och om och hur det blir med 16nerna for &r 2020.Sjémén och
nastan alla andra torde f& vanta ett bra tag till pa en eventuell
l6nerevision.

Nar det galler storsjofarten och férhandlingarna med Sarf s&
har vi knappt hunnit tala med varandra,annu mindre kunnat
bestdamma nagra datum foér férhandlingar.

Planeringen infor vér flyttade kongress fortsatter och som det
ser ut nu kommer det att bli en digital kongress den 7 och 8
december. P4 denna kommer i huvudsak all formalia att hante-
ras. De trevliga runtomarrangemangen med gastforelasare, tal
och kongressmiddag far flyttas fram till nasta var.Vi haller tum-
marna for att detta elande ebbat ut till dess. Hall avstand, hall er
friska och hall ut!
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Manga arbetslosa sjoman

pa grund av pandemin

Arbetslésheten bland sjoman 6kade markant nar
fartygstrafiken bromsade in i varas till f6ljd av corona-
pandemin. Men Overtaligheten av sjobefal vantas pa
sikt forbytas i ett kompetensunderskott da allt farre
utexamineras fran sjobefalsskolorna. Det har skriver
Trafikanalys i sin senaste rapport om Svensk sjofarts
internationella konkurrenskraft. rexr oct roro unoa sunocren

STOCKHOLM SEPTEMBER 2020

Trafikanalys publicerar varje ar en rap-
port om svensk sjofarts internationella
konkurrenskraft. Den senaste utgévan ar
fran juli och i den syns en svag nedgang i
det svenskkontrollerade tonnaget under
2019 jamfort med aret innan, fran 800 till
772 fartyg. Daremot var antalet svensk-
flaggade fartyg oforandrat med 323 styck-
en.] ett langre perspektiv ser det delvis
annorlunda ut.Fran 2010 till 2019 har det
svenskkontrollerade tonnaget 6kat frdn
drygt 12 till knappt 15 miljoner brutto,
medan det svenskregistrerade minskat
relativt sett, fran 33 procent 2010 till 15
procent i fjol.

—Var bild ar att det har framfor allt
beror pé att mdngden inchartrat tonnage
okat,sager Bjorn Olsson, utredare pa

Trafikanalys. Fartyg som chartras in ar ofta
storre &n de svenska, vilket gor att de far
ett relativt stort genomslag i statistiken.

Turbulent coronavar

Vanligtvis omfattar Trafikanalys rapport
om sjofartens konkurrenslage endast fore-
gaende ars statistik, men arets upplaga
stracker sig &nda till maj i ar for att &ven
tacka in den turbulenta coronavaren. Nar
pandemin brét ut pa allvar under mars
och april drabbades sjofarten hart.I snitt
minskade sjotransporterna med 47 pro-
cent &ven om skillnaderna mellan seg-
menten var stora.

Varst drabbad blev farjetrafiken med
instéllda turer och upplagda fartyg. Under
april minskade antalet passagerare med
nastan 90 procent jamfért med samma
manad aret innan.Antalet utlidndska rese-
narer till Sverige — framst frdn 6vriga nor-
den och Estland - sjonk med i snitt 16
procent. Lastfartygsanlopen (exklusive
roro) minskade under forsta kvartalet i ar
med elva procent jamfért med samma
period 2019. Daremot blev skillnaden i
mangden gods Over kaj liten. Importen
gick visserligen ner tre procent,men sam-
tidigt 6kade exporten med fem procent.

— Det innebér att de fartyg som gick i
trafik var mer vélfyllda &n innan pande-
min. En orsak kan vara att rederierna
velat sdnka sina fasta kostnader genom
att lagga upp en del fartyg. Man har kanske
heller inte haft tillrdckligt med ombord-
personal for att hélla igdng alla fartyg pa
grund av sjukskrivningar,avlosningspro-

blem och annat
kopplat till coro-
nan,sager Bjorn
Olsson.

Omfattande
konsekvenser
Den minskande
sjotrafiken har
fatt omfattande
konsekvenser
for de ombordanstallda. Mangder av
personal har permitterats eller sagts upp
vilket ocksé avspeglar sig i arbetsloshets-
statistiken.Varst drabbad ar intendenturen,
aven om det saknas aktuella arbetslos-
hetssiffror f6r den personalkategorin.
Bland nautiker steg arbetslosheten i maj
med 71 procent (60 personer) och bland
tekniker med 13 procent (9 personer).Pa
manskapssidan var 6kningen annu storre
med 233 procent (40 personer) fler
arbetsldsa matroser och 200 procent (9
personer) arbetslosa i maskin. Den forsta
juli i ar var 505 sjoman (driftspersonal)
inskrivna som arbetsl6sa hos arbetsfor-
medlingen. P4 sikt vantas dock kompe-
tensforsorjningen istallet att bli ett pro-
blem.Mellan 2013 och 2019 har antalet
utexaminerade sjokaptener och sjdingen-
jorer minskat hos saval Chalmers som
Linnéuniversitetet, fran sammanlagt 104
till 85 nautiker och 74 till 52 tekniker.
Samtidigt beddms behovet av saval sjo-
kaptener som sjoingenjorer 6ka de kom-
mande aren.

—Man kan tanka sig flera effekter av det
hér.Som att det blir svérare for rederier att
fa tag i svensk personal vilket kan leda till
att man tvingas anstélla folk med lagre
kompetenser an man 6nskat och med
andra sprakkunskaper. Det kan ocksa
leda till att rederier valjer att flagga ut for
att gora det lattare att fa tag i utlandsk
personal,séger Bjorn Olsson.

P& grund av coronapandemin planerar
Trafikanalys att under hésten genomféra
en uppfoéljning av konkurrenslaget inom
sjofarten. Nagot beslut om en sddan rap-
port ar dock dnnu inte fattat. L' S

Bjorn Olsson
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Sjofartsforslag behover finansiering

sjofartens betydelse pa Bla Tillvaxts senaste digitala
seminarium. Men problemet med finansieringen

o
kvarstar. rexr ocH Foto sofi ceperLOF

STOCKHOLM AUGUSTI 2020

Bla Tillvaxt,samarbetet mellan Sjobefals-
féreningen, Seko sjofolk och Svensk sjo-
fart,arrangerade i slutet av augusti ett
seminarium fOr Trafikutskottets ledamoter.
Detta fOr att aterigen uppmarksamma
dem pa sjofartens prioriterade fragor,
tonnageskatt 2.0, en stdmpelavgift istallet
for en stampelskatt och en atergdng till
den ursprungliga nettomodellen. Sjo-
befalsféreningens vd lyfte &ven frdgan
om problem med av- och pAmonstringar
under corona.

—Véra sjoman har drabbats hart. Svarig-
heterna att ta sig till och fran sin arbets-
plats paverkar sjomannens psykiska sta-

Y &)
\ Sjofartsutbildningar

Kursdatum

HOSTEN 2020

www.sjofartsutbildningar.se
info@sjofartsutbildningar.se
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tus.Vi hoppades att regeringarna skulle
respektera det har med fri lejd f6r sjdbman,
men tyvarr har sa inte varit fallet,sdger
Mikael Huss.

Seko sjdfolks ordfdrande, Kenny Rein-
hold, lyfte &ven den tuffa situationen for
manga sjdbman med uppsagningar och
permitteringar.

Idel positiva ord

Nar det var politikernas tur att prata om
sina ambitioner for sjofarten var det idel
positiva ord.Socialdemokraterna betona-
de att Sverige ska bli véarldens forsta fossil-
fria land och att sjofarten ar en viktig del
av det,sa gods behover flyttas fran vag till
sjon. Moderaterna pratade om att sjofarten

HELSINGBORG LULEA

har en grundladggande funktion fér svensk
handel och att vi inte kan ha svenska
regler som begrénsar den. Sverigedemo-
kraterna vill starka sjofarten pa alla plan
och avlasta vagar och jarnvagar. Centern
menar att det ar viktigt att se helheten, en
kombination av sj6fart,jarnvag och vag.
Kristdemokraterna vill utveckla tonnage-
skatten och tillsatta en ny hamnutredning.
Vanstern vill utdka den svenskflaggade,
klimatvanliga flottan och anslagsfinansiera
Sjofartsverket. Liberalerna vill 6ka inflagg-
ningen och 6ka anslagen till Sjofartsverket.

Handlar om finansiering

Men trots alla fina ord sa hander det oer
hort lite. Darfor blev diskussionen verkligt
intressant nar moderatorn Rikard Eng-
strom, Svensk sjofart, vande pa resone-
manget och fragade politikerna vad Bla
Tillvaxt kan gora for att det faktiskt ska
hénda nagot? Gor vi fel pa nagot satt?

— Ni gor helt ratt som agerar blaslampa
pé oss politiker.Vi har alla verktyg, fortsatt
kampa! tyckte Jimmy Stahl (SD).

— Sjofarten ar duktig pa att berétta vad
som behdvs pa kort och lang sikt s fort-
satt att presentera och uppvakta oss om
vad ni har for atgarder. Det ar viktigt att
naringslivet borjar prata om hur viktig sjo-
farten ar,sa Mikael Larsson (C).

— Det ar bra hur ni jobbar mot oss, men
ni kanske skulle jobba mot olika utskott,
som skatteutskottet, forsvarsutskottet, och
sa vidare.Vi férhandlar mot vara kollegor
i partiet,sd jag tror att fler riksdagsleda-
moter behdver hora om hur viktig sjofar
ten ar.I grunden ar vi i utskottet dverens,
men det handlar om finansiering, sa
Magnus Jacobsson (KD).S C
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Tredje hamnstoppet for samma reder

For tredje gangen pa ett ar
stoppades ett fartyg fran ett
och samma lettiska rederi i
bdrjan av september.

TEXT BENKT LUNDGREN

Det var Cypernflaggade Rix Lake som i
Kalmar besoktes av Transportstyrelsens
inspektdr Marten Dahl. Han noterade
flera brister,varav tva sa allvarliga att far
tyget belades med nyttjandeférbud. Den
ena var att det saknades implementering
av procedurer och rutiner for sékerhets-
ledningssystemen ISM och SMS. Den
andra var att lansvattenseparatorn inte
fungerade.

Marten Dahl kravde att flaggstaten eller
klassningssallskapet skulle géra en audi-
tering ombord.Sa skedde under efterfol-
jande helg, och efter en aterinspektion
slappte Dahl fartyget.

— Det hér ar en foljetong. Nagonstans

finns det ett systemfel. Sdkerhetslednings-
systemet och sékerhetsstrukturen funge-
rar inte. Jag kan inte sétta fingret exakt pa
var problemet ligger,men det ar darfor vi
har kopplat in bade flaggstaten och klass-
ningssallskapet. De ska g& pa djupet och
kartlagga problematiken for att kunna
véagleda och stotta rederiet,sdger Marten
Dahl till tidningen Sjémannen.

Bara négra veckor tidigare hade ett
annat av rederiets fartyg, Rix Crystal,
stoppats i Lidk6ping av liknande orsaker.
Och forra hosten "skenade” Rix Emerald i
Gota alv efter att ha fatt maskinproblem.
Aven hon belades senare med nyttjande-
forbud i Kalmar.Vid det tillfallet beteckna-
de ITF-inspektdren Hakan André dgarna
som "ett djavla skitrederi” nar han inter-
vjuades av Sjdmannen:

— Det &r ett javla skitrederi och det star
jag for. De fuskar med allt mojligt,och de
utnyttjar besattningen. Folk far inte betalt
som det star i anstallningsavtalen och det
forekommer dubbel bokféring ombord.

"Typiskt fall av dubbel bokforing”
André var med aven vid inspektionen av
Rix Lake.Han ar 6vertygad om att det &r
ett typiskt fall av dubbel bokf6ring.Vid
inspektionen visas papper upp med
anstallningsvillkor som ser helt accepta-
bla ut,men i verkligheten &r villkoren
mycket sdmre. Och sa lange som de om-
bordanstéllda inte sager nagot,ar den
dubbla bokféringen svar att bevisa. Den
som sager nagot negativt om ombordfor-
hallandena riskerar att sparkas och svart-
listas.Ibland talar de dalig engelska, men
de kan i alla fall sdga "no problem”, nar
de traffar inspektorer fran ITE

André sager dock till Sjomannen att ITF
fatt bekraftat att den har sortens rederier
tyvarr ar vanliga inte minst i baltstaterna
och Ryssland. De skapar en osund kon-
kurrens med seridsa rederier, ett stort
problem som é&r valbekant aven i dkeri-
branschen.André tycker att lastdgarna
borde fraga sig varfor vissa transportorer
ar sa mycket billigare att anlita.B L

ALdSSITIKation ocn inspektion av iartyqg

Las mer om hur vi klassificerar och inspekterar ditt fartyg pa

www.marine-offshore.bureauveritas.com-— =

info@se.bureauveritas.com

BUREAU

VERITAS

Www.bureauveritas.se
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APROPA RIX LAKE:
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Stlftelsen Stockholms Sjﬁfartshotell

Y * med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb
s J“* Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk
Vill du veta mer, ring eller kom och besdk oss. Du ér alltid valkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjéfartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

SJOBEFALEN NR 6 2020 7



NYHETER

Varfor ta me d
redan finns o

omvandlar detp
n.t ‘dricksvatten

JOWA Safe Water aren. unl
syfte ir skydda den marina miljén genom att f3 ett slut
pa onddig férbrukning av. plastflaskor och dess embal-
lage. En vdsentlig del av plastavfall och mikroplaster i
vara hav kommer fran sj6farten.

Detta maste fa ett stopp!

JOWA Safe Water
(D25xB50xH105¢cm)

Huvudenhet ansluts till
befintlig vattenledning och
kan mata upp till fyra
vattenautomater!

I 6ver 60 ar har JOWA levererat utrustning till den internationella
sjofartsindustrin. Var frdmsta produkt, lans\ attenseparator, ar
som vara andra system, gjord for att skydda den marina
miljon i enlighet med MEPC’s direktiv. I JOWA familjen ingér
ett stort urval av produkter for farskvattenhantering ombord som
avsaltningsanldggningar, vattenfilter och sterilisatorer.

Fran vart huvudkontor i Kéllered, Sverige har vi etablerat ett
vérldsomfattande nétverk av dotterbolag och agenter for att ge
optimal service till vara kunder runtom i vérlden.

JOWA

www.jowa.com m,\

sales@jowa.se

pr()dukt i 5|tt slag vars *

.

Ny klubb i Djurgardstrafiken

Sjobefélsforeningen har fatt en ny klubb i Djurgardens far-
jetrafik. De trafikerar Stockholms innerstad, mellan Slussen,
Skeppsholmen och Djurgarden, pa uppdrag av SL, Stor-
stockholms Lokaltrafik. Klubben bildades i augusti och blev
formellt godkénda som klubb pa Sjébefalsféreningens styrel-
semote i september. Klubbordférande ar Per Westergren
som nas pa mailadress klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se.
Sjobefalsféreningen hélsar sin nya klubb vélkommen!

Amorella gick pa grund i
Alands skargard

Viking Lines Amorella fick den 20 september bottenkanning
vid Julgrundet i Alands skargard och sattes pa grund vid
Jarso. Ingen ménniska skadades, och passagerarna kunde
evakueras till Mariehamn med andra fartyg. Preliminéra
undersoékningar med dykare visar pa skador pa skrovet.
Fartyget ska laggas i torrdocka och senare transporteras till
reparationsvarv i Nadendal, Abo. Gabriella évertar trafiken
Stockholm-Mariehamn-Abo.

En haveriutredning har tillsatts men ar eventuellt inte klar
forrén till ndsta sommar.

Omkom under ensamarbete

| november i fjol intraffade en tragisk olycka pa pramen
Arbetsmyran vid norra Rindd i Stockholms skargard. Olyckan
har nu utretts av Haverikommissionen, som fastslar att huvud-
orsaken till olyckan, dar en befalhavare omkom, var att han ar-
betade ensam. Mannen mandvrerade en kran pa ett sadant
satt att han kom i kldm mellan kranarmen och den |6sa truck-
skopa han skulle lyfta i land, varvid han kvavdes. Antingen
skedde mandvern avsiktligt pa grund av en felbedémning eller
for att nagon knapp pa fjarrkontrollen kom i kontakt med na-
got som aktiverade den. Férutom oldmpligheten att arbeta
ensam konstaterar Haverikommissionen att fjarrkontrollen bor-
de ha avaktiverats, ndr mannen var i kranarmens ndromrade.

Sankt hastighet ar inte alltid
miljovanlig

IMO har beslutat att sjéfartens ska halvera sina utslapp av
véxthusgaser 2050 jamfért med 2008. Men sénkt hastighet
ar en osaker metod for att uppna malet, sarskilt om man
sanker hastigheten mycket. Det framgar av en studie fran
IVL, Svenska Miljdinstitutet.

— Det finns absolut stora méjligheter att spara brénsle
genom att sdnka fartygets fart, framférallt nar man ligger
nara den hastighet som ett fartyg designats for, sager Karl
Jivén, forskare pa IVL i ett pressmeddelande. Men nar man
sanker for mycket blir andra faktorer viktiga. Skrovet &r inte
optimerat for farten, motorerna far jobba pa helt andra varv-
tal och propellern fungerar samre vilket gér att utslappen till
och med kan &ka vid lagre hastigheter.

Forskarna pa IVL rekommenderar att det gérs mer detalje-
rade kostnads- och utsldppsberakningar innan nagra obliga-
toriska hastighetssankningar designas.

SJOBEFALEN NR 6 2020



Nominera till fortroende-
uppdrag i Sjobefalsforeningen!

Kénner du nagon som skulle passa bra i Sjébefalsféreningens
styrelse eller &r du sjalv intresserad? Skulle du vilja bli revisor,
sitta i valberedningen eller i ndgon av kommittéerna? Nu ar
det dags att nominera till fértroendeuppdrag i Sjobeféls-
féreningen fér kommande kongressperiod 2020-2024.

Vill du nominera nagon, eller dig sjélv, skicka ett mail
med namn, rederi och kontaktuppgifter till
valberedningen@sjobefal.se. Observera att personen
maste vara tillfragad. For att sitta i styrelsen och valbered-
ningen maste personen dven vara aktiv eller interaktiv
medlem i Sjobefélsféreningen.

Valkommen pa medlemsmote!

Infor kongressen i december kommer Sjobefalsféreningen att
halla medlemsmaoten. Pa grund av corona kommer inga fysis-
ka moten att hallas utan de ersétts av tre digitala méten som
motsvarar de tre fysiska m&tena som skulle ha hallits i Stock-
holm, Goéteborg och Helsingborg/Malma. Det finns dock
inget som hindrar att man deltar i vilket m&te man vill, oav-
sett var man bor. Métena kommer att hallas vid féljande tider:

Mébte 1 - "Stockholmsméotet”
Tisdag den 27 oktober kI 10.00
Mébte 2 - "Goteborgsméotet”
Torsdag den 29 oktober kI 13.00
Méte 3 — "Helsingborgsmétet”
Torsdag den 29 oktober kl 16.00

Pa motena kommer det att diskuteras rapporter och motio-
ner, férslag pa budget och medlemsavgifter till kongressen.

OSA senast den 20 oktober till sbf@sjobefal.se eller
08-518 356 00 och uppge namn, rederi och mailadress.

En vecka innan métet kommer du att fa en métesinbjudan
med en lank. Métet halls | Teams, och vi bifogar instruktioner
om hur du laddar ner programmet. Har du inte mdjlighet att
delta via en dator s& kommer det dven att finnas ett telefon-
nummer sa att du kan ringa in till métet fran en vanlig telefon.
Vill du gérna vara med pa métet, men kanner att du inte be-
harskar digitala méten? Hor av dig till oss sa hjalper vi dig!
Alla medlemmar &r hjartligt valkomna att delta!

Forhandlingar i Tallink Silja

Den 19 september slopade Finland restriktionerna for inresor
fran Sverige - for att 9 dagar senare aterinféra dem, sedan
smittlaget borjat férsdmras. Den inskrénkta trafik som farje-
rederierna Tallink Silja och Viking Line kért under pandemin
fortsatter déarmed tills vidare.

Detta nummer av Sjébefilen presslades den 29 september.
Till dagen darpa hade Tallink Silja kallat SBF:s och Sekos
fackklubbar till férhandling om rederiets ekonomiska situa-
tion. Mer information kommer att ga ut lokalt.
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Nynéashamn
Besoksadress: Loviundsvagen 28

Vitinns lokaliserade | Nyn§shamn och p3 Kaknds Sjdmanscenter.

Vira verksamheter ar

« Fartygsbesik i Stockholm, Sadertilje,
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Telefon +46 (0) 705-44 45 54
www.marineworks.se
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Voltsamt spannande 1kraftsattn1ng

[ slutet av september slogs strombrytaren pa for
Sjobefalsforeningens nya solcellspaneler.

— Det kanns jattekul och spannande. Det har ar fram-
tidens teknik, sdger Mikael Huss, vd pa Sjobefals-

forenlngen. TEXT SOFI CEDERLOF FOTO KARL HUSS OCH MIKAEL HUSS

STOCKHOLM SEPTEMBER 2020

Sjobefélsforeningens nya solcellsanlagg-
ning bestar av 72 paneler pa 315 W/
panel. Det ger totalt 22 680 W. Dessa
berdknas producera cirka 21 000 kWh
per ar.

—Var arskonsumtion pa kansliet i Skarp-
nack ligger pa cirka 24 000 kWh sa vi har
lagt oss strax under det,sédger Karl Huss,
ombudsman pé Sjobefalsféreningen och
den som varit ansvarig {or projektet.

Det betyder att kansliet ska kunna vara
nastintill sjalvférsorjande pa el.

— [ forsta hand gér elen till det vi sjalva
forbrukar pa kontoret,i andra hand séljs
det ut pa natet. Men vi far inte betalt for
det vi sdljer,utan vi har en matare som
raknar hur mycket vi producerar ut pa
natet och lika mycket far vi 'kopa tillbaka
gratis’ nar solcellerna inte producerar nog
for vara behov,sager Karl Huss.

Solcellerna ar av typen monokristall, glas-
glas och kommer frén foretaget Ecokraft,
som gav langst garanti.Solcellerna har en
garantitid pa 30 ar och invertern 20 ar.

—Vi ser det hdr som en energiinveste-
ring for kontoret pa lang sikt. Efter tio ar
ska vi ligga plus minus noll pé vér investe-
ring och sen borjar vi tjdna pa det,séger
Karl Huss.

VD Mikael Huss ar inne pa samma reso-
nemang:

— Det &r dels en milj6satsning och dels
en investering. Som tekniker &r vi nyfikna
pa tekniken och det ar spaAnnande att
fa folja det pd nara hall och se hur det
fungerar. Men troligen ar det ocksa en bra
ekonomisk investering.

— Det hér &r ett minimalt ingrepp i miljon
och ger valdigt bra effekt, fortsétter han.
Det racker inte till hela varldens energi-
forsorjning, men det &r ett mycket bra steg
pa vagen for var del.S C

e o
=
Orricers' S

BLATT BLIR GRONT
KONGRESS 2020

Enligt SBF:s stadgar § 9 mom 1 kallar féreningsstyrelsen till
ordinarie digital kongress den 7-8 december 2020.

Medlemmar som ar intresserade att kandidera till fértroen-
deuppdrag i féoreningen, till exempel styrelseledamot, revisor,
ledamot i valberedningen eller i nagon av vara kommittéer kan med foérdel meddela
detta till valberedningen@sjobefal.se. Skriv namn, rederi och kontaktuppgifter. For att
sitta i styrelsen och valberedningen kravs aktivt eller interaktivt medlemskap.

Enligt § 9 mom 1 i stadgarna ska ordinarie kongress utannonseras i féreningens
tidskrift minst tre gdnger. Detta ar den andra av dessa annonser.
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Norvik hoppas

| bérjan av sommaren 6ppnade
containerhamnen i Norvik tre
kilometer norr om Nyndshamn.
Samtidigt upphdrde godstrafiken
till Frihamnen inne i Stockholm,
som i fortsattningen bara ska

ta emot farjor och kryssnings-
fartyg.

N&r Norvikshamnen blir fullt utbyggd
far den en kapacitet som &r drygt atta
ganger storre an vad Frihamnen hade.
Fordelen &r det naturliga djupet pa
16,5 meter. | slutet av augusti anlépte
MSC:s fartyg Songa Iridium, som med
sina 190 meter var det dittills storsta
fartyget i hamnen. Stockholms Hamnar,
som ager hamnen, hoppas att betyd-
ligt storre fartyg pa mer an 400 meter
ska anl6pa i framtiden. Sadana fartyg
med mal i Sverige har tidigare anting-
en lastats om till mindre fartyg innan
godset gatt in i Ostersjon eller gatt

till Géteborg, varifran godset till st-

pa stora fartyg
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kusten gatt vidare med tag eller lastbil.

Tillkomsten av Norviks hamn omgar-
dades av intensiva diskussioner med
bade miljoaspekter och ifragasattanden
av om hamnen beh&vdes. Nu uppger
dock Stockholms Hamnars marknads-
och forsaljningschef Johan Wallén fér
Svenska Dagbladet att den svenska
exportindustrin inom tra och jarn kon-
taktat hamnen och uttryckt intresse av
att anvanda den som exporthamn.

Om verksamheten véaxer finns kapaci-
tet att bygga ut containerterminalen yt-
terligare 350 meter in mot Nyn&shamn.

NYHETER

Ny farjelinje
Ystad-Sassnitz

Tidigare i ar lade Stena Line ner sin
farjelinje mellan Trelleborg och tyska
Sassnitz. Beslutet vackte bestortning i
Sassnitz, dér man pekade pa att linjen
var mycket gammal och anrik. Eftersom
ingen svensk intressent ville dverta trafi-
ken uttryckte staden och delstaten
Mecklenburg-Vorpommern sitt intresse.
Den 17 september invigde i stéllet
det tyska rederiet Férde Reederei See-
touristik (FRS) en linje mellan Sassnitz
och Ystad. De kér linjen med katamara-
nen Skane Jet. Den sjGsattes i Australien
1998 for trafik at Cat-Link/Scandlines,
och i samband med leveransen korsade
hon Atlanten pa tva dygn och 18 timmar.
Det &r gallande varldsrekord, och hon
fick utmarkelsen The Blue Ribbon.
Skane Jet anvénde sig i Ystad av
Bornholmsférjans terminal. | samband
med att en utbyggnad av Ystads hamn
blir klar nasta ar ska hon fa en egen
plats, lovar Ystads Hamns vd Bjérn
Bostrom i ett pressmeddelande.

Sjofartens Dag
AN MARITIME DAY

Welcome back

Thursday 27 May 2021

WARTSILA

www.sjofart.ax

Organizer:

alands s iz

In co-operation with:

B A lands ]
landskapsregering

ALANDIA

DNV:-GL
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FACKLIGT

Information till dig som blivit uppsaga

Till dig som bor i Sverige

For dig som har blivit uppsagd finns det
nagra saker du maste gora. Har foljer en
lista:

1. Skriv in dig som arbetssokande
pa Arbetsformedlingen. Detta kan
du gora antingen digitalt eller genom
att besoka Arbetsformedlingen.Tank pa
att det &r mycket viktigt att du gor detta
din forsta arbetslosa dag da det paver
kar ersattningen fran a-kassan.

2. Om du ar medlem i en a-kassa s&
ska du ansoka om ersittning hos
den a-kassa du ar medlem i.Tank pa
att a-kassan behover ett arbetsgivar-
intyg,som du far fran din arbetsgivare.

3. Om foretaget du arbetade pa var
ansluten till omstéillningsorganisa-
tionen TRR,sa kan du fa hjalp och
stdd fran dem forutsatt att du uppfyller
vissa krav,som att ha jobbat minst 12
manader pa fOretaget, varit tillsvidare-
anstalld och jobbat minst 16 timmar/
vecka.Du har ocksé mojlighet att fa s&
kallad AGE-ersattning fran TRR,som
fungerar som en form av inkomstfor-
sakring som du far ovanpa din a-kasse-
ersattning. For att fA AGE-erséattning
maste du bland annat ha jobbat minst
fem ar pa foretaget samt ha fyllt 40 ar.
For att se fullstandiga villkor, kolla
om ditt foretag ar anslutet,samt gora
en ansokan,gd in pd TRR:s hemsida
WWW.trr.se.

Om du har fragor eller behoéver hjélp
kan du alltid vanda dig till oss pa
Sjobefélsforeningen. Antingen till

din lokala klubb eller till Sjobefals-
foreningen centralt pa sbf@sjobefal.se
eller 08-518 356 00.
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Till dig som bor i Finland

Om du bor i Finland men &r medlem i
en svensk a-kassa sa ar det viktigt att
tanka pa att om du blir uppsagd sa ska
du flytta ditt medlemskap fran din
svenska a-kassa till en finsk a-kassa.
Detta eftersom du ska vara medlem i en
akassa i det land déar du star till arbets-
marknadens forfogande, det vill saga,
dar du soker jobb och bor.

Néar du byter a-kassa frdn en svensk
till en finsk sa far du ta med dig tiden
som du har varit medlem i den svenska
akassan om det inte blir nagot glapp
mellan de olika medlemskapen. Darfor
ar det extremt viktigt att du ansoker om
medlemskap i den finska a-kassan
INNAN du gar ur den svenska
a-kassan. Om du missar detta sa att det
blir ett glapp mellan medlemskapen sa
kan du tappa all din medlemstid som
du haft i den svenska a-kassan,och dar-
med ga miste om ersattning frdn den
finska a-kassan.

Reglerna for att fa ersattning skiljer sig
nagot mellan svensk och finsk a-kassa.
Det ar dessutom extra sndrigt just nu, i
och med att det &r manga tillfalliga
regler som galler bade i Sverige och

Finland i och med corona.For att fa mer
information om vilka regler som galler
inom den finska a-kassan och vilken
a-kassa du ska ga med i rekommenderar
vi att g& in pa TYJ:s hemsida.De ar ett
samarbetsorgan for alla finska a-kassor.
https://www.tyj.fi/sv/

Téank pa att om din arbetsgivare ar
ansluten till omstillningsorganisa-
tionen TRR sé kan du ha ratt till
AGE-ersittning, som fungerar som en
form av inkomstforsékring som du far
ovanpa din a-kasseerséttning. For att ha
ratt till AGE-ersattning maste du uppfylla
vissa krav,som att ha jobbat minst fem ar
i ett bolag som &r ansluten till TRR, ha
fyllt 40 senast din sista anstallningsdag,
och vara inskriven pa den svenska
Arbetsformedlingen. Las mer pad TRR:s
hemsida: wwwi.trr.se.

Om du har fragor eller behover hjalp
kan du alltid vanda dig till oss pa
Sjobefalsforeningen. Antingen till

din lokala klubb eller till Sjobefals-
féreningen centralt pa sbf@sjobefal.se
eller 08-518 356 00.

Sa héar gor du for att dverféra svensk a-kassa

till finsk a-kassa
Akademikernas a-kassa

1) Inloggning
https://www.akademikernasakassa.se/

darefter véaljer man utlandsarbete/a-kassa

2) Valj rutan "Ansok om PDU1 idag”

3) Fyll i sidan med personuppgifter
mm och klicka pa knappen Skicka
(langst ner)

4) AEA behover aven ett arbetsgivar
intyg som arbetsgivaren ska skriva.

5) Nar AEA har PDUl-ans6kan &
arbetsgivarintyg till a-kassan utfardar
de ett intyg som skickas till personen i
Finland som denne sedan ska uppvisa
for a-kassan i Finland.
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FACKLIGT

Ordférande har ordet

I_Iej! | forra veckan hade vi styrelseméte i féreningen. Pa
grund av radande omstandigheter sa var vi endast nagra
fa som var i samma lokaler och med stort avstand, medan
ovriga styrelsen, medlemsrevisor och kansliet var med digitalt.
Det gick atskilligt battre an vad jag befarat, d&ven om det inte
alls blir samma sak som att sitta och se varandra.

En av de viktigare uppgifterna vid detta méte, var att styrel-
sen skulle ga igenom och diskutera de inkomna motioner-
na och komma med forslag till yttrande. For min del sa ar det
nytt rekord i antal inkomna motioner. Vid de sex ordinarie
kongresser jag tidigare deltagit vid, sa var det 1996 totalt 50
motioner, infor arets kongress har det kommit in flerl Men det
ar inte for sent att sénda in motioner. Fast da det nu & mindre
an 3 manader till kongressen i december &r det inte tvunget
att de tas upp, men med min erfarenhet skall det mycket till for
att de inte skall behandlas.

Fér nagra manader sedan fick jag information om att Shipgaz
skulle upphdra med sin verksamhet och det istéllet skulle
kallas Seably. Eftersom jag i samma veva fatt ett positivt svar
pa mitt covid-19-test, sa passade det ju bra, da kunde jag sitta
hemma i karantén och géra nagra kurser och lara mig nagot
nytt, istéllet for att ga ut i regnet. Det jag sett hittills tycker jag
ar bra och nagra av kurserna var tankevéackande, det &r ju ett
bekvamt satt att fa lite digital tréning, i alla fall nar man har en
vettig uppkoppling. Fast i slutet av augusti fick jag besked om
att jag tillhérde de 3 700 som fatt ett falskt positivt svar.

slutet av augusti och igen i andra halvan av september sa fick

vi nyheter om brander i flislager i Nykvarn och Norrképing.
For drygt 20 ar sedan da jag gick en “Advanced fire fighting-
kurs” i Helsingborg, berattade brandingenjoren som holl i
kursen att brandférsvaret blivit kontaktade av ndgon som ville
ha ett flislager i hamnen. Brandférsvaret fragade hur hogt det
skulle bli, varvid de svarade att det skulle laggas i (vill jag
minnas) sju meter hdga stréngar. Svaret fran brandférsvarets
sida var: "da &r det inte en fraga om ifall det kommer att
sjalvanténda, utan nér det kommer att sjélvantdnda”.

FOR CLEAR VISIBIL!
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flis sker ofta “spontan uppvarmning” av biologiska processer

da material bryts ned. Om man staplar fér hégt, da kyls inte
vérmen av, utan det ar risk att det sjalvantander. Enligt Brand-
skyddsféreningen bor man inte lagra flis hdgre an fyra meter,
de bilder jag sett fran branderna i Nykvarn och Norrképing ger
intryck av att vara hogre.

Dé kom jag att fundera dver Forest Wasa, ett flis-fartyg som
tillhérde Salén, som efter konkursen kérdes i ett ar ungefar
av (gamla) Transatlantic. | andra fartyg har jag seglat med nagra
som var dar.

Forest Wasa hade ett djupgéende pa
over 10 meter och ganska hogt fri-
bord, sa lastrummen maste varit minst
20 meter héga, sa da funderade jag
hur de gjorde fér att forebygga
brand?

Ringde upp Bengt—en av tre
chiefar som varit mycket viktiga
mentorer f&r mig under min karriar.
Bengt var i Forest Wasa under
Trans-tiden och han forklarade att
det var mycket noga att lasten var
torr da den lastades, de stangde
genast luckorna vid antydan till
regn for att halla ner fukthalten,
eftersom vid under 15 procent
vattenhalt &r risken for sjalvantand-
ning férsumbar.

Det ar ju sadant man inte har

en susning om nar man jobbar
i RO-RO, men jag vardesatter
oerhort detta med att ldra mig

nya saker. Tack Bengt!

MATS HOGBLOM

WITHOUT REFLECTIONS

Our system for sun and glare protection has been
installed on a great number of ship bridges since
the 1980s.

@ BERGAFLEX

SOLAR PROTECTION FOR SHIP BRIDGES

www.bergaflex.com | info@bergaflex.com
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REPORTAGET
VISINGSOLEDEN

Ingen langtan efter langturer

Seglat pa de sju haven har han aldrig gjort, men han
har trotsat Vatterns vagor i 50 ar och det gar inte av for

hackor, det heller.

- Jag har aldrig kant nagon storre langtan efter att ge mig
ut pa langturer, siger Hasse Wetterlind, befalhavare pa
Visingséleden. TEXT OCH FOTO ANNA LINDAU BACKLUND

VISINGSO MAJ 2020

Ménga jubileer uppmarksammas, men
det finns ocksa de som passerar obe-
markt forbi.Till den sistndmnda gruppen
hor ett lugnt och stilla 50-arsjubileum:
Det ar Hasse Wetterlind som firar att han i
ar varit leden trogen ett halvt sekel! Och
han avser att hdnga i ett tag till.

— I sommar fyller jag 65, men an &r jag
inte redo att bli pensiondr,sager han.

Egentligen borde han ha tva guldklockor,
en pa vardera armen — eller en for styrbord
och fér babord — denne inbitne seglare.
Men han far néja sig med en,och den
fick han av Jonkopings kommun efter 25
ars lang och trogen tjanst. Men att han
smog igang redan som 15-aring som dacks-
man pa de gamla passagerarbatarna Hebe-
batarna, visste nog inte kommunen om.

Ratt element
Men sa var det och han har alltid varit
fascinerad av vatten.Redan nar han som

liten parvel knatade runt pa féraldragar
den i Nés forstod han att det var hans
ratta element.

—Jag &r ju fodd vid vattnet,séger han.
Och jag har lite sjomansblod i adrorna,
min farfarsfar var skutskeppare pa Vattern.

[ Nas sag han batar passera och det
vackte hans langtan. 1970 fick han som-
marjobb som dacksman pa davarande
passagerarbatarna Hebebatarna och
sommarjobbade dér fram till 1972.

— Jag stortrivdes, och vi gick inte bara
mellan Granna och Visings6, minns han.
Det blev ocksa turer till andra hallpunkter
iVéttern.Och 1972 fick jag f6lja med pa
en spannande resa,en av Hebebatarna
bogserade den gamla angbaten Trafik
genom Gota kanal till Sjotorps varv.

Nio personbilar

1960 fick Visingsdborna sin férsta kom-
munala farja och den var i trafik nar
Hasse slutade yrkesskolan 1973. Dér sOkte
man semestervikarier,och samma som-

mar boérjade han jobba som dacksman pa
Brahe och blev kvar hela vintern.

— Férjan tog nio personbilar beréttar
han.Det &r lite annat &n dagens Brahe-
borg...

Flera farjor har passerat revy under
detta langa sjdmanskall som har ett
enda avbrott, och det var nér han gjorde
lumpen.

—Jag ryckte in hosten 1974 och hade
sokt till flottan, men hamnade pal12i
Eksj6.Det var dit vi "bonnapojkar”kom...

Tjanstledigt for studier

Han beh6vde dock inte vara radd for att
hamna i arbetsloshet efter lumpen. Nar
han muckade véantade en fast anstallning
pa farjeleden som dacksman med inrikt-
ning pa maskin.

Hasse trivdes bra,men det borjade fattas
skeppare pa de bada farjorna Brahe 1
och hennes flytande kollega Brahe 2, som
vid denna tidpunkt trafikerade Granna-
Visingso.

— Kommunens starke man pa Visingso
tog da en diskussion med flera av oss
dacksman: Om vi var villiga att lasa till
befalhavare skulle vi fa tjanstledigt for
studier.

Lika roliga

Han bestamde sig for att soka till sjo-
befélsskolan i Géteborg. 1980 kom han in,
laste sex manader och borjade sedan
kora Brahe 1 och Brahe 2. Men han néjde
sig inte "bara” med att kora farja,han var
ocksé tekniskt ansvarig for leden.Och
detta sidouppdrag har han behallit
genom aren.

—Vid ett tillfalle fick jag frdgan om jag
var beredd att sluta kdra och ha en ren-
odlad teknisk tjanst. Men det tackade jag
nej till,jag gillar att géra bade och,och
bada bitarna &r lika roliga.

Det ledde till att en tekniker anstalldes
och Hasse fortsatte kora farja, parallellt
med att han ar fartygsansvarig. Och han
ar inte den som backar nar farjor ska pa
varv.Med van hand ser han till att delar
byts ut, att olja fylls pa till propelleraggre-
gatet och mycket annat.

14 bilar

—Tidigare gick vi till en slip i Karlsborg
vid varvsbesok, forklarar han. Men slipen
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— Inget slar Braheborg som kom 2014 och jag har varit
med och byggt henne, sdger Hasse Wetterlind som

har ska lagga till pa Visingso.  —

-



I'50 &r har han trotsat Vatterns vagor, Hasse
Wetterlind som &r befélhavare pa Visingso-

Dags att ga pa passet. Befalhay .t:lel'isse Wetterlind t.h.
i samsprak med styrman Hakan PSr@kiéch matros Hakan Wetter.

blev sa dalig att vi var tvungna att

gora nagot eget i kommunen. Det resul-
terade i att en torrdocka uppférdes i
Huskvarna,och den var jag ocksa med
och byggde.

Han har sett farjor komma och ga,och
1974 var ett stort ar for 6borna. D& kom
“jattefarjan” Christina Brahe med plats for
14 bilar. Samtidigt gick gamla Brahe 2 i
pension, men till 6bornas férfogande stod
nu tva farjor med gott om plats.

—Jag var med ndr Christina kom och
hon finns kvar an i dag som extra resurs.
Néar hon kom tyckte man att hon var jatte-
stor,men i dag ar hon liten.

Sallskap i hamnen

Christina Brahe har fatt sallskap i hamnen
pa Visingso. Dér ligger ocksa Ebba Brahe
och statliga Braheborg som i dag &r
Vatterns stolta flaggskepp. Ebba kom 1990
och Hasse var med och byggde henne at
Jonkopings kommun. Kalaset gick loss pa
nastan 18 miljoner och nu var det Ebba
som var "jattestor”.

Hon hade - och har - plats fér 24 bilar,
aven om man inte bokar in mer an 20.
Detta for att bereda extra plats at cyklar
och passagerare.Hon gdr i trafik framst
under sommarménaderna da turister i
aldrig sinande strom vill ta baten &ver till
Visingso.

Men ndgon sommarvéarme var det inte
tal om den 17 november 1995,en dag
som manga minns och som Hasse aldrig
glommer. D4 harjade en snostorm av
séllan skadat slag och pa 6n blaste 30
sekundmeter.

Grym sjo

— Det var en fredag, berattar han. Jag
hade jobbat pa torsdagskvallen nér det
borjade snoa och jag kunde knappt ta
mig hem.

13.30 pa fredagen skulle han ga pa
sitt pass, men att kora ner till hamnen i
personbil var inte att tinka pa.Istéallet
blev han nerkérd med hjullastare och
ombord pa farjan upptackte han att en
pollare hade gatt sonder.Han bestdmde
sig da for att g ut och vénda baten for
fortdjningens skull. Men vagorna 6ver-
mannade honom.

—Jag har aldrig sett sa grym sjo, varken
forr eller senare.Vagorna var fyra-sex
meter hoga och jag hade en meter vatten
péa déck.Jag gjorde bedémningen att det
skulle ta bortat tva timmar att ga 6ver till
Granna och bestamde att vi skulle ligga
still.
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Utan och innan

Det som oroade honom var att det skulle
bli en akut sjukresa.Men en lakare var
bosatt pa 6n och han lovade gora sitt
yttersta for att hjalpa till vid eventuell
sjukdom. Men inget hdnde, 6borna holl
sig friska denna dag.

— Det &r det varsta jag varit med om,
sager Hasse som kénner sin sjo utan och
innan.

Han vet att beratta att Vattern kan vara
nog lynnig.Sj6n kan ligga spegelblank for
att i nasta stund blasa upp och erbjuda
aldrig s erfarna befalhavare pa rejala
Overraskningar. Men han tar det med ro
och later sig inte jagas upp.

— Jag blir varken radd eller nervés,
konstaterar han lugnt.

Jonk6pings kommun drev férjetrafiken
mellan Visingso och Grénna fram till 2012,
da Trafikverket tog 6ver. Da skrevs en
avsiktsforklaring som innebar att farje-
rederiet ska skota trafiken at kommunen
fram till 2030 och att kommunen betalar
Trafikverket for skotseln.

Storre firja

For personalen innebar det kanske inga
storre forandringar, men val for Ebba
Brahe. Hon hade varit det stora och stolta
fartyget, men nu skulle hon fa konkurrens:
En ny och storre farja avsags att byggas
med plats for 34 bilar, 394 passagerare
och fyra mans besattning. Farjan,som
kom att dopas till Braheborg, byggdes i
Huskvarna och da var Hasse med.

— De forsta delarna anlande pa host-
kanten 2012 pa pram fran Riga till Vaster-
vik och fraktades sedan till Huskvarna.
Totalt var det 42 sektioner som svetsades
ihop, och jag var med under hela proces-
sen.

Blaste upp

Det tog narmare ett ar att bygga farjan
och nér hon skulle sjoséttas var det Hasse
som holl i rodret. En kolsvart november-
natt 2013 &dgde provturen rum och nar
han ldmnade hamnen i Huskvarna blaste
svag vind.Allt skulle testas och det fanns
flera man ombord.

Men vél ute pa dppet vatten gjorde vin-
darna en helomvandning. Det borjade
blasa nordost och Vattern var inte sen att
svara: S5jon blaste upp och han fick sid-
vind,samtidigt som det borjade regna.

— Det blaste mellan 16 och 20 sekund-
meter och det var minst sagt tyst i styr-
hytten nar vi ndrmade oss den tranga
hamnen.Men sedan var det idel glada
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miner: Braheborg hade visat att hon holl
mattet.

Den 14 februari 2014 bytte man frdn
finsk till svensk flagg och pa pingstafton
samma ar gjorde Braheborg sin jungfru-
resa mellan Granna och Visingsé med
bilar och passagerare.

Braiis

Mycket har hant pa farjorna sedan Hasse
borjade kora,bade for passagerare och
manskapet ombord. Pa Christina Brahe &r
styrhytten liten och trdng och pa Ebba
Brahe betydligt storre, aven om den inte
ndr upp till Braheborgs matt matt.

Braheborg ar i likhet med "kollegerna”
isbrytande.Nu var det lange sedan det var
isvinter, men annat var det pa 70-talet da
sjon la sig ar efter ar.

— Christina ar mycket bra i is, forklarar
han.Och jag kommer sarskilt ihdg en var
nar vi skulle pa varv i Karlsborg och isen
1ag tjock néra hamnen. Det var full gas
och sedan tillbaka, hon fick liksom boxa
sig fram.

Busschauffor

Hasse har jobbat med batar hela sitt
yrkesverksamma liv; men har ocksa kort
buss en kort period. Det var for lite att
gora pa farjan och manskapet erbjods
mojlighet att ta busskort och kunna jobba
som busschaufforer i Jonkoping.

Va!tombyte ombord pa Brahebo

Wetterlind t.h. lamnar 6ver rodret

REPORTAGET
VISINGSOLEDEN

— Det var vintrarna 1982 och 1983,
minns han.Vi var fem man som hakade
pa och delade pa tva tjanster.

Men bétar drog mer an bussar och 1994
inforskaffade han en lastbat tillsammans
med ett gdng glada entusiaster.

—Vi kopte Svanefjord som vi gjorde
iordning och koérde sedan bulk via Gota
kanal till Norge, Danmark och Sverige,
berattar han.Vi holl pa 15 ar och under
hostarna var jag tjanstledig for att enbart
kora lastbaten.

Drom att kora

Men var sak har sin tid och Svanefjord
sé&ldes 2000.Och han drar sig ocksa till
minnes passagerarbaten Ex Nordan, som
doptes om till Madam Tingley, och som
koptes in av Jonkodpings kommun 1993.
Hon trafikerade leden for att avlasta farje-
trafiken.

Nar Braheborg kom tacktes dock
behovet &ndé och béten sdldes.Men
Hasse har kort henne, i likhet med de
batar som nu gar pa leden.Och han ar
fullt pa det klara med att inget slar Brahe-
borg. Dér ér arbetsmiljon sa bra som den
bara kan bli.

— Braheborg ar en drom att kéra och
ingen tur ar den andra lik,sager han.
Finast ar det pa varen med Vatterns bla
vatten, harlig gronska och gult lysande
rapsfalt. AL B
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INTERVJUN
SANDRA STENS

Sjobefalsforeningens nya jurist

Sjobefalsforeningen har anstallt en ny forbundsjurist
som heter Sandra Stens. Hon kommer att bistd om-
budsmannen med juridisk kompetens och forstarka

kansliet.

— Under studietiden har jag engagerat mig i individers
rattigheter och last mycket internationell ratt, sager

hon. rexr ock FoTo soFi ceperior

STOCKHOLM SEPTEMBER 2020

Beritta lite om dig sjalv!

—Jag ér finlandssvensk, det vill séga jag
ar svensksprakig och kommer fran Fin-
land. Jag flyttade till Sverige 2015 for att
plugga juridik i Uppsala.Jag tog min exa-
men i somras och nu jobbar jag har.

Hur kommer det sig att du sokte det
hir jobbet?

—Jag har alltid brunnit fér individers
rattigheter och ett fackférbund ar ett bra
stélle for att jobba med de fragorna.Jag ar
ocksa valdigt engagerad i internationell
ratt och det har ni mycket av hér.

Vad tror du att du kan bidra med som
jurist hos oss?

—Jag kan bidra med juridisk kompetens
och anvénda den juridiska metoden som
verktyg for att gora rattsutredningar och
ta reda pa det som jag inte kan direkt.
Under studietiden har jag framst fordjupat
mig i folkratt, internationell privat- och
processratt samt EU-ratt. Som person ar

jag glad och positiv sa jag tanker att det
ocksa ar nagot jag bidrar med.

Hur har de forsta veckorna pa jobbet
varit?

— De har varit spannande, jag har redan
lart mig mycket nytt.Jag har haft bra
moten och samarbete med mina kollegor
och fétt jobba med intressanta fragor.

Hur kénns det att bérja pa ett nytt
jobb mitt i coronapandemin, nir de
flesta jobbar hemifran?

— Det blir sa klart svarare, speciellt att
komma in i arbetet. Det ar trakigt att man
inte kan traffa andra. Men det har gatt
over forvantan, jag har haft Teamsméten
varje dag och har haft mycket att satta
mig in i.Sa det har fungerat jattebra.

Det hir ar ditt forsta "riktiga”
juristjobb sen examen, hur kanns det?
— Det kanns jatteroligt! Jag kdnner mig
valdigt redo att &ntligen anvénda det jag

har lart mig i fem ar.Att fa anvanda juri-
diken for att 16sa konflikter i verkligheten
och inte bara lasa teori.

i Stockholm city

i genuin fartygsmiljo.

PA BECKHOLMEN
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Refresher-kurser mitt

Sjéskolan ligger mitt i Stockholm i marin milj,
med god access via kollektivtrafik, bil och bdt.
Aven nira till flera centrala boendealternativ.

Kurserna genomfors av erfarna instruktérer

Boka din \
kursplats
idag

sjoskolan.se /

www.sjoskolan.se

info@sjoskolan.se

Vad har du gjort tidigare, till exempel
praktik och under studietiden?

—Jag har gjort praktik pa Civil Rights
Defenders, en ideell organisation som
jobbar med méanniskorattsfragor. Nar jag
pluggade sa jobbade jag for Juridik till
alla,som ar en gratis juridikradgivnings-
tjanst som drivs av studenter.Jag har ocksa
jobbat ideellt for Asylrattsstudenterna,
som hjalper asylsbkande och migranter
med gratis radgivning.

Jag var med i ndgot som heter ELSA,
European Law Students’ Association, dar
jag var director for study visit, vilket ar
en person som planerar ett utbyte och
besodker andra juridikstudenter i Europa.
Vi var i Zirich och jag har ocksa varit i
Wien pa ett sdidant utbyte.Sen har jag
gtt extrakurser i juridisk engelska och
juridisk retorik som ELSA anordnar.Jag
har ocksa suttit i granskningsutskottet i
Femjur, Feministiska juriststudenter,som
granskar juridiska institutionen ur ett
normkritiskt perspektiv.

Vad hoppas du fa jobba med fér typ
av fragor?

— Allt som r6r medlemmarnas rattig-
heter tycker jag ar valdigt viktigt. Att delta
1 rattsutvecklingen genom att vi ar remiss-
instans och att driva internationella fragor
som &r viktiga fér vdra medlemmar.

Vad gor du pa fritiden?

—Jag tranar ganska mycket. Jag gillar att
vara utomhus och vandra.Traffa kompisar,
uppfostra féraldrarnas hundvalp och sa
malar jag med akvarell.S C

lan ar kvalitetscertifierad% se

tel 08-661 09 09

19



SAFETY
GRUPPEN

SECURITY & SAFETY TRAINING

_STCW—kurser 2020-2C

3 |
F [v = ?,’
1"'

e F r - -
RESCUE BOAT BASIC SAFETY RESCUE BOAT

12 okt 12-13 okt 14 okt
2 nov ‘ﬁsc% 2-3 nov 25 nov
23 nov — 23-24 nov 16 dec
14 dec 15 fel 14-15 dec 15-16 feb 27 jan 27-28 jan
25jan 15 mar 25-26 jan 15-16 mar 17 feb 17 mar 17-18 feb 17-18 mar
LA R ol
il ’ |

& 1‘ 4 - i 3 I':‘I"
{_i A, ==} e[

o

FAST RESCUE BOAT

16 okt

27 nov

18 dec

29 jan

19 feb 19 mar

 BASIC SAFETY

14-15 okt
25-26 nov
16-17 dec

FAST RESCUE BOAT

MEDICAL CARE
19-21 okt
23-25 nov
7-9 dec

25-27 jan
22-24 feb

13 okt

3 nov

24 nov

15 dec 16 feb

26 jan 16 mar
I

=

ADV FIRE FIGHT.

. -1.‘-""-'
|3 -
\ -
SAKERHETSUTB.
FISKEFART

14 okt ——

16 dec

ADV. FIRE FIGHTING

15 okt
26 nov
| 17 dec
| 28 jan
18 feb 18 mar




< NYTT UPPLAGG - NYA MOJLIGHETER

f T\ Gladjande besked! Vi @r nu dven av Transporstyrelsen godkdnda att kombinera
de fysiska sammankomsterna pa plats hos oss med elektroniska forstudier.
Det nya kursupplagget giller flertalet av vara fortbildningskurser, dven kallade
"refreshkurser".
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3 Modern"a"pirater ar organiserade och anvander bade
- avancerad teknik och tunga vapen. Aven om metoderna
_varierar bland pirater i Indonesien, langs Somalias kust
- ellerijust Vastafrika si kan anspanningen vara stor
"~ ombord och sakerhetslaget maste ideligen uppdateras.
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TEMA
PIRATERI

arldens farhgaste

Antalet piratangrepp har visserligen minskat totalt,

de senaste aren. Men i Vastafrika 6kar de. Det gor
Guineabukten till det i sarklass farligaste farvattnet

i dag. Det innebar en 6kad press for all besattning som
narmar Slg destinationen. rexr acnera stonawski

GUINEABUKTEN MAJ 2020

Décksbefalet Frank (fingerat namn) &r en
av dem som vet vad det innebér att befin-
na sig i farliga vatten. Han arbetar pa ett
fartyg som varit bade vid Somalias kust
och pé nigerianskt vatten.

—Vi kontrakteras av oljebolag och kan
inte bara sticka ivig om det hander négot,
forklarar Frank,som haller i sikerhets-
traningen med beséattningen.

Men innan det &r dags for avfard till
exempelvis Nigeria, sa kallar rederiet in
sakerhetskonsulter. De gor en riskanalys
utifrin omrade, vilket jobb som besatt-
ningen skall utféra och hur lange béaten
berdknas vara pa plats. Konsulter av det
hér slaget har ofta varit militarer tidigare
och har ett kontaktnat som ger dem infor-
mell information om léget.Innan fartyget
narmar sig en riskzon, monstrar vakter pa,
oftast brittiska fore detta militarer. Till
skillnad fran i Ostafrika,sa far de inte
béra vapen.Istallet agerar de radgivare
och ar ombord for att kunna hélla i giss-
lanférhandlingar,om en sddan situation
uppstar. Annars haller de utkik pa bryg-
gan,i nattkikare, efter misstankta batar. De
ar aven med och gor lockdown-6vningar
ombord. Nagot som Frank ocksa gér med
beséttningen, minst var tredje manad.

—Vi trénar ett lage da vi inte kan stoppa
piraterna att komma ombord.Vi ropar ut
kodord i hogtalarna och &var oss pa att
stdnga in hela besattningen i ett sakert
utrymme, oftast i maskinrummet och
helst dar det gér att ha kontroll 6ver
baten,sa att ingen kan kora ivdg med den.

Fartyget har laga fribord, och nér det
narmar sig hogriskvatten utrustas det
med bland annat taggtradd, plank eller
metallstanger f6r Sppningar, och vat-
tenslangar. Dessutom hyr de in bevapna-
de patrullbatar fran nigerianska flottan.

24

De skoter eskort och omradesbevakning.

— Forsta gdngen som jag akte till Vast-
afrika var jag nervos.Nu ar jag inte det
eftersom jag vet upplagget. Men om jag
fick en forfragan om jag skulle ta ett jobb
i Port Harcourt, [piraternas centrala plats
vid Nigerdeltat reds.anm.],da skulle jag
nog tacka nej.Det ar ju frivilligt om man
vill &ka till riskzon. Men skulle du sdga nej
tack,da omplaceras du till en annan bat.
Trivs man med bat och besattning sa vill
man ju inte det,sager han och tilldgger att
det inte &r f6r spannings skull han gor det
och inte for risktillagget, eftersom det ar
samma for alla, enligt tariff.

Piraterna har ekonomiska motiv

Det har kommit till mycket skyddsutrust-
ning for fartyg under det senaste decen-
niet. Men det racker inte eftersom pirater
na ocksa rustar och utvecklar sina
metoder. Tidigare kunde man se ett poli-
tiskt motiv i attackerna. Grupper som
menade att utldndska bolag exploaterade
och gjorde profit pa olja,utan att nigeria-
ner fick ta del av det,skot pa fartygen for
att skrammas.

— I dag ar det mer ekonomiska motiv.
Man tar tankers for att silja det pa egna
raffinaderier och man tar besattning mot
16sen. Det tror jag inte kommer att &ndras
inom 6verskadlig tid. Problemet ar att
landet ar sonderkorrumperat och att
piratledarna har stor makt,séger Frank.

[ detta nu pagar en diskussion om vakter
ombord skall fi anvanda vapen i Vastafri-
ka, pa samma satt som &r tillatet
i Ostafrika.Antagligen kan det dampa anta-
let attacker. Eller sa briserar det i mer vald.

Guineabukten ir ett hogriskomrade
Att Guineabukten fortsétter vara ett hog-
riskomrade visar statistiken tydligt. Majori-
teten av alla piratangrepp i varlden i dag

utfors dar. Mdnga angrepp resulterar dven
i kidnappning av besattningar.

Under de forsta tre manaderna 2020
rapporterades 47 attacker i hela varlden.
Det kan jamforas med 38 attacker,samma
period, aret innan.

Guineabukten stod for 21 av attackerna,
varav 12 var pd fartyg som var pa vag och
pa en distans pa 70 nautiska mil fran
kusten.Pa dessa blev totalt 17 beséatt-
ningsmedlemmar kidnappade under tre
olika incidenter.

Hela 37 fartyg bordades av pirater
under det forsta kvartalet 2020. Under
hela 2019 blev totalt tio fartyg beskjutna.
Det forsta kvartalet i ar hade det rappor
terats fyra beskjutningar pa fartyg som
gick utanfor Nigeria.

—Tidigare var det mestadels fartyg som
var relaterade till oljebranschen som pira-
terna i Guineabukten anfoll.I dag ger de
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De flesta fartyg som passerar Vastafrika idag
ar utrustade med taggtrad, vattenkanoner
och elsténgsel. Foto: Foto iStock.com/Mickrick

sig pa allt; bulkfartyg, containerfartyg och
kylfartyg,sdger Cyrus Mody; assistent
director p& ICC IMB i London,som star
for the International Chamber Of Com-
merce, International Maritime Bureau.

Han tillagger att attackerna 6ver tid har
blivit mer valdsamma plus att det ar vanli-
gare att piraterna kidnappar besattning,
an att enbart beslagta fartyg.

Attackerna gar till pa sedvanligt satt;
hoghastighetsbatar med bra teknologi
ombord, och tunga vapen, gar till attack.

—Trenden é&r att piraterna vagar sig allt
langre bort fran land.Vi har fatt rapporter
av attacker 130 nautiska mil fradn Nigeria
exempelvis,sdger Cyrus Mody, vars organi-
sation ICC, International Maritime Bureau,
ar en spindel i natet nar det géller att hal-
la befal uppdaterade.

Dygnet runt informeras sjdbefal om
attacker i narliggande vatten. Bade via
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mejl och GMDSS (Global Maritime Dist-
ress and Safety System).De fé&r rapporter
om narmsta fartyg som kan ge hjalp och
vad det finns att tillga for hjalp fran nar
maste land. Samtidigt som redaren far
fortlopande information. Allt bygger pa
att den besattning som ser nadgot miss-
tankt eller utsatts for ndgot, rapporterar

in det hela. Det vill sdga: var hdnder det
och vad hande? Dessa rapporter samman-
stélls med jamna mellanrum och ligger
till grund for den statistik och den bild av
situationen som lamnas nagra ganger per
ar.Aven om man har besattningens val
och ve i fokus, sa ar det siffror och rad
som star hogst pa agendan.

— Det ar viktigt for oss att vara transpa-
ranta, men vi gar aldrig in och férhandlar
med piraterna eller tar kontakt med
besattningens familjemedlemmar. Nar en
besattning blivit kidnappad uppdaterar vi

International Maritime Bureau

ICC International Maritime Bureau (IMB) ar

en specialiserad avdelning av International
Chamber of Commerce (ICC). IMB &r en ideell
organisation som grundades 1981 fér att
fungera som en kontaktpunkt i kampen mot
alla typer av marin brottslighet.

Ett av IMB: s framsta kompetensomraden ar att
bekampa pirateri. Oron fér den alarmerande
okningen ledde detta till att IMB Piracy
Reporting Center skapades 1992. Centret

har sitt sate i Kuala Lumpur, Malaysia. Det &r
bemannat 24 timmar om dygnet.

De rapporterar incidenter och informerar sj6-
farare varhelst i vérlden ett fartyg attackeras.
PRC har aven direktkontakt med sjckaptener
och redare vid piratattack. PRC finansieras av
donationer.

Kalla: ICC International Maritime Bureau
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Fakta: Forsta kvartalet 2020

Status when Attacked ATTEMPTED BOARDED FIREDUPON %::ld
ANCHORED 23 26
BERTHED 2 2
STEAMING 12 19
Grand Total 37 4 47
Regions where incidents reported.
Grand
Region ATTEMPTED | BOARDED FIREDUPON Total
AFRICA 13 4 22
AMERICAS 5 6
INDIAN SUB-CONT 6 6
SE ASIA 13 13
Grand Total 37 4 47
Status of vessels and types of incident as per Region

Status when ATTEMPTE FIREDUPO | Grand
Region Attacked D BOARDED | N Total
AFRICA ANCHORED 2 7 9

BERTHED 1 1

STEAMING 3 5 12
AFRICA Total 5 13 4 22
AMERICAS ANCHORED 1 5 6
AMERICAS Total 1 5 6
INDIAN SUB-CONT | ANCHORED 4 4

STEAMING 2 2
INDIAN SUB-CONT
Total 6 6
SE ASIA ANCHORED 7 7

BERTHED 1 1

STEAMING 5 5
SE ASIA Total 13 13
Grand Total 6 37 4 47

26

en gang i veckan till fartygets agare, for
klarar Cyrus Mody.

Kan fa hjilp av Kustbevakningen

Det ar fortfarande sa att de flesta attacker-
na sker utanfor Nigeria. Och det hander
att fartyg far hjalp att hava piratattacker
av Kustbevakningen fran vissa vastafri-
kanska lander.Eller att de kan fraga om
eskort av armébatar.

— Den stora skillnaden med Adenviken &r
att dar skedde attackerna pé internationellt
vatten.Da gick det att f& assistans fran
andra lander. Medan i Guineabukten ar det
sa att inget land tillater att FN gar in pa
deras vatten, just for att det ar suveréna sta-
ter. Det innebdr att inget utlandskt fartyg till-
lats befinna sig dar med privata och bevap-
nade vakter ombord, férklarar Cyrus Mody:.

Det gor fartygstrafiken oerhort sérbar.
Till detta kommer metoder som att lotsa
in det kidnappade fartyget pa eget vatten
och i vérsta fall in i mangroveliknande
skogar langs med landets floder.

—Vi vet inte allt om vilka piraterna &r,
men vi vet att de oftast &r bevdpnade och
att de verkar ha god kdnnedom om far
vattnen. Det kan vara man som mist sitt
arbete som fiskare eller som hamnarbeta-
re i sina respektive lander och ser det
som en extrainkomst,sdger Cyrus Mody.

Tror inte pa en minskning

Han ser inte skuggan av en chans att pira-
tattackerna i omrddet kommer att minska
i en snar framtid. Tvartom.

— S& lange som arbetslosheten ar hog
och det &r ett stort gap mellan rika och
fattiga, samtidigt som landernas regimer
ar sa labila och inte ger trygghet och
stabilitet till sina invanare, kommer attack-
erna att fortsatta, tror Cyrus Mody:.

En sak som kan férandra en del kan
vara att informera och utbilda méanniskor
med regeringarnas goda vilja. Det kan
handla om transportkunskap och sj6-
fartens betydelse och vilka konsekvenser
det kan fa om inte batar far frakta varor
fran och till Guineabukten.

—Tills dess kommer de som utfor attack-
erna se det som ett jobb eller en livsstil
och darmed vara en stor risk for alla
inom sjofarten i de har vattnen. Darfor ar
det troligt att sjofarten kommer att minska
har,menar Cyrus Mody A S

Fotnot: Intervjupersonen (Frank) vagar inte
framsta med sitt riktiga namn pa grund av
repressalier och krangel med visa néir han
Gker till riskzonen.

SJOBEFALEN NR 6 2020



Sjéroveri ar inte ndgon romantisk historia. Aven om
glorifieringen hanger kvar pa vissa stallen. Oavsett
om vi pratar om gamla tiders kapare eller sjorovare i
indonesiska eller afrikanska farvatten. Det har skrivits
otaliga bocker om pirater. Men inte sd mycket om
vardagslivet i dag TEXT OCH FOTO AGNETA SLONAWSKI

CORNWALL MAJ 2020

Men lat oss ta det i ratt ordning. Piraters
guldalder i vastvarlden brukar rdknas
fran 1690 till 1730.Da hade de stora euro-
peiska krigen lagt sig och det vilade ett
slags lugn pa haven. Dessutom blomstra-
de handeln med olika kolonier. Det inne-
bar att fartygen som férde hem varor till
Europa blev ett létt byte.

En av de pirater som gatt till historien
med ett romantiskt skimmer runt sig ar
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Francis Drake. Han var den {6rste engels-
mannen som seglade jorden runt, 1577 till
1580.Pa sina farder passade han pa att
plundra spanska besattningar. Det hela
sags ha finansierats av drottning Elisabeth
[, eftersom hon ville stéra antagonisten:
Spanien.Det innebar att Drake var mer
eller mindre en hjalte pa hemmaplan,
medan han i Spanien gick under beteck-
ningen: "un corsario”. Det vill siga — sjo-
rovare.

Kapare var till skillnad fran pirater, for-

-
-

|
i
:
£

Foto franB@hzanze, Cornwall Gol6Wanfestivalen

sedda med ett kaparbrev. Det var en
handling som utférdats av en regering
och som innebar att man krigstid fick
attackera fientliga skepp. Men den verk-
samheten blev férbjuden enligt interna-
tionell ratt 1856.

Festivaler till sjorovares éra

Trots det, halls fortfarande festivaler

till sjrovares ara. Ett sddant stalle ar
Penzance i engelska Cornwall. Dar gér
man ur huse fér den anrika Golowan-
festivalen varje ar,en festival som startade
till piraters ara for lange sedan.I dag

firas den med bade sambakarneval och
skepp med utsmyckade pirater i hamnen.
Men det ar inte det enda tecknet pa en
gammal pirattradition. For ett antal ar
sedan upptécktes en 6ver hundra meter
ldng tunnel under Penzance kommunala
vagnat, frdn hamnen upp genom staden.
Allt tyder pa att sjorévare byggt den
under jord for 1ange sedan. Just for att
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’ , A cornish jury Will never convict a

smuggler. TALESATT FRAN TALES OF THE CORNISH SMUGGLERS

gémma undan sitt gods och kanske dela
med alla som holl truten.

Runt Cornwalls kust finns sé kallade
tullstigar upptrampade.] dag ar de popu-
lara vandringsstrdk for turister. Men fran
borjan ledde de till val utvalda platser dar
man stod och svangde med ljuslyktan f6r
att ange var skeppen kunde ga in. Fast
egentligen handlade det om att f& skep-
pet att g& i kvav i sndriga farvatten och
stranda mot sylvassa klippor. Allt for att
godset skulle kunna tas om hand av loka-
la férmagor. Det vill séga tullare och &rra-
de smuggelkaptener,eller helt enkelt loka-
la fiskare och kustbor som kande vattnen
som sin egen ficka och som gjorde sig en
hacka for varje lyckad landning.Vattnen
fran Penzance till Lands End och runt St.
Iver ar knda for att vara extremt svarna-
vigerade.Det ar ingen hemlighet att det
var till smugglarnas fordel. P4 de narbe-
lagna Scilly-6arna, var det helt 6ppet att
6borna hade smugglandet som en fast
inkomst.I dag ar den lilla 6gruppen, med
St.Mary i spetsen,ett populart utflyktsmal
for alla som vill kdnna historiska flaktar
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fran en svunnen pirattid. Nar jag akte till
det lilla museet hittade jag ett gammalt
talesétt fran Tales of the Cornish smugg-
lers som skvallrar om att de inblandade
oftast kom lindrigt undan:

”A cornish jury Will never convict a
smuggler”.

Manga nédrop fran fartyg

Vid mitt besok pd PRC (Piracy Reporting
Center) i Malaysia hosten 2008, stod inte
angiveri,bland piraterna, sarskilt hogt pa
agendan. Noédropen var manga fran fartyg
som passerade Adenviken. De roda siff-
rorna i sambandscentralen,i Kuala
Lumpur, talade da sitt tydliga sprak: 95
attacker, 39 bortférda fartyg, varav 16 fort-
farande var i piraternas hander. Da var
totalt 300 besattningsman gisslan, i hela
varlden.

En positiv sak var dock att innan sjoro-
veriet hade tagit fart i Adenviken,sa hade
man lyckats fa ned antalet piratattacker
rejalt i Indonesien. Dels pa grund av langa
fangelsestraff for piraterna, men ocksa for
att patrullbatarna i de indonesiska vattnen

Okat betydligt efter tsunamin. Nagot som
gjorde det mycket svarare fOr pirater att
ga till attack.Innan tsunamin hérjade pira-
ter namligen i stor skala i hela omradet.

[ s6dra Indonesien var det vanligt att de
slog till efter solnedgangen eller strax inn-
an solen gick upp. Dér anvdnde man sig
framst av knivar vid tillslag och tog med
sig besattningens datorer, kameror och
kontanter.

Medan man i norra Indonesien anvan-
de sig av tunga vapen och tog hela farty-
get och besattningen som gisslan.

Men detta var innan fokus flyttades till
piraterna i Somalia.l Adenviken kom pira-
terna grovt att delas in i tre grupper; det
lokalt sammansatta gdnget som var ute
efter snabba pengar for att dverleva, grup-
per med kraftfulla och vélorganiserade
ledare med betald personal som jobbar
mer eller mindre professionellt. Plus ytter
ligare en grupp som klassas som interna-
tionellt organiserade brottslingar. De ar
ofta ute efter bade fartyg och last.

Direktkontakt med stressade sjobefal
Det var innan vattenkanoner och stélnat
eller bevdpnade vakter fran vaktbolaget
Blackwater kom hogt upp pa agendan.
Det enda man kunde gora pa PRC var att
ha direktkontakt med stressade sjobefél
som blev attackerade och ge tydliga

Definition av sjéréveri
A) Varje olaglig valdshandling, kvar-
hallande eller plundring som besatt-
ning eller passagerare pa privat far-
tyg eller luftfartyg begar for privata
andamal som ér riktat mot
i) annat fartyg eller luftfartyg eller
mot personer eller egendom om-
bord pa sadant fartyg eller luft-
fartyg pa det fria havet;
i) fartyg, luftfartyg, personer eller
egendom pa en plats utanfor
nagon stats jurisdiktion;

B) frivilligt deltagande i ett fartygs
eller luftfartygs verksamhet med
kdnnedom om de fakta av vilka
foljder att det ar ett piratfartyg eller
piratluftfartyg;

C) anstiftan till eller uppsatlig med-
hjalp till handling som anges i a
eller b.

Ur: Havsrattskonventionen Artikel 101
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anvisningar. Sa fort de siktade en oidenti-
fierbar fiskebat utanfér Adenviken, visste
de att det kunde vara en sa kallad for
kladd "moderbat” fér pirater med tunga
vapen.Raden bestod i att vanda 180 gra-
der, 6ka farten och halla utkik efter snab-
ba piratbatar.

Det aret gick redarféreningen ut och
varnade konsumenterna for att bransle
och varor inte skulle hinna hem till jul.
Flera rederier bestamde sig for att istallet
ga runt Afrika och Godahoppsudden, en
omvag pa cirka tre veckor.

Atskilliga 16sensummor hann betalas ut
innan en internationell samordning led-
de till att narvaro av militarfartyg och
andra fartyg, gjorde att sjorévandet blev
svart att genomféra och ddrmed mindre
l6nsamt.EU och FN tog i med hardhand-
skarna mot det moderna sjoroveriet. Hart
sattes mot hért. Kapningen av fartyget Siri-
us blev nagot av en vandpunkt. Flera sjo-
nationer och regeringar gjorde sina roster
hoérda nar fartyget kapades utanfér Keny-
as kust. Det hade tva miljoner fat raolja
ombord. Fartyget ansags vara ointagligt,
men icke.l bérjan av januari 2009 slapp-
tes supertankern mot en lésensumma pa
23,5 miljoner kronor. Hur pengarna beta-
lades ut ar holjt i dunkel, men kontentan
blev att 25 besattningsmedlemmar kunde
vanda hem.

FAKTA
Ordet pirat kommer av det latinska ordet pirata.
Det harstammar fran grekiskans peirao, som
betyder: férsdka eller riskera. En av de &ldsta
definitionerna av engelska ordet pirate, fastlar
att det betyder ett slags skepp.
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Fokus har flyttat till Véstafrika

I dag sker ett fatal attacker i Adenviken
eller i Indonesien. Fokus har nastan helt
flyttat till Vastafrika. Har anses sjoroveriet
vara mycket svarare att stoppa, eftersom
sjoroveriverksamheten visat sig medféra
en stor ekonomisk vinning fOr vissa samt
det faktum att det finns en liten risk att
aka fast.

Fartyg bordas, attackeras, och besétt-
ning plus fartyg férs bort, ibland langs flo-
der in i mangroveliknande skogar. De fles-
ta incidenter som rapporteras ar fran
Nigerias kust,men hela Guineabukten
anses i dag vara det farligaste omradet i
varlden nar det géller piratangrepp. Ett
stort problem &r att attackerna oftast sker
pa nigerianskt vatten, vilket innebar att
andra lander inte far gripa in utan god-
kdnnande av myndigheterna i Nigeria.
Innan byrakratin ar klar brukar piraterna
hinna undan med bade fartyg och i var
sta fall med beséttningen ocksa.

Manga fartyg har attackerats

[ december 2019 anf6lls det danska farty-
get Maersk Regensburg av pirater, efter att
det lamnat Dar el Salaam i Tanzania.Sam-
ma manad anfélls en yacht med tva per
soner i Adenviken, ett turkiskt lastfartyg
och en malaysisk bogserbat kapades. Det
norskagda lastfartyget MV Bonita ar ett

/|
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annat fartyg som attackerats. Fartyget bor
dades av pirater utanfér Benin, medan
man vantade pa en hamnplats i Cotonou.
Nio beséttningsman kidnappades.De
slapptes efter 35 dagar i fangenskap.

Stena Bulk ar ett annat. Men dar hande
attacken, vaster om Jemen, pa vag till
Indonesien. Dar narmade sig tva sma
batar Stena Imperial pd babordsidan pa
cirka 1,5 sjomils avstand. Larmet gick och
kapten plus sdkerhetsteam samlades pa
bryggan.Man avfyrade signalraketer och
kontaktade ett krigsfartyg som fanns i nar-
heten. Darefter avbrét de tva smabatarna
och styrde kosan mot ett annat fartyg.
Enligt Stena Bulk sa anvander man sig av
professionella sékerhetsbolag ombord,
ndr man gar igenom ett riskomrade. Det
ar inte tillatet i Vastafrika nar fartyget
befinner sig pa respektive suveran stats
vatten. Det &r &nnu ett av de stora proble-
men nar det galler piratattacker i Guinea-
bukten.A S

Hela 37 fartyg bordades av pirater
under det forsta kvartalet 2020.
Under hela 2019 blev totalt tio far-
tyg beskjutna. Det forsta kvartalet i
ar hade det rapporterats fyra be-
skjutningar pa fartyg som gick utan-
for Nigeria.
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Nya prover ska visa om Vaxholms-
vraken ar Vasas systerfartyg

[ hostas upptacktes vad som kan vara Vasaskeppets
bortglémda systerfartyg i ett sund utanfér Vaxholm.
Ostersjons syrefattiga, briackta vatten ar en skatt-
kammare for sjunkna skepp och nasta ar 6ppnas
portarna till Sveriges forsta viakmuseum med hemvist
Galarvarvet i Stockholm. rexrunoa sunocren

STOCKHOLM MARS 2020

Infor 6ppnandet av det nya Vrakmuseet,
Museum of wrecks, féreslog marinarkeo-
log Jim Hansson att man skulle dyka efter
regalskeppet Vasas mindre kdnda syster
fartyg Applet, Kronan och Scepter: Enligt
arkivdata skulle alla tre fartygen ha sénkts
i ett sund utanfér Vaxholm vid mitten av
1600-talet i syfte att skapa undervattens-
barridrer for att hindra fiendefartyg att ta
sig in till huvudstaden.Jim Hansson sager
att de inte rdknade med att aterfinna far
tygen nar dykningarna inleddes i oktober
forra aret, men resonerade att sokandet i
sig skulle sprida ljus 6ver de gamla vraken

och dess betydelse for historieskrivningen.

Och kanske skulle man med lite tur hitta
spar efter dem.Men redan dag ett patraf-
fades det forsta fartyget.

— Efter bara ndgra meter simmade
jag rakt in i en hog ekvéagg,sager Jim
Hansson. Forst trodde jag att det var en
av alla de stenkistor som Gustav Vasa lat

SANKTA SKEPP

L&ngs den svenska kusten finns cirka 17 000
fartygsvrak. En del av dem har férlist medan
andra medvetet séankts for att skapa
undervattensbarridrer och hindra fientliga
fartyg att na land. Fartygsvrak har ocksa
anvants som utfyllnad vid anldggning av ny

mark och man vet att det finns ett stort antal
skeppsvrak under markytan runt om i
Stockholm. Sa sent som férra sommaren
aterfanns ett skeppsvrak fran 1590-talet
under en restaurang i Kungstradgarden i
samband med att byggnaden skulle
grundforstarkas.
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sanka i omradet och bara det kdndes ju
coolt,men ndr jag simmade upp langs
vaggen och tittade ner 6ver kanten for
stod jag att det var ett fartyg. Skrovbalkar-
na syntes tydligt dar nere,det var minst
tva déck. Fartyget var enormt.

Dagen efter hittade man ytterligare ett
fartyg i forlangningen av det forsta skro-
vet. Det nya vraket var dock i samre skick
an det forsta eftersom det 14g langre ut i
farleden och hade drabbats av muddrings-
skador. Att vraken inte upptéckts tidigare,
trots relativt omfattande dykverksamhet,
tror Jim Hansson delvis beror pa de bris-
tande siktférhallandena i omradet.

—Vanligtvis brukar det vara ganska
grumligt dar ute och det ligger en massa
timmer kors och tvars som gor det svart
att veta vad det ar man ser for nagot.
Men nér vi var dar och dok var vattnet
ovanligt klart och man sag flera meter
framfor sig.

Ligger pa militért skyddsomrade
Mycket tyder pa att de sjunkna skeppen
utanfor Vaxholm,som ligger pa mellan tio
och tjugo meters djup pa hemlig plats,
verkligen &r ndgot av Vasas systerfartyg.
Enligt arkivet 6ver sédnkta fartyg ska det
ligga ett tiotal skeppsvrak i det aktuella
sundet, men Applet, Kronan och Scepter
utmarker sig genom att vara betydligt
storre &n 6vriga fartyg och de ar av lik-
nande konstruktion som Vasa. Aven
vrakens positioner stimmer 6verens

med arkivuppgifterna. Men for att kunna
sakerstélla vrakens identitet behdvs mer
exakta tidsdateringar for byggnadsar,
nagot som kraver ytterligare dyk och fler
prover. Eftersom vraken ligger i ett militart
skyddsomréde maste marinarkeologerna

invanta dyktillstdnd frdn Foérsvarsmakten
innan de kan fortsétta undersokningarna.
De grova dateringar som hittills genom-
forts visar att fartygen ar byggda ndgon
gang under 1600-talets forsta halft, alltsa
den tidsperiod da Vasaskeppen byggdes.
— Problemet &r att vattnet i sundet ar
relativt stromt vilket gor att skroven &r
ganska renspolade och manga arsringar
har férsvunnit.Vi behover hitta prover
dér alla arsringar &r bevarade dnda ut
till barken for att om mojligt kunna
gora en exakt &ldersdatering,séger Jim
Hansson.

"Den glémda flottan"

[ Vasaserien ingar fyra fartyg: Vasa (1628),
Applet (1629), Kronan (1632) och Scepter
(1636).Applet var fSrmodligen nagot bre-
dare an Vasa for att Oka stabiliteten —
man hade lart sig av sina misstag. Hon
blev dock en ganska dalig seglare och
det gjordes flera forsok att sdlja henne.
Kronan och Scepter verkar daremot ha
konstruerats ndgot annorlunda och fick
langa, framgangsrika karridrer innan de
slutligen sénktes utanfér Vaxholm.

— En kollega till mig sa att fartygen vi
hittat verkar vara lite for klena i vissa
delar for att vara Vasas systerskepp, men
kanske var det darfér de var sa mycket
mer framgangsrika an Vasa.For att de
var lattare i konstruktionen och darmed
béttre seglare,sager Jim Hansson och
fortsatter.

— En intressant aspekt nar man talar om
gamla fartyg ar vilka som blir ihdgkomna
och vilka som gléms bort. De som forliser
eller pa andra satt gar forlorade far nastan
hjaltestatus medan man knappt kdnner
till dem som faktiskt var framgéngsrika
och seglade i manga ar,den "glomda
flottan”

Bra for bevarandet av fartygsvrak
Ostersjons brackta, syrefattiga vatten och
dyiga bottnar utgor utmarkta for-
héallanden f6r bevarandet av fartygsvrak.
Skeppsmasken trivs inte och utan syre
avstannar nedbrytningsprocessen.| dag
finns en unik méngd valbevarade vrak
runt om i Ostersjon som, enligt Jim Hans-
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Marinarkeolog Jim Hansson dyker efter de
~nya Vaxholmswraken. Foto: Ebba Bodell
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son, férmedlar mangder av kunskap om
alltifrdn skeppsbygge och livet ombord
till handelsmonster och kontakter mellan
lander.

— Jag ser pa de har skeppen som lankar,
sager han.Innan dngan kom gick i prin-
cip alla transporter med fartyg och skep-
pen var barare av kulturer, religioner,
varor, konflikter och strider. Det ar nar
man satter in vraken i sitt sammanhang
som de blir riktigt intressanta.

Som exempel tar han ett annat dykpro-
jekt som pagar inom ramen for det nya
Vrakmuseet. Det handlar om ett handels-
fartyg fran 1540-talet som upptacktes norr
om Dalaro &r 2017 och som é&r lastat med
osmund.Osmund &r ett rdAmaterial av jarn
i knytndvsstora bitar som fran medeltiden
och framat fungerade som betalmedel.

— Gustav Vasa ville foérbjuda osmund-
jarnet eftersom det gick att framstélla pa
gardsbruken vilket gjorde det svart for
staten att kontrollera. De nya stdngjarnen
som infordes kravde storre bruk vid fram-
stallningen. Men trots férbudet verkade
det som att bada delar anvandes, sager
Jim Hansson.

Vrakfynd Vaxholm, styrbord Berghult p4 vrak 1 ; Osmundvraket ar mycket valhallet med
Foto: Jim Hansson, Vrak/SMTM : maéanga foremal bevarade.

— Kopparkitteln star fortfarande kvar i
eldstaden och vi har hittat verktyg och
andra féremdl.Vi har inte gjort nagra
utgravningar runt fartyget &nnu, men det
ser ut att finnas bade lader och tyg i dyn
och stormasten star fortfarande kvar pa
sin ursprungliga plats,sdger Jim Hans-
son.

Invigningen skoéts fram
Det nya Vrakmuseet i Stockholm skulle
ha 6ppnat i slutet av aret, men invigning-
r y en har skjutits fram till nésta ar pa grund
- - | av den pagadende pandemin. Med hjalp
-y ; av digital 3-D-modellering och Virtuell

reality ska museibestkarna fa folja med
ner i de gamla skeppen och uppleva de
saregna och i manga fall varldsunika
miljderna i och runt vraken. Det kommer
aven att finnas en hel del fysiska féremal
att titta pa for dem som besdker museet
i Bathall tva, vid Galarvarvet intill Vasa-
museet.

— Museet ar unikt och ensamt i sitt slag
i vart ndromrade och det ger oss en
fantastisk mojlighet att visa det vi moter
under ytan,sager Jim Hansson.Ibland
ar det helt enastdende,som i Tintin,
och det kan vara svart att férklara med
bara ord fér ndgon som inte upplevt
detsjalvL S

Vrakfynd Vaxholm, knén pa vrak 1.
Foto: Jim Hansson, Vrak/SMTM
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IN ENGLISH
PIRACY

Theworld’s most dangerous waters

The number of pirate attacks has admittedly decreased
in total in recent years. But they increase in West
Africa. The Gulf of Guinea is by far the most dangerous
water today. The consequence of this is that there is
an increased pressure on all crews approaching the
destination. rranscareo sy curt isaksson

Modern pirates are organized and use
both advanced technology and heavy
weapons. Even if the methods vary
among pirates in Indonesia,along the
coast of Somalia and in West Africa, there
can be a great tension on board and the
safety situation must constantly be up-
dated.

The deck officer Frank (a fictitious
name) is working on a ship,which has
been along the coast of Somalia and in
Nigerian waters.

“We are contracted by oil companies
and can’t just run away if something hap-
pens, explains Frank, who is responsible
for the safety training on board.

The shipping company uses safety con-
sultants before departure to, for example,
Nigeria.They make a risk analysis consid-
ering the area, the job the crew is to per
form and how long the ship is estimated
to be in place.

Before the ship is approaching a risk
zone guards are enrolled, usually former
British soldiers. Unlike in East Africa they
are not allowed to use weapons.They act
as advisors and are on board to take care
of hostage negotiations, if such a situation
occurs.They also take part in lockdown
practices on board. Something that Frank
also does with the crew,at least every
third month.

“We are training for a situation when we
can'’t stop the pirates from entering the
ship.We call out code words in the loud-
speakers and practice to lock the entire
crew in a safe place, usually the engine
room, and preferably where it’s possible
to have control of the boat; he explains.

Equipped with barbed wire

When the ships are approaching high
risk waters, they are among other things
equipped with barbed wire, planks, metal
rods and water hoses. Besides they hire
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armed patrol boats from the Nigerian
Navy,which take care of escort and area
surveillance.

Previously there was a political motive
for the attacks. Groups who thought that
foreign companies made a profit on the
oil, without Nigerians being allowed to
take part in it.

“Today there are more economic
motives.They take tankers to sell on own
refineries and they take crews to get ran-
soms.The problem is that the country is
totally corrupt and that the pirate leaders
have great power; says Frank.

Right now there is a discussion if
guards on board should be allowed to
use weapons in West Africa,in the same
way as in East Africa. Probably it could
moderate the number of attacks.Or it
could explode in more violence.

High risk area

The statistics show that the Gulf of Guinea
continues to be a high risk area.The first
three months of 2020 there were reports
of 47 attacks in the whole world. It could
be compared to 38 attacks,the same
period the year before.In the Gulf of
Guinea there were 21 attacks.

“Previously, the pirates in the Gulf of
Guinea mostly attacked ships related to
oil industry. Today they attack everything;
bulk carriers, container ships and refriger
ator vessels, says Cyrus Mody, Deputy
Director of ICC IMB in London, who adds
that the attacks over time have become
more violent and that it is more common
that the pirates kidnap the crews.

The attacks are executed in the usual
way; with high speed boats,advanced
technology and heavy weapons.

“The trend is that the pirates dare to go
further and further away from land, says
Cyrus Mody, whose organization ICC IMB,
the International Maritime Bureau, is a

spider in the net when it comes to keep-
ing the officers updated.

The maritime officers are informed
around the clock about attacks in nearby
waters. Both via mail and GMDSS (Global
Maritime Distress and Safety System).

“It’s important for us to be transparent,
but we never negotiate with the pirates
or take contact with the crew’s family
members.When a crew has been kid-
napped, we update once a week to the
ship owner, explains Cyrus Mody.

Most of the attacks still take place out-
side Nigeria.And it happens that ships
get help to stop pirate attacks from the
coastguard from certain West African
countries.

“The big difference compared to the
Gulf of Aden is that the attacks there took
place on international waters.In the Gulf
of Guinea no country allows the United
Nations to enter their waters, just because
they are sovereign states, explains Cyrus
Mody.

Will not decrease

He does not think that there is the slight-
est chance that the pirate attacks in the
area will decrease in the near future.On
the contrary.

‘As long as unemployment is high and
there is a huge gap between rich and
poor,at the same time as the countries’
regimes don't bring security and stability
to their inhabitants, the attacks will con-
tinue; believes Cyrus Mody.

One thing that could change the situa-
tion is education, for instance on the
importance of shipping and what conse-
quences it could have if boats could not
transport goods to and from the Gulf of
Guinea.

“Until then, those who perform the
attacks will look upon this as a job or as
a way of living” thinks Cyrus Mody.

Footnote: The interviewed person (Frank)
does not dare to use his real name,

because of reprisals or trouble with visa
to the risk zone.

This is a translation of the article
on page 24-26.
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 4040, 12804
Bagarmossen. Mérk kuvertet “Oktoberkrysset”. Det gar ocksa Namn

bra att maila in din 16sning till sjobefalen@sjobefal.se
Tre vinnare lottas ut bland de ratta I6sningar som inkommit senast

den 27/10 2020. Vinnarna belénas med en penninglott vardera. Gatuadress
Anstéllda pa Sjobefalsféreningen eller Trydells Tryckeri far ej delta
i denna tavling. Postadress
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vadra medlemmar att hyra féreningens fritidshus. For bokning och
upplysningar, ga in pa var webbplats, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen
sbf.stugor@sjobefal.se. Sista anmalningsdatum f6r lottningen av fjallstugorna ar den 31/5 2020, de
veckor som lottas ar veckorna 52-53 och 1-16. Lediga veckor 2020 finns pa var webbplats.

a
|

- AN 1'1. Ak
-
g

TEGEFJALL SALEN

Husetligger mitt emellan Are och Duved, hartvé | Vecka Pris Huset aritva plan medtva sovrum plusinrettloft | Vecka Pris
lagenheter med plats for &tta personer ivarje. 1-16 5000 kr med dubbelsang, allrum, kék med matplats och 1-16 | 4000 kr
| Tegefjéll finns fem liftar och fem preparerade 17-53 | 2500kr | fullstdndig utrustning, storstuga, altanisdder, 17-53 2500 kr
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds tva WC, dusch och bastu. Huset &r fullt méblerat,

liftsystem. och sdngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns fér atta personer.

Huset har tva stora lagenheter med Vecka VanB Van A
fullt méblemang, sangutrustning, tva 1-16 | 4000kr | 5000 kr

- WC, dusch och bastu. Sangutrymme 17-53 2500kr | 3000 kr
STOCKHOLMI SKA.RPNACK_" finns for sex—atta personer i den ena
UTHYRNING TILLFALLIGT STANGD lagenheten (vaning B) och atta-tolv
personer i den andra (vaning A).
Sénglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Lagenheten i Skarpnack hyrs inte ut for tillfallet. Den anvands tills
vidare fér andra dndamal.

Lagenheterna i Spanien gar inte att boka
Sjobefalsforeningens tva lagenheter i Spanien gar just nu inte att
boka. Anledningen &r att de &r i behov av renovering. Vi haller pa
att utreda om ldgenheterna ska séljas, med ett eventuellt inkép
nagon annanstans eller om de ska renoveras.
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Sjébefélsféreningen
— férening inom Saco

Sjébefalsféreningen- O

Verkstéllande direktor
Mikael Huss
08-518 356 25

Ombudsman i Stockholm

Lennart Runnegard Jonsson
—08-518 356 30

Oscar Lindgren — 08-518 356 61

Karl Huss —08-518 356 10

Férbundsijurist i Stockholm
Sandra Stens — 08-518 356 40

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius— 031-12 80 50
08-518 356 35

Redaktér/informatdr
Sofi Cederlof—08-518 356 50

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson — 08-518 356 55
Madelen Jensen — 08-518 356 60

Human Resources - bolagen
Charlotte Lindberg— 08-518 356 95

Ekonomi

Inga Bergenmalm - 08-518 356 65
Weronica Borjesson 08-518 356 62
Maj-Britt Eriksson — 08-518 356 70
Elaine Estrela Moura - 08-518 356 80

Expeditionen i Stockholm
Box 4040, 128 04 Bagarmossen
Besoksadress

Flygfaltsgatan 8 B Skarpnack
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchstangt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3

411 36 Goteborg

Telefon 031-1280 50

Allméan e-postadress: shf@sjobefal.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning.) Sddan post lases samma
dag eller nastkommande vardag och vidarebefordras till berérd

handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan
for féreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@sjobefal.se och meddela detta!

Fragor om forsikringar?

Wavelink Férsakringsférmedlare - www.wavelink.se
Christer Carlsson — 0761-45 54 00

Jenica Rhodes - 0761-45 00 99

Madelaine Edlund - 0702-33 38 59

Planerar du att arbeta utomlands?
Réadgor alltid med Sjobefalstoreningen!

Fragor om arbetsloshet?
» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
» Ledarnas a-kassa 08-509 319 19

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform
— kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se
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MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stéd gentemot motparten, réstratt

och valbarhet till kongress, raft att teckna férmanliga
forsakringar, séka medlemslédn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot motparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsakringar och séka medlemslén.
Avgift for nérvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjoss, dérfér att man ér fd
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och
ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstrétt i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt aft teckna férsakringar.

Avgift 180 kronor per ar.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och férslags-
ratt

W Tidskriften Sjcbefdlen med &tta nummer per ér

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast berér yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA
Oscar Branje (kontaktperson)
tel 0733-29 92 92, e-post oscarbranje@icloud.com

A P MGLLER-MARSK
Johan Juhlin (kontaktperson)
tel 0171-871 42, 0704-22 53 67, e-post johan.juhlin@live.se

AURORAKLUBBEN | HH FERRIES HELSINGBORG
John Borgman
tel 0736-56 49 14, e-post scandlinesklubben@sjobefal.se

BLIDOSUNDSBOLAGET
Daniel Aimgren
tel 070-7446986 e-post blidosundsklubben@sjobefal.se

DESTINATION GOTLAND
Reine Pettersson, tel 0702-22 83 77
e-post dgklubben@sjobefal.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kontaktperson)

tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohm (kontaktperson)

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com

DJURGARDENS FARJETRAFIK
Per Westergren
tel 070-676 44 16 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se

ECKEROLINJEN
Joakim Nordberg
tel 00358 407 164 716, e-post eckeroklubben@sjobefal.se

EUROVIK SHIPPING
Per Ringbom (konaktperson)
tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com

FINNLINES

Fredrik Nylund

tel 0702-18 31 02

FLOATELKLUBBEN

Patrik Sundgvist

e-post floatelklubben@sjobefal.se
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET

Kenneth Toresson

tel 010-123 80 36, e-post farjerederietklubben@sjobefal.se
GOTA NETSS

Per-Johan Jonsson (kontaktperson)

tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

UIf Jéhns (kontaktperson)

tel 073-929 00 04, e-post Uffe5359@hotmail.com

LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kontakfperson)

tel 0703-00 96 07, e-post conny.smedkvist@portlulea.com

0% for Okr.

Vi ir en ideell forening som stér for 70% av sjoraddningen i Sverige - utan en krona
fran staten. Bli medlem pa sjoraddning.se eller ring 077-579 00 go.

* SIGRADDNINGS
wAs ) SALLSKAPET
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ORNO SJOTRAFIK

Charles Listam (kontaktperson)

tel 073-932 23 47, e-post charleslistam@hotmail.com
ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander

tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislkander@gmail.com
RESSEL

Niclas Jornee

e-post: fackrep.resselrederi@gmail.com

SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor Séderlund (kontaktperson)

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com
SJOFARTSVERKET/LOTSAR

Hd&kan Bjork (kontaktperson)

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
SJOVAGEN

Victoria Aslund

tel 070-063 81 14, e-post sjovagenklubben@sjobefal.se
STENA LINE

Sandro Chiesi

tel 0704-85 95 95 0707-67 14 53, e-post stenaklubben@sjobefal.se
STOCKHOLMS SKARGARD

Erik Akerman (kontaktperson)

tel 070-566 10 94, e-post erkakerman@hotmail.com
STROMMA

Thomas Ravald (kontaktperson)

tel 0733-99 90 56, e-post kaptentr@hotmail.com
STYRSOBOLAGET

Tomas Carlsson

Tel: 0707-15 45 49, e-post: styrsoklubben@sjobefal.se
SVENSKA ISBRYTARFLOTTANS FACKKLUBB

Stefan Wengelin

tel 070-6529653, e-post isbrytarklubben@sjobefal.se
SVITZER SVERIGE

Daniel Magnusson (kontaktperson)

tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com
TALLINK SILJA - www silja-sbf-klubben.com

Gretel Aronsson

tel 0702-27 08 78, e-post siljaklubben@sjobefal.se
TERNTANK

Jonas Levin (kontaktperson)

tel: 073-913 18 12 e-post: levin@hush.com

TT-LINE

Jens Sandin

tel 0708-43 65 65 e-post tlineklubben@sjobefal.se
WALLENIUS

Vakant

VIKING LINE

Oskar Fahlén

e-post vikinglineklubben@sjobefal.se
ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK

Daniel Berglund

tel 0702-843434, e-post danielb83@hotmail.com
OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kontaktperson)

tel 0733-27 77 48, e-post perkais@hotmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN
Jacob Leo

tel 0768-67 88 34, e-post ordf@shipping.sjosektionen.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Daniel Rylander

tel 072-019 40 44, e-post ordforande@lambdastudentforening.se
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjélp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i rod-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. In-
graverat namn enligt vad bestallaren
vill ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. I mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriset ar
valdigt varierande i dag, sa priserna
nedan &r flytande.

Stor propeller

i rédguld ca 5 gram 9 150:-

i vitguld ca 5,2 gram offert [dmnas
i silver 990:-

Liten propeller

i rodguld ca 3,1 gram 5 950:-

i vitguld ca 3,4 gram offert [dmnas
i silver 790:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet:

Sjokaptensringen, bredd g k. ad
6 mm, 18 K rédguld a 9 783:- -

Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,
18 K'guld a 6 100:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer. Guldpriset
ar valdigt varierande i dag, sé priserna
ovan &r flytande. Ringarna levereras
inom fem veckor efter bestallning. For
ytterligare information och bestélining
kontakta Madelen Jensen, Sjobefals-
féreningen, tel 08-518 356 60, e-post
sbf@sjobefal.se.

Technical english

For bestallning av Technical
English, larobok i teknisk engelska
for maskinbefél, ga in pa var hem-
sida www.sjobefalsforeningen.se
och klicka pa "“Bestall technical
english” under Hitta direkt, till
hoger pa startsidan.

LOSNING TILL SEPTEMBERKRYSSET | SIOBEFALEN NR 5/2020

MEDLEMSINFORMATION

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjdkaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 9 530:- ‘ Tm
inkl porto. e
18 K rédguld/vitguld

a 9 530:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui. Guldpriset &r
valdigt varierande i dag, sa priserna
ovan &r flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hégsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet ldmnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestéll-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stdd till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran

S ) el oM O hemsidan eller bestéllas frén kansliet.
=1 v EK's AM
, B/ORI-R|U|sS|H
e S N|A|G|O|T | E . . .
NN EKAT T Studiestipendium
i A|G|N R |O Sjsbefalsféreningen erbjuder
Fla i 'k & K | File v Y [E[R|N studerandemedlemmar som genom-
Blalnd de inkomhna FlorIB|1/ND'E|L[SIE|V Alclv|a gar den fyraariga utbildningen
ratta l6sningarna har  ae [szms] FrAE—ap=y g ett stipendium pa 200 kronor per
tre vinnare lottats ut: g L : : :KIA( (R; ;:L(; Ui%c; : E I-F ombo?ddag unSer viss omborgl-
Ester Brodo [0 | & o1 (L [s|N|E [RIK|O|R|V & E praktik, totalt max 30 000 kronor
Virmdo |l per elev. En av forutsattnmgarna ar
| M A N E G EiyA RIGEERABIAT att man varit medlem i minst ett ar
P%;ﬁ::;g‘; i( uio L m U N % P E|R|S|E R |dx fére praktiken.
Y%YASALAM I =D E/ADL 1 NE|N
Anders Johnson [ [L|L|[T|u|c|c|Els|Vv|AIL % NE Studerande pa den treériga utbild-
Stockholm K L O FIAN[T Als 1[N KSGA K ningoen som varit medlfemirr'winst
Dessa har belénats O_*s T RO F A4l G| A2 D|R|A Fue| A ett ar kan fa behovsprovat stipen-
med en trisslott. [Tl T B2 s 1D LIANIG ESE 1 IoR dium eller férmanliga an av for-
e o S45E8 = bundet. Det kan gélla den som
Sjobefdlen = AD E L|N bt L R°E L K|UINDE har dubbel bosattning och/eller
gratulerar! |44 K= £|O|S|O|T|A|D %D |U|S|T |E|N hemmavarande barn under 18 ar.
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POSTTIDNING B
Avs.

Sjobefalen
Box 4040
128 04 BAGARMOSSEN

DET AR HOG TID ATT
BOKA DIN STCW-KURS!

BOKA DIN PLATS REDAN NU
WWW.OMC.NU

N\/\—

Valj att gora det hos oss som &r en ideell férening med 6ver 20 ars erfarenhet
av att utbilda i att radda liv till havs och ombord.

Professionella instruktorer som alla har egen arbetslivserfarenhet inom sina

respektive yrkesomraden. V&l tilltagna 6vningsomraden fér brand, sjukvard och

vatten samt med val utarbetade rutiner fér att du skall kdnna dig trygg i tider
med Covid-19.

Om du viljer att utbilda dig pa Ockerd, passa da pa att bo pa vart kurshotell vid

havet. Somna gott med vetskapen om att ditt val av oss som ideell férening gor

att varje krona gar tillbaka till att fortsatt utveckla var kursverksamhet for
Okad sakerhet f6r dig som har havet som arbetsplats.

o0
OCKERO MARITIME CENTER
OCKERO & RINDO | WWW.OMC.NU




