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Framtidens bransle:

Miljova

MARS

[ detta nummer av tidskriften finns
bland annat ett intressant reportage om
LNG som fartygsbransle. Miljdaspekter-
na ar naturligtvis viktiga och idag f6rs6-
ker man att analysera hela kedjan frdn
utvinning till avgaser, vilket ar bade ratt
och viktigt. LNG har mycket rena avga-
ser men aven andra fordelar for perso-
nalen ombord. Jag var nyligen ombord
pa MT Fure West dar maskinbefalet vitt-
nade om en betydligt renare och samti-
digt tystare arbetsmilj6. LNG brinner
betydligt lAngsammare an diesel och
tjockolja och det blir en mjukare for-
branning vilket ger en tystare miljo i
hela fartyget. Ombord pa Fure West s&
anvander man diesel som hjalp for att fa

MIKAEL HUSS

forbranningen optimal, det verkar som
alla ar n6jda med det. Férbrukningen av
diesel ligger pa ungefar 200 liter per
dygn.For nagra ar sedan var jag ombord
pa en norsk vagfarja och dar anvandes
tandstift for att fa fart pa férbranningen.

Det markliga ar att man nu i Norge verkar
ga fran LNG och satsar stort pa batteridrift
i stallet.Jag har inte fatt nagon riktigt bra
forklaring varfor, men den trafik som
manga vagfarjor har med kort fardvag
och ménga mdijligheter till laddning gor
att det verkar fungera. Norge satsar ocksa
stort pa forskning och Stiftelsen Sveriges
Sjomanshus bjod in till ett studiebestk pa
klassningssallskapet Det Norske Veritas/
Germanische Lloyd utanfér Oslo dar flera
projekt med batteridrift visades. Deltagar
na imponerades av storleken pa anlagg-
ningen, entusiasmen hos forskarna samt
planerna infor framtiden. De informerade
ocksa om att forskning avseende batterier
pagar runt om i varlden och till exempel
Samsung i Syd Korea satsar ofantliga
resurser inom omradet.Vara sjofackliga
kollegor i Norge har dock nagra invand-
ningar mot ren batteridrift. Hinder det
nagot s& kan man vara siker pa att det ar
daligt vader och att batterierna inte ar
fulladdade. Déarfor méaste man sékerstélla
driften av sédkerhetssystemen med brand-
pumpar och lanspumpar, vilka kréaver
mycket energi. Miljofrdgorna méste be-
lysas dar bade frdgan om var laddstrém-
men kommer fran samt varifrn ravaror
na till batterierna kommer och hur de
utvinns och atervinns.

Forskningen pa omradet med alternati-
va branslen ar central, aven sa forsk-
ningen runt farorna med till exempel
brand. Aven har ar Stiftelsen Sveriges
Sjomanshus aktiva och stéttar flera pro-
jekt. Ett mycket intressant projekt pagar i
Bords pa SE Sveriges Tekniska Forsk-
ningsinstitut, dar just brandfaran stude-
ras.| Stena pagér férsok med metanol
som ocksa ger mycket rena avgaser.
Metanolen brinner sa rent att man

ligt eller fossilfritt?

knappt kan se lagan om det brinner i en
tallrik framfor dig, speciellt om det blan-
das med vatten. Detta ger upphov till
andra funderingar och jag ar sédker pa
att forskningsresultaten kommer att lig-
ga till grund for hur sdkerhetsorganisa-
tionen och brandsakerheten behover
byggas upp for att varken liv eller egen-
dom skall komma till skada.

Aven etanol ar ett alternativt brinsle, kan-
ske inte i forsta hand for fartyg men det
ger renare avgaser an bade bensin och
diesel. Energiinnehallet ar emellertid
nagot lagre vilket innebdr att bunkerkapa-
citeten maste Okas vilket medfér andra
problem. Har kommer ocksa frdgan om
framstallningen fram och &ven har maste
hela kedjan analyseras. Jag kan bara kon-
statera att vid analys av etanol s& har
manga starka lobbyorganisationer blan-
dat sig i och resultaten av detta blev att
ingen visste vad man skulle tro.Fran att
regnskogen skoévlades och barnens brod
togs fran frukostbordet till att etanolen
framstélls av ren svensk skogsravara i
samband med papperstillverkning. Har
kommer politiken in som styrmedel, men
aven politikerna styrs av hur de far sin
information och hur de vill ha in sina
skattepengar. Politikerna styr i stor grad
hur bade befintliga och framtida brans-
len och energikallor kan utvecklas, men
ocksé avvecklas genom korrekta eller
felaktiga beslut.

Men tillbaka till LNG.For trots alla fina
ord om mindre utslapp, renare bransle
och béttre arbetsmiljo sé finns det en
aspekt som inte sa ofta tas upp i mark-
nadsforingen av de nya batarna.LNG ar
aven det ett fossilt bransle, bestaende av
metan som ar en kraftig vaxthusgas. Pa
fordonssidan gar vi mer och mer mot
elbilar.] det ljuset kdnns det markligt att
rederiernas "miljosatsningar” fortfarande
involverar véxthusgaser. Det enda férmild-
rande i sammanhanget ar att LNG-fartyg
aven gar att kéra pa den miljévanliga
biogasen.
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"Allt har gitt e

Julia Olausson ar mass-
ansvarig for Sjolog och gar
fijarde aret pa sjokaptens-
programmet pa Chalmers.
Sjobefalen fick en prat-
stund med henne i slutet
av massdagen.

TEXT OCH FOTO SOFI CEDERLOF

GOTEBORG FEBRUARI 2017

Hur har det gatt?

— Det har gatt bra, 6ver férvantan nar man
gOr det forsta gangen. Allt gar enligt plan.
D4 antar jag att vi har varit val férberedda.
Det har inte varit ndgra hinder pa vagen.
Vi har tagit det steg for steg, tagit kontakt
med foretag i god tid. Det har varit lika
arbetsbelastning i hela projektet.

Vad ar din roll?
— Jag &r méassdagsansvarig tillsammans
med Kim Stlicken.Vi har arrangerat méss-

dagen idag och har ocksd hand om ban-
ketten ikvall. Projektgruppen bestar av atta
personer,den har varierat lite i storleken.

Vad har du haft fér arbetsuppgifter?

— Sjélva séljprocessen, det vill saga att ta
kontakt med foretag, har hela gruppen
gjort.Sen har vi pratat med science park,
de som levererar material, koordinerat
med vardarna.ldag ar hela projektgrup-
pen aktiv.

Vad har ni gjort idag?

—Vi hade alla véardar har igar kvall sa
massan var uppstalld igdr.Vi var hér vid
halv 7 imorse och sag till att alla vardar
var pa plats. Det har inte varit ndgra stora
grejer,till exempel kan det handla om att
nagon behover skalar till sin monter.Vi
forsoker hinna njuta av dagen.

Hinner ni nitverka?

— Hela processen blir ocksa natverkande
och det &r kul att fa ett ansikte pa de man
har pratat med.I boérjan var det bara
slumpmassigt vilka man ringde, men var
det ndgot fOretag man var extra intresse-
rad av fick man sno at sig den.

nligt plan”

Vad hénder pa banketten ikvéall?

—Vi har alltid en ny konferencier.I &r &r
det magikern Douglas Nordenbelt som
kommer att agera konferencier.

Hur manga utstillare ar hir?
— 70 stycken, det var ungefar samma antal
forra aret.

Ar det nagot som inte har gatt som ni
har tinkt er?
— Nej,inte an.

Vad dr du mest ndjd med?

— Att det har kommit s& mycket studenter.
Man &r alltid lite orolig for att inte lyckas
na ut till alla och fa en bra blandning av
foretag och studenter.

Hur mycket jobb har du lagt ner?

— Cirka 15-20 timmar i veckan.Vi har
haft moéte ett par timmar i veckan, plus
ett antal timmar sjalva.Vi startade upp
allt i september. Men arbetsbelastning-
en beror lite pa vilken post du ar pa.
Som maéssansvariga har vi som mest nu.
Det ar en valdigt rolig process.Vi gor
det helt ideellt, for att vi tycker det ar
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Vad har varit det basta med dagen?
~

Christopher Anderberg, jobbar pa Chalmers
sjéfart och marinteknik

— Traffa folk och knyta an till gamla kontakter. Kolla
runt for att se vilka féretag som &r representerade.

-.a* i =
A Se var rekryteringen sker, sa att jag kan tipsa mina

' elever.

Rikard Lavitskij S6derling, laser master maritime
management pa Chalmers

- Att traffa gamla vanner. Det ar kul nar folk kommer
hit och traffas.

Zarah Jexby, laser forsta aret pa sjéfart och
logistik pa Chalmers

- Att se alla méjligheter man kan fa. Hur manga olika
féretag som finns i branschen.

roligt. Det &r en harlig grupp, alla
hjalper varandra.

Varfor ville du vara med i projekt-
gruppen?

— Under de fyra aren pa Chalmers har
jag varit vard tva ganger.Jag har haft van-
ner i projektgruppen. Det ar kul att anord-
na ett sant har stort event.Kul att gora
nagot utanfor skolan, knyta kontakter.

Jag gar i samma klass som de som &r
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projektledare sa jag kdnner dem sedan
tidigare.

Har det hjilpt till i jakt pa jobb?
—Ja,det tycker jag. Forhoppningsvis hjalper
det i framtiden och har fatt mig att véxa.

Har du nagot jobb pa g?

— Inte som det ser ut just nu.Jag hoppas
att min sista praktikperiod kan leda till
nagonting.

IS _'J.
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Kan fa ecobonus for att
flytta gods fran vig till sjcfart

Regeringen har gett Trafikanalys ett upp-
drag att utreda ett eco-bonussystem
som ska snabba pa Sverflyttningen av
gods fran vég till sjofart. Trafikanalys ska
bland annat titta pa andra lénder med
liknande system, som till exempel ltalien,
Norge och Storbritannien. Ecobonus kan
bland annat vara att staten skjuter till
pengar nar transportkdpare anvander
fartyg istéllet for lastbil. Uppdraget ska
redovisas i slutet av maj 2017.

Ingen andring i lagstiftningen pa
grund av EU:s sjéfolksdirektiv

I slutet av februari beslutade regeringen
om en proposition som ska genomféra
EU:s sjofolksdirektiv. Det ska ge sjomén
samma rattigheter som andra arbetsta-
gare redan har. Men i och med att reger-
ingen beddmer att Sverige redan uppfyl-
ler kraven i sjofolksdirektivet sa kommer
ingen andring att ske i lagstiftningen.

Vill bygga Horsstensleden

Sjofartsverket och Trafikverket vill bygga
Horsstensleden i Stockholms skargard.
Det skriver tidningen Skérgarden. Leden
skulle ge en kortare, snabbare och
miljévanligare vag in i Stockholm fér
yrkestrafiken. Verken vill nu att leden
tas med i regeringens kommande
nationella transportplan. Som tidigast
kan bygget komma igang 2020.

-

= Stiftelsen Stockholms Sjéfartshotell

> %
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7 - med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb
Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk

Vill du veta mer, ring eller kom och besé6k oss. Du é&r alltid védlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb

Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

SJIOBEFALEN NR 2 2017



NYHETER

Snart ar det Kalmars tur

Den 5-6 april gar arets Career Event i Kalmar av stapeln.
Sjobefalen har tagit ett snack med projektledaren Patrik
Transtad, som laser fjarde aret pa sjokaptensprogrammet.

TEXT SOFI CEDERLOF FOTO CAREER EVENT

KALMAR FEBRUARI 2017

Hur gar det med planeringen?

— Det rullar pa bra, vi ligger i fas med tidi-
gare ars projekt.Vi borjar fa in mycket
anmalningar. Projektgruppen bestar av
atta personer i ar,tidigare var det sju per-
soner,men vi kande att vi behovde en till
for att underlatta.

FOR CLEAR VISIBILI

Hur manga utstillare dr anmélda
hittills? (i mitten av februari)

—Just nu har vi 23 stycken anmaélda. Det
ar ungefar dar vi brukar ligga vid den har
tiden.Det brukar ramla in en del anmal-
ningar efter Sjdlog. Manga rederier foku-
serar pa en massa i taget.Vi brukar ha
ungefar 45-50 utstéllare och dar hoppas
vi pa att hamna. ar satsar vi mer pa

WITHOUT REFLECTIONS

Our system for sun and glare protection has been
installed on a great number of ship bridges since

reklam, att sprida via sociala medier och
tidningar for att fa s& mycket besokare
som mojligt.

Har ni nagra spannande foreldsningar
pa gang?

—Vi har inga som ar bokade och klara,
men vi 6nskar bland manga andra att
Transportstyrelsen och Kustbevakningen
kommer och foreléser.

Vad ser du fram emot mest?

— Massdagen ar ju malet som man jobbar
emot.Vi borjade jobba redan i september.
Jag hoppas att allt ska g bra, att tekniken
fungerar och att alla blir néjda. Det stora
avslutet ar banketten,dd kommer man
forhoppningsvis kunna slappna av och
kénna att det har gick bra.

Vilken ér den storsta utmaningen?

— Det svaraste ar planerandet nar man
inte vet hur manga utstallare man far. Det
ar svart att satta ihop en rimlig budget nar
vi inte vet hur mycket pengar vi far in.

Vad hinder om ni gar back?

— Maéssan ags av studentféreningen
Lambda.Om maéssan gar back far student-
foreningen skjuta till. Studentféreningen
jobbar for att ha bra ekonomi annars gar
massan i stopet. De har det hela tiden i
bakhuvudet att det méste finnas tillrack-
ligt med kapital fOr att ha kvar méssan.

Var kommer banketten att hallas?

— Banketten kommer att hallas pa Glas-
verandan i Kalmarsalen, med utsikt 6ver
Kalmar hamn.

@ BERGAFLEX

SOLAR PROTECTION FOR SHIP BRIDGES

www.bergaflex.com | info@bergaflex.com
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Ratt ljus kan andra dygnsrytmen

Att dagsljus paverkar var vakenhet vet de flesta. Men forsk-
ning visar ocksa att blatt ljus, och hur vi exponeras for det,
kan hJalpa de som jobbar Natt. TexT CLAES HINDENFELT / FRILANSARNA

GOTEBORG FEBRUARI 2017

Sémn och vila &r viktiga uppgifter for alla
ombordanstéllda. Inte bara pa grund av
skiftarbete, brutna frivakter och konstant
buller utan aven vid ldnga resor vid av-
och pdmonstring.

Férutom sdémn och vila ar ljus,samt
nar och hur vi exponerar oss for det,en
viktig faktor for vart valbefinnande. Det
konstaterar Lars Markstrom, projektledare
pa SSPA, i rapporten "Fartyg Manniska
Ljusmilj6”som finansierats av Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus.

Rapporten tar upp viktiga férutsattning-
ar for en bra tillvaro ombord i fartyg, be-
tydelsen av en god somn,samt hur olika
typer av ljus paverkar manniskan. Full-

spektrum ljus och dess motsats r6tt ljus,
det aktiverande bla ljuset,och hur dessa
kan anvéandas for att underlatta arbete
och fritid ombord.Med en 6kad kunskap
om ljusets betydelse kan var och en
anpassa sin arbetsdag, oavsett nar den ar
pa dygnet,och darmed Oka sin presta-
tionsférmaga och sitt vilméende.

Ljus &r den enskilt viktigaste yttre fak-
torn som paverkar var dygnsrytm, den
cirkadiska rytmen, som styr avgorande
kroppsfunktioner som temperatur,
hormonutséndringar, Amnesomséattning,
vakenhet och sémn. Kroppens produk-
tion av hormonet melatonin,som har
stor betydelse for var somn, ar ocksa
beroende av mangden ljus vi exponeras
for. For de som arbetar utomhus éar solljus

en regulator for en naturlig dygnsrytm
och normal sémn,inomhus kan en god
fullspektrumbelysning ge motsvarande
effekt.

Mer problematiskt &r det att anpassa
detta till en regelbunden rytm med arbe-
te och vila fér de som jobbar natt. Som
rapporten visar kan den cirkadiska ryt-
men manipuleras med ljustekniker for att
underlatta anpassningen till nattarbete pa
samma niva som pa dagtid. Detta genom
att man exponeras for blatt ljus, artificiellt
dagsljus, efter solnedgangen. Pa sa satt
skjuts viloperioden framat i tid, och perio-
den med sO0mn/1ag vakenhet strécker sig
in pé férmiddagen.

Ljushanteringstekniker fungerar dock
inte i kombination med optimalt mérker-
seende vilket ar problematiskt f6r styr
man och utkik, men det finns tips och rad
for att minimera aven dessa problem.

For de som vill ldsa rapporten finns den
i sin helhet pa san-nytt.se.

 Hirndsands
kommun

skargardsmiljo

Utbilda dig till fartygsbefél i en spdnnande bransch!

Fartygsbefal |

Vill du utbilda dig till efterfragat fartygsbefal for den mindre sjofarten i
vara hav och skirgardar? Ar du intresserad av ett spiannande och om-
vaxlande arbete och dessutom intresserad av sjoé och hav? Vill Du kunna
bo kvar pa din ort och dnda ha ett arbete? D3 &r utbildningen Fartygs-
befal i Skargardsmiljo vid Yrkeshogskolan i Hirnésand ett perfekt val!

Utbildningen startar den 4/9 2017 i Harnésand.
Anso6kan gors via var hemsida hetautbildningar.se.
Ansokningstid 15/2-15/5 2017.

-HETAUTBILDNINGAR

YRKESHOGSKOLAN | HARNOSANE

Heta Utbildningar Yrkeshdgskolan i Harnésand e Besoksadress: Gansvikvagen 2, Harnésand
0611-34 86 03 e info.heta.utbildningar@harnosand.se ® www.hetautbildningar.se

n
)4
3
@
n
@
m
M
P
-

You

Orlnsad

SJIOBEFALEN NR 2 2017



NYHETER

APROPA SKARGARDSUPPHANDLINGEN:

DET AR INTE BARA ATT RANNA
UT & HANDLA, INTE!

Ny vdi
Svensk Sjofart

Svensk sjofart byter plats pa sin vd och
vice vd. Nuvarande vd Pia Berglund blir
vice vd i juni medan nuvarande vice vd,
Rikard Engstrém blir ny vd.

— Av familjeskal har jag beslutat mig
for att g& ner i tid och ddrmed lamna vd-
posten. Nu k&nner jag mig ganska klar at-
minstone med de interna férdndringarna
och dé kédnner jag att det finns mojlighet
for mig att trappa ner lite grann i tid.Vi har
fort en dialog med styrelsen om hur det
ska ga till och kommit fram till den har
16sningen, séger hon till Sjofartstidningen.

Pia Berglund kommer att jobba deltid
fran Svensk Sjofarts Stockholmskontor
medan Rikard Engstrém kommer att sitta
kvar i Goteborg.

Svensk Sjofart samarbetar med Sjo-
befélsféreningen och Seko sjofolk genom
Bla Tillvaxt. Ett samarbete som de tycker
ar viktigt att bibehdlla.

— Det &r ett stort ansvarsomrade som ar
véldigt prioriterat av var styrelse.l Sverige
ar det en forutséttning att vi ar 6verens for
att bygga ett framgangsrikt sjofartsland.
Det kan vi aldrig kompromissa med,sager
Pia Berglund till Sjofartstidningen.

Annu fler turer i
Skargardsbolaget 1

Den tidigare vd:n Anette Schilde och
vice vd:n Paul Ekvall sparkas nu fran
sina poster och anklagas for att grovt
asidosatt sina ataganden mot bolaget.
Samtidigt stimmer de tva Skirgards-
bolaget pa en halv miljon och tva
arsloner for ogiltig uppségning. Detta
rapporterar tidningen Skirgarden.

Det ar fortsatt turbulent i Skargardsbola-
get 1,tidigare TRSM Group 1,som bedri-
ver trafik i Stockholms skérgard. Tvisten
handlar om att den fore detta vd:n och
vice vd:n,Anette Schilde och Paul Ekvall,
ska ha forlangt sin egen uppsagningstid
till 24 manader, utan att beratta for styrel-
sen,och i strid med ordférandes instruk-
tioner. Dessutom anklagar Skéargards-
bolaget Anette Schilde for att ha gjort en
retroaktiv 16neutbetalning till sig sjalv pa
28 000 kronor i manaden mellan mars
och augusti 2015, detta i samband med
att hon avgick. Hon ska &ven ha fakturerat

16n till sin man,som var anstélld i bolaget.
Skargardsbolaget menar ocksa att namn-
teckningen p& hennes anstallningsavtal,
som anger en manadslén pa 70 000 kro-
nor, ar forfalskad. Den person som ska ha
skrivit pd var inte anstalld i bolaget vid
tidpunkten.

Samtidigt stimmer Anette Schilde och
Paul Ekvall Skargardsbolaget for ogiltig
uppsagning. De kraver ett skadestand pa
260 000 kronor var och tva arsloner. Paul
Ekvall menar i sin stdmningsansdkan att
hans avsked &r en hdmnd fran ledning-
en for att de ar besvikna att upphand-
lingen av skargardstrafiken méste goras
om, och for att han ska ha kritiserat led-
ningen.

— De lamnade sina tjanster och upp-
sdgningen har pagatt helt korrekt. Det ar
trakigt att det &r som det &r,men jag vill
inte spekulera i ndgon utgang medan
rattsprocessen pagéar,sager Henrik Cars
till tidningen Skérgarden.
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Danska sjoman blir digitala

Danmark gér sig av med alla papper och goér alla sjdméns
tjanstedokument digitala. Detta ar vdlkomnat bade av
fackféreningen CO-Safart och av redarna som menar att
det kommer att reducera pappersarbetet. De danska
myndigheterna sager att detta kommer att underlatta

fér sjdmén att verifiera sin sj6tid innan de anséker om
certifikat. (TELEGRAPH)

ltalien ska flytta gods fran
land till vatten

EU-kommissionen har godként den italienska regeringens
plan att flytta inhemskt gods fran landets végar till vatten-
végarna. For att uppna detta har de avsatt 138 miljoner
euro, som ska anvandas for att minska miljéféroreningar
och tréngseln pa végarna. Kommissionen menar att
planen ligger i linje med EU:s riktlinjer for statligt stéd.
(TELEGRAPH)

Kapten fangslad - hade fyra
ganger tillaten alkoholniva

En rysk kapten har fangslats efter att ha varit alkohol-
paverkad nar han forsokte fora sitt fartyg in i hamnen i
Southampton. Lotsen som bordade fartyget gick fram till
kaptenen for att presentera sig, men fick ingen respons.
N&r han kom nérmare insag han att kaptenen luktade alko-
hol och var berusad. Kaptenen visade sig ha fyra ganger
mer alkohol i utandningsluften an vad som &r lagligt. Han
doémdes till fem manaders fangelse. (TeLegraPH)

Det dodliga dussinet — med-
vetenhet kan forhindra olyckor

Sjofartsolyckor skulle kunna begrénsas kraftigt om tolv
manskliga faktorer skulle tas itu med. Faktorerna, som har
fatt namnet “det dédliga dussinet” orsakar manga olyckor
runt om i varlden. De har tagits fram av den brittiska sjo-
farts- och kustbevakningen. De tolv faktorerna &r med-
vetenhet om situationen, att larma om det hdnder nagot,
kommunikation, undfallenhet, sédkerhetskulturen ombord,
lokal praxis, teamwork, duglighet, press, distraktioner,
fatigue. Av dessa finns fem som oftast orsakar olyckor:
Medvetenhet om situationen — Vet du verkligen vad som
hénder? Att larma om det hdnder nagot — Papekar du verk-
ligen om nagot ar fel? Kommunikation — Férstar du verkli-
gen alla ombord? Undfallenhet — Ar allt verkligen okej?
Kultur — Har ni verkligen en bra sékerhetskultur ombord?
(TELEGRAPH)
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FACKLIGT

Vad galler vid strejkbryteri?

Det ar nufortiden ovanligt att arbetsgivare anvander sig

av strejkbrytare. Atskilliga av de regler som facket tillam-
par for att motverka anvandandet har darfor fallit i glom-
ska och en viss forvirring rader. Stig Gustafsson reder ut.

Ordet strejkbrytare ar i sig sjalvt neutralt
och har ingen rattslig definition utan
innehaller bara ett torrt konstaterande att
nagon brutit en strejk, det vill siga under
en arbetskonflikt utfort sddant arbete
som det konfliktande facket férklarat i
blockad.Men fa ord i svenska spraket har
varit sa laddade med kénslomassiga var
deringar. Att vara strejkbrytare det ar att
vara osolidarisk mot sina arbetskamrater,
det ar férraderi mot den egna gruppen.
Den narmast liggande jamforelsen ar
med en Overlopare som i krigstid gér fien-
den tillhanda.Alltifran tillkomsten av de
forsta fackliga organisationerna och langt
in pa 1930-talet kunde verkningarna for
den som arbetat som strejkbrytare
stracka sig langt fram i tiden efter det att
den aktuella striden blasts av.

Kan begira sympatiatgirder

Strejk, lockout, blockad och bojkott ar de
vanligaste stridsmedlen. De &r alla ekono-
miska patryckningsatgarder som syftar till
att férma motparten att tréffa en uppgo-
relse. De ar accepterade av statsmakterna.
Forst nér en konflikt berdr samhallsvikti-
ga funktioner,sa kallade samhallsfarliga
konflikter,har det hant att regering och
riksdag hotat med, eller ingripit med, lag-
stiftning om tjansteplikt.

De ekonomiska stridsatgérderna riktar
sig framst direkt mot motparten i arbetsfor
hallandet. Arbetsgivarens lockout innebéar
en press pa arbetstagarna,de far inte 16n
under konflikten.En strejk innebér ett hot

mot arbetsgivarens ekonomi och kan pa sa
satt tvinga denne till eftergifter.

Stridsatgarder kan ocksa rikta sig mot
utomstaende personer eller foretag. Arbets-
givarna kan begara sympatidtgarder av
andra arbetsgivare eller arbetsgivarorgani-
sationer. Anda in pa 1930-talet férekom det
att arbetsgivare sande listor med namn pa
de strejkande till andra arbetsgivare med
uppmaning att inte under konflikten
anstalla dem.Arbetstagarna kan i sin tur
rikta en blockad mot leverantorer till
arbetsgivaren eller begara sympatiatgarder
av andra fackliga organisationer for att for
svara for arbetsgivaren att hélla verksamhe-
ten igdng. I dessa fall talar man om stridsat-
garder mot tredje man,en som inte direkt
ar part i konflikten. Det ar har blockad-
eller strejkbrytare kommer in i bilden.

Det har en gang i tiden stétt haftiga poli-
tiska strider hér i landet om stridatgarder
mot tredje man skulle foérbjudas.I borjan
av 1930-talet var det en av de stora stridsfra-
gorna i riksdagen och 1935 var det ytterst
nara att vi fatt en lagstiftning i frdgan. Sedan
huvudavtalet (det sa kallade Saltsjobadsav-
talet) mellan SAF och LO traffades 1938
fordes frdgan om lagstiftningsatgarder ur
den politiska stridslinjen. Huvudavtalets
regler om begransning av de ekonomiska
stridsatgarderna var visserligen inte juri-
diskt bindande for grupper som stod utan-
for avtalet men de speglade den rddande
uppfattningen bland de ansvariga pa
arbetsmarknaden och fick darfor stor bety-
delse aven vid konflikter pa andra omra-

den.Senare har liknande huvudavtal ocksa
traffats pa tjanstemannasidan.
Huvudregeln i SAF-LO avtalet var att
stridsatgarder mot tredje man var férbjud-
na.Men frdn denna huvudregel fanns
undantag. Ett sddant var sympatiatgarder.
Till stod for en laglig konflikt kan facket till
exempel begéra sympatistrejk av fack hos
andra arbetsgivare, dven sidana som inte
har nagot att gbra med den primart angrip-
ne arbetsgivaren. Det var klart utsagt att
skydd bara tillkommer den som var neutral
i en konflikt. Mot den som var oneutral
tredjeman fick stridsatgarder vidtas och dit
réknas uttryckligen den "som under tvist
utfort i anledning av tvisten blockerat arbe-
te av annan art &n skyddsarbete” Skyddsar-
bete &r "sddant arbete som vid ett konflikt-
utbrott erfordras fOr att driften ska kunna
avslutas pa ett tekniskt forsvarligt satt”.

Aven andra kan bli strejkbrytare

Om en medlem i det konfliktande facket
stannar kvar i sitt arbete eller om en med-
lem i detta fack under konflikten tar arbe-
te hos arbetsgivaren ar hen oneutral tred-
je man.I detta fall blir hen inte bara
betecknad som strejkbrytare utan far ock-
sa ta konsekvensen att exempelvis bli ute-
sluten ur facket. Det &r viktigt att sla fast
att forlust av neutralitetsskydd inte bara
galler det konfliktande fackets medlem-
mat.| vissa kollektivavtal fOr tjainsteman
har man narmare reglerat neutralitetsbe-
stimmelserna och foreskrivit att vid till&-
ten konflikt pa LO-omradet ska tjanste-
mannen utfora sitt vanliga arbete eller
arbete som faller inom deras arbetsomra-
de.Skulle tjdnsteméannen ta pa sig arbets-
uppgifter som faller inom det blockerade
omradet mister de sin neutralitet och
betraktas som strejkbrytare.

Career Event ’17

Career Event bjuder in till en unik mojlighet for

studenter, sjoman och naringsliv att motas.
Om du &r nyfiken pa branschen som student,
sjoman eller foretagare, ar Career Event

massan for dig!

Kontakta Patrik Transtad projektledare@careerevent.se

vid eventuella fragor.
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Vice ordférande har ordet

Dagens spalt skall handla om karlek, karlek och omtanke. Fast inte som man
vanligtvis brukar talar om det. Utan i samband med det &mnesomrade som
de flesta utav oss sallan diskuterar och "hanterar”. Det &r svart och tungt och de
flesta vill inte ténka pa att den dagen kommer att komma fér oss alla. Dock vet vi
oftast heller inte nér den kommer att intraffa och vi hoppas att vi har oceaner av
tid till den intréffar. Doden.

Dé vi ogérna ténker pa den och manga tycker att det &r tungt och obehagligt
att diskutera den sa later vi bli. Men vi borde géra tvart om, detta for att
visa omtanksamhet och karlek till vara nara och anhériga, till de som &r kvar. Pa
samma satt som man kontrollerar brandvarnaren pa férsta advent, gar igenom
ekonomi i deklarationstider och vid den forsta riktigt varma varvinterdagen
kommer pa att det &r dags att hdmta ut pollenmedicinen, sa bor man aven hitta
ett tillfalle d&r man arligen funderar i dessa banor. Om livet och déden, och vad
som hander efterat, underlatta for de som ar kvar.

Det ar inte sa komplicerat att skriva nagra rader om hur man vill féras till den
sista vilan och hur man vill ha Det. Det &r lika viktigt att skriva ner hur man vill
ha det, som hur man inte vill ha det, som om det inte spelar nagon roll och om
det ar upp till de kvarvarande att bestdmma. Ovissheten for de kvarvarande kan
vara mycket svar att hantera, och det &r ju inte alltid Itt att gissa hur man tror att
det skall vara och “om man gjorde ratt”.

Férménstagare ar ju ndgot man inte tanker pa sa ofta. Oftast fyller man i nagot
som kénns rétt och riktigt vid den tidpunkten. Sedan gar aren och detta beslut
kanske inte kdnns sa ratt och riktigt langre. For alla som har mycket gamla fér-
manstagarférordnanden bér de uppdateras, da de kanske syftar
pa en person i en tidigare relation och inte till, som ofta skriv-
ningen ar i dag, en "funktion”.

-5

et &r inte s& komplicerat att skriva ett testamente sjalv,

det finns ganska tydliga regler om vad som maste
inga for att det skall vara giltigt. Men vill man vara
séker pa att det ar giltigt och att man far det som
man vill, anvand professionell hjalp. Aven ett testa-
mente ar karlek och omtanke till de kvarvarande.
Hur manga familjebrak och slaktbrak har inte bérjat
med att en anhorig avlider utan testamente eller
tydligt nerskrivna énskningar?

Testamente och férmanstagare kanske manga
tanker pa och funderar éver. Men hur &r det
med sociala medier? Hur manga har funderat 6ver
vad som skall hdnda dar, och vem som skall hantera
dessa efter ens franfélle.

kriv ner och informera. Det &r mycket enklare att plocka

fram ett papper och ldsa an att férséka minnas vad som
sades och dénskades. Gl6m inte att datera och halla det
uppdaterat. Tank pa att ldmna informationen utanfér karn-
familjen. Och for alla oss som inte lever i kérnfamiljer eller
relationer, tdnk over vem eller vilka som behover veta. Att
forbereda infér déden ar inte sorgligt, otrevligt eller hemskt.
Det ar karlek och omtanke, till ndra och kara som blir kvar.

ANNELIE HAMBERG
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Har svarar vara ombudsman pa
fackliga- och arbetsrattsliga fragor.
Om du har en fraga du vill fa

svar pa kan du maila till:
sjobefalen@sjobefal.se

Jag jobbar pa Storsjbavtalet, som
styrman, i ett svenskt rederi. Jag har nu
blivit forflyttad till ett annat fartyg i
samma rederi. Det fartyget &r mindre &n
mitt forra och arbetsgivaren har darfor
sankt min I6n. Far de géra sa?

Det beror pa hur lange du har jobbat i
befattningen. | styrmansavtalet kan du lasa i
§15, Mom. 4:6. "Forflyttning — styrman”:
"Rederiet skall betraffande styrman, som
langre tid &n 2 ar innehaft viss befattning, vid
forflyttning pa rederiets order till fartyg i lagre
grupp lata styrmannen bibehélla tidigare
utgaende I6n.” Det vill siga, om du har
jobbat langre &n tva ar i samma befattning har
du ratt att behalla din gamla l6n.

Jag &r anstilld pa provanstéllning men jag
trivs inget vidare hér och vill avsluta min
provanstillning. Jag fick ett avtal om
provanstéllning pa sex manader och nu
har det gatt tre manader sedan jag
bérjade. Jag jobbar pa Storsjoavtalet.
Hur lang uppségningstid har jag?

En arbetstagare, som 6nskar avbryta en
provanstallning i fortid eller avslutas utan
att dverga i en tillsvidareanstallning, skall
meddela arbetsgivaren detta minst tva
veckor i f6rvédg. Motsvarande géller fér
arbetsgivaren om denne vill avbryta prov-
anstallningen. Sker ingen sadan underrattelse
fran arbetsgivaren eller arbetstagaren, 6ver-
gar provanstéllningen i en tillsvidareanstall-
ning.Ténk pa att en provanstéllning ej far
tecknas for en tid langre &n 6 manader.
Trakigt att du inte trivdes pa ditt nya jobb.

Hej, jag laser sjokaptensprogrammet pa
Chalmers. Nu till varen ska jag ut pa
praktik. Vilket avtal gar jag under som
elev och var kan jag hitta det?

Grattis till ditt val av utbildning! Du som &r
elev gar under det sa kallade "Elevavtalet”
som slutits mellan Seko sj6folk och SARF,
Sjofartens Arbetsgivareférbund. Du hittar
det pa Sjébefalsféreningens hemsida, under
Avtal, Avtal med Sarf, Ovriga avtal.
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Steget kan tyckas langt fran Thailand till ett yrkesliv pa
Storsjon i Jamtland. Men Tommy Werner stortrivs efter
13 ar inom Trafikverkets farjerederi.

TEXT OCH FOTO FREDRIK MARTENSSON

HAKANSTA DECEMBER 2016

Trafikverkets farja Skidbladner lagger ut
frdn Norderon och som befalhavare har
Tommy Werner ett par av Jamtlands fjall-
massiv i blickfanget. Fortfarande spelar
farjorna en viktig roll for trafiken i Stor-
sjon nara Ostersund, dven om flera farje-
linjer ersatts av broar.

— Det dar med att man ser fjallen s&
tydligt papekas alltid av nya passagerare.
Och visst kan jag halla med om att det ar
en lite speciell milj6, men man blir nog
hemmablind {6r sdna saker,sdger Tommy
Werner och pekar i vastlig riktning:

— Dér har du Areskutan foérresten!

13 minuter tar en vanlig 6verfart mellan
farjelagena pa on i Storsjon och i Hakan-
sta.

Varje kvart avgar farjan sa det blir inte
mycket tid 6ver for tvAmannabeséttningen,
som under vart besok dven bestér av
islanningen Atli Karason.

Det ér en vanlig vintervardag och trots
att det ar lagsésong fylls farjan,som tar ett
20-tal personbilar, till halften.

—Trafiken Okar stadigt och det kan bli
aktuellt att vi far en storre farja 4n den vi
anvander nu, berattar Tommy, som gatt pa
sitt skift vid femtiden p& morgonen och
jobbar fram till lunch.

Kvallsskiftet ar lite langre i tid, fran 12
till 24.Med fyra dagars arbete varvat med
fyra dagars ledighet kravs fyra besattning-
ar for att hélla trafiken igadng.

Bytte fran ett liv i Thailand

For Hakansta behovs behorighet for
minst klass VI och f6r grannfarjan som
trafikerar Isdleden — mellan Norderén
och fastlandet i sydostlig riktning — racker
det med klass VIII eftersom den strackan
klassas som linstyrd.

Hakanstafarjan ar frigdende i likhet
med ungefar halften av Trafikverkets farje-
leder.

Tommy Werner &r 63 ar och bytte ett liv
med Thailand som bas for att flytta till
Jamtland for 13 &r sedan.

—Jag beh6vde nadgonting nytt och da
kom det har upp i ratt 1age. Jag trivdes bra
direkt och minns en av de forsta somrarna
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att jag hade varit i Stockholm och jobbat
inom skargardstrafiken. Nar jag kom till-
baka till jobbet hit méarkte jag hur mycket
lugnare det var. Det var faktiskt en valdigt
speciell komma hem-kéansla.

Tommy borjade sin karriar pa 70-talet
som befal pa lastfartyg och under senare
ar har han jobbat mycket pa lyxkryssare.

Han beskriver bdda delarna som givan-
de men samtidigt ndgonting som han
efter ett antal &r kande sig fardig med.

— Lastfartygen fick mindre och mindre
besattningar s& det drog ner motivationen
att jobba dar. Och vad géller lyxkryss-
ningstrafiken sa upplevde jag att yrkes-
kunnandet till slut kom i skymundan.

Latt leende konstaterar han med blicken
fran styrhytten ner mot farjans klassiskt
gula inramning:

— Nér man gick utbildningarna en gang
i tiden kunde det nog hénda att man titta-
de lite snett pd de dar sma gula.Men man
kanske far lite andra varderingar med
aren.Trivsel blir viktigare och jag har ald-
rig trivts s& bra som jag gor pa det héar job-
bet.D& far man ta att I6nen ar lite lagre
och att man har ansvar for en farja med
lagre klass &n det man har behorighet for.

Bra stimning ombord

Att stimningen ombord ar god marks
direkt nér vi &r pa besok. Tommy och Atli
skojar friskt med varandra och nér Johan
Carlhem borjar sitt kvallsskift som befal-
havare blir det direkt en diskussion om
véaderforhéllanden och férvantade storm-
vindar om négra dagar som nog anda
inte ser ut att bli s& starka som enligt de
forsta prognoserna.

Vintertid ar vaderférhallandena ofta
besvarliga.

— De senaste 3—4 vintrarna har varit
milda och med mer sydliga vindar &n vi
ar vana vid. Den hér vintern bérjade med
en kall period, men sedan har det varit
manga milda veckor och det stéller till
problem med att vi far en lange period an
tidigare dar vi har problem att halla farje-
leden igang och med otillracklig tjocklek
for att komma igdng med isvagarna,sager
Tommy:

Numera hénder det att milt vintervader

REPORTAGET
FARJEREDERIET

goOr att Hdkanstafarjan kan vara i trafik en
bit in i januari.

Men det krédver sina insatser i form av
dagliga utmaningar att bekdmpa issérjan
i farleden,en kamp som i borjan av vin-
tern ar forhallandevis smidig men som
ofrankomligt blir svarare och svérare.

— I borjan da isen lagger sig gar det rela-
tivt 1att att bryta sonder och sprida den
langt at sidorna av svallet fran farjan. Men
ju tjockare isen och kanterna pa rannan
blir,desto besvarligare blir det, berattar
Tommy.

TRIVSEL BLIR
VIKTIGARE OCH JAG
HAR ALDRIG TRIVTS
SA BRA SOM JAG
GORPADETHAR
JOBBET.

Till slut har inte den s6nderbrutna isen
nagonstans att ta vdgen och utan bog
som kan klyva isen skjuts allt framfor
staven hela vagen in i farjelagena.

— Efterhand kommer det in s& mycket
is att det inte gdr att 1agga till. Av den
anledningen sétter vi i strombildare som
haller vattnet i rorelse for att bade for
svara islaggning och férhoppningsvis
aven puffa ut isen fran sjéalva laget.

— Anda maste vi rikta propellrarna,
oftast med full kraft akteréver, for att for-
soka fa ut s& mycket som mojligt av den
is vi tagit med oss in vid varje tillaggning.
Ibland samlas det s& mycket is att varken
strombildarna eller propellerkraften kan
fa ut den is som packats.

| det skedet anvands gravmaskiner for
att frildgga omradet vid bryggorna fran
isen for att farjorna 6ver huvud taget ska
kunna lagga till. Det sker nastan arligen,
sarskilt pa Isdleden.

Efter kalla natter maste besattningen
borja arbeta tidigt pad morgonen for att
forsoka bryta upp isrannan med sikte pa
att kunna halla tidtabellen nagorlunda
nar turerna borjar 05.30.

— Ibland har farjan frusit fast sa att
mycket tid beh6vs innan den lossat fran
isens grepp. Detta gors genom att vrida
runt propelleraggregaten fram och till-
baka sa att propellerstrémmen till slut
far farjan att lossna.Men till slut har isen
blivit s tjock och darmed ocksa issdrjan
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Johan Carlhem tar dver
befélet fran Tommy Werner
vid lunchtid.

Distriktschef Kjell Eriksson vid
Trafikverkets reservférja Hymer.

14

sa seg att vi inte kan halla n&gon tidtabell.

— Da maste vi stélla farjan. Samtidigt har
ett arbete med isvagarna da pagatt och
lyckligtvis har vi de flesta sdsongerna fatt
upp nagon av dem innan farjan maste
stallas sa att trafikanterna haft mojlighet
att ta sig 6ver sjon utan att behova kora
runt, berattar Tommy engagerat.

Aven vinden staller till bekymmer med
is som driver ihop och férsvarar framkom-
ligheten.

— Det har hant att farjan riskerat att
fastna i drivisen mitt ute pa sjon. Nar vi
bedomer att detta kan ske sa stéller vi in
trafiken och invéantar battre vaderforhal-
landen. Det kan faktiskt ta upp till ett
dygn innan vi lyckas bryta upp en ny
korbar ranna.

Kan fa luftledningar

En l&ngsiktig 16sning skulle kunna vara
att lagga luftledningar i botten av farleden
som forhindrar isbildning. Det finns pa
Is6leden och fyller en viktig funktion f6r
att sakerstalla blaljustrafiken till 6n.

Isdleden ar dock betydligt kortare, 1,6
kilometer jamfort med 2,5 for Hakansta,
vilket skapar tekniska svarigheter att
anvanda sig av luftledningar dar bubblor
frdn ledningarna héller vattnet i rorelse.

— Det &r inte bara en fraga om fram-
komlighet utan &ven ekonomi och miljé.
For att bekampa isen behover vi exem-
pelvis anvanda dubbelt s mycket bunker
under vinterperioden, konstaterar Tommy
Werner.

Att jobbet inom farjetrafiken skulle vara
monotont vander hans sig emot.

— Jag upplever det inte alls s&. Aven om
jag jobbat pd Hakansta s& har jag mojlig-
het att &ven g over till Is6farjan om det
finns behov och pa vintern blir allt val-
digt annorlunda nar vi jobbar med att
hélla isvdgarna igadng.

Da ar det arbete i plogbil som géller
med flera mil isvagar pa Storsjon som
inte minst ger Ostersundsborna en gen-
vag till fjallen.

Minst 25 centimeters tjocklek kravs for
att starta isvagstrafiken.

— Men det kraver ocksa att bilisterna
haller hastigheten och avstand — annars
finns risken for att isen kors sonder.

Forutom Hakansta och Is6 finns Ammero,
lite langre Osterut,som farjeleder i Jamt-
land. P4 hemvag frdn Norder6 besoker
vi Fr6son dar reservfarjan Hymer finns
och dér Kjell Eriksson har sin bas som
distriktschef for Trafikverket farjerederi.

Uppvéxt i Jamtland och med en 30-arig
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karriar som befél inom handelsflottan
konstaterar han:

— Nér jag vaxte upp har fanns minst
dubbelt s& manga farjeleder. R6don,
Sannsundet och Vallsunda ar ndgra som
férsvunnit. Men de farjor som finns kvar
ar viktiga for trafiken i regionen och att
det finns utvecklingsplaner visar att
Trafikverket raknar med att de kommer
att vara det &ven i framtiden.

Svart att rekrytera
Farjeleder i Norrlands inland &r annars
ovanliga, men just i Jamtland och kring
Storsjon finns en lang tradition med
lederna som en viktig del av trafiken.
Ett problem har dock varit att klara de
behorighetskrav som stélls f6r moderna
farjor eftersom det traditionellt ar svart
att rekrytera hogutbildad arbetskraft till
glesbygdslan.
— Av den anledningen é&r Is6leden lin-
styrd vilket ar unikt i Sverige och som

Skidbladner ar farjan med plats for ett 20-tal
bilar som trafikerar Hakanstaleden.
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gjort att vi kan rekrytera dit med nagot
lagre behorighetskrav.

Men det finns ett viktigt men i samman-
hanget.

— De senaste aren — som en tydlig f6ljd
av den norska offshore-krisen — ser vi ett
helt annat intresse for att jobba i Jamt-
land.Vi ligger ju ganska néara Norge och
paverkar darfor lite extra av arbetsmark-
naden dar. Det ska bli intressant att se om
det intresset kan hélla i sig, men allt skulle
bli mycket enklare om vi kunde kdnna
oss trygga med rekryteringsbiten, sdger
Kjell Eriksson.

En viktig del i hans arbete &r att forsoka
hitta l6sningar for att klara vintertrafiken.
De milda vintrarna skapar en osékerhet
kring bade farje- och isvagstrafiken.

Det kravs formodligen investeringar pa
flera omraden for att motverka den
utvecklingen.

— [ Hakansta har vi muddrat for att slip-
pa problem under varvintern med laga

REPORTAGET
FARJEREDERIET

vattennivaer som férhindrar farjetrafiken.
Som det var tidigare var vi lite beroende
av att smaltvatten fran fjallen under varen
skulle fylla sjon, men de senaste tva aren
har vi kommit igdng med farjorna igen sa
tidigt som manadsskiftet mars—april.

Kjell Eriksson &r dven férhoppningsfull
om att anvanda luftledningar for Hakan-
staleden fOr att sdkra driften under vin-
tern. Luftledningar har blivit allt vanligare
och inte bara i norra Sverige. Det &r ocksa
en 16sning som anses sarskilt effektiv f6r
farjeleder 6ver sjoar.

Trafikverket har bestallt en undersok-
ning av forutséttningarna for att lagga
ledningar pa en sa férhallandevis lang
stracka som Hakanstaleden.

— Det kommer att krdva en del séarskilda
tekniska 16sningar som exempelvis storre
kompressorer. Utredningarna ska &ven
titta p& den samhallsekonomiska nyttan
av luftledningar,sa det ar en bit kvar till
beslut i den frdgan.F M
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Infrastrukturministern Anna Johansson menar att man
maste se hur alla trafikslagen samverkar.

- Det gar inte att betrakta exempelvis sjofarten som
en isolerad del av transportsystemet, sager hon.

TEXT OCH FOTO ANDERS FAHLMAN
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I budgetpropositionen aviserade
regeringen ett sjofartsinitiativ. Néar
kommer det?

— Det sa kallade sjofartsinitiativ som nadmns
i budgetpropositionen for 2016 aterfinns
nu som en del av den maritima strategin.
Man kan siga att det utgor sjofartsbenet i
den maritima strategin.Vi kommer nu att
arbeta med en godsstrategi och méjligen
kommer vi att inom ramen for den &ven
fokusera en del pa sjofartsfragor. Nu har
vi ju gjort en hel del insatser pa sjofarts-
omradet redan,som har aviserats i olika
sammanhang,och fler &r pa géng.

Gjorde den tidigare regeringen till-
rackligt?

— Nej, utflaggningen av svensk handels-
flotta har ju pagatt valdig lange. Det fanns
ett fardigt forslag till tonnageskatt nér den
borgerliga regeringen tog 6ver 2006 men
jag tycker nog att de var valdigt senfardiga
med att hantera den frdgan.Jag ar valdigt
tillfreds med att vi nu genom att inféra
tonnageskatten har fattat de nédvandiga
beslut som gor att svensk sjofart far schys-
tare och béttre konkurrensvillkor.

I regeringens maritima strategi
framgar att regeringen ambition ar
att trafikslagen ska konkurrera pa
sa lika villkor som mdjligt, bade
nationellt och internationellt. Hur
kommer detta att ga till?

— Det pagar hela tiden ett arbete med detta.

P4 internationell niva har Sverige drivit pa
for att 6ka miljo- och klimatkraven pa sek-
torn generellt. Nu finns ett beslut inom IMO
om matning och rapportering av CO2-
utslapp fran sjofarten vilket ar jatteviktigt
och bra.Vi vet att svenska rederier generellt
ligger val framme nar det géller att satsa pa
ny teknik och vi tror att detta kommer att
utgdra en konkurrensfordel framover.
SECA-direktivet har ju varit véldigt kriti-
serat och darfor ar det mycket gladjande
att IMO nu skarper svavelutslappskraven
aven internationellt. Detta innebér &ven
att man utjamnar konkurrensvillkoren for
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fartyg som trafikerar svenska farvatten.

Dessutom har regeringen nyligen gett
VTI (Statens vag- och transportforsknings-
institut) ett uppdrag om att forska ytterli-
gare kring trafikslagens kostnader och da
i synnerhet med fokus pa sjofart och luft-
fart.Vi tycker att vi behover ytterligare
kunskaper om det.

Sa uppdraget dr en del av strivandena
mot lika villkor mellan trafikslagen
pa nationell niva?

—Man maste man fradga sig — vad ar lika
villkor? De olika branscherna har ju sinse-
mellan ganska olika forutséttningar. Men
vi ser att vi behover ytterligare atgarder
for att skapa incitament for transport-
kopare att gora hallbara val.

Nu utreder vi flygskatt och végslitage-
skatt. Detta syftar ju sjalvklart till att géra
klimatnegativa transporter relativt dyrare,
vilket innebér att mer klimatkloka alterna-
tiv relativt sett blir billigare.S& det pagar
en hel del arbete, men detta ar ett omra-
de dar vi tror att det kommer att behdvas
ytterligare insatser framover.

Vad tycker du om forslagen i Sjofarts-
verkets utredning om kust- och
inlandssjofarten?

— Utredningen ldmnades nyligen och vi
har inte tagit stallning till férslagen annu.
Nu funderar vi pa hur forslagen ska han-
teras fortsattningsvis. Det kanske inte ar
aktuellt med en remiss i vanlig ordning
eftersom branschfoéretradare och andra
aktorer i stor utstrackning redan har varit
delaktiga i framtagandet av utredningen.
Moijligen gar vi vidare direkt med de f6r
slag som vi tror kan vara lampliga. Under
véren vet vi mer.

Kan du se att det nu behoévs dnnu mer
radikala grepp, utover tonnageskat-
ten, for att locka rederierna att regist-
rera sina fartyg under svensk flagg?
—Nu har vi infort tonnageskatten som ar
den reform som sjofarten har fokuserat pa
och efterfrdgat under lang tid. Sjofartsné-
ringen har varit valdigt optimistisk om att
den kommer att ge stora resultat i form av

mer inflaggning och fler svenska jobb och
den férhoppningen delar regeringen.

Nu tanker vi avvakta till reformen har
varit i kraft ett tag for att se vad den far for
konsekvenser. Den har ju nyss tratt i kraft.

Finns det ett varde i att Sverige blir
en betydande sjofartsnation igen?

— Sverige ar fortfarande en betydande sjo-
fartsnation om man exempelvis betraktar
var aktivitet inom IMO.Vi har ett gott anse-
ende i varlden nér det galler sjofartsfragor.
Vi har ett brett kunnande och valdigt
manga féretag, inte bara rederier,med hog
kompetens som &r framgangsrika ocksa i
ett internationellt perspektiv.Sa vi ar pa
manga satt en framstdende sjofartsnation.
Det ar klart att om vi ska kunna fortsatta
vara det &r det viktigt att det finns en till-
rackligt stor svensk handelsflotta sa vi
kan vidmakthélla och utveckla den kom-
petensen.Men om man tittar pa hur sjo-
farten har utvecklats med nagra valdigt
stora flaggnationer, konstaterar vi att i den
ligan kan vi nog inte vara med och spela.

Borde det inte vara en sjalvklarhet
att bygga de nya slussarna i Troll-
hittan om man menar allvar med att
gods ska foras over fran vig och jirn-
vag till sjofart?

— Det beror ju pa vad man gor fér bedém-
ning om hur hogt prioriterade slussarna ar
i relation till andra angelagna infrastruktur
atgarder runt om i landet,varav en del ock-
s& har anknytning till sjéfarten.Vilka objekt
som ska prioriteras for investeringar i nasta
planperiod kommer vi tillbaka med ar
2018.Men vi har definitivt uppmarksammat
att slussarna i Trollhattan &r en fraga som
lyfts i olika sammanhang, och inte minst
deras betydelse for att Vanersjofarten ska
kunna vidmakthallas och utvecklas.

En justering i lagen med en ut6kning
av omradet fér INT-avtalet skulle med-
fora att nya sjofartsjobb kunde skapas.
Anda skriver regeringen i propositio-
nen for tonnageskatten att "det for
nirvarande inte dr limpligt att gora
en sadan utvidgning”. Varfor?

—Det dar ar en ren skattefrdga som
finansdepartementet har pa sitt bord.Vi
vet att det &r en frdga som sjofartsnaring-
en har uppmarksammat vid manga olika
tillfallen och man far helt enkelt fortsatta
att uppvakta finansdepartementet om
den.Men &ven denna fraga handlar natur
ligtvis om en avvagning som maéste goras
i forhallande till andra reformer. A F
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SAFETY STCW-kurser -
BRUPPEN 2 A |

SECURITY & SAFETY TRAINING

" Refreshkurser

BASIC SAFETY
21-22 mars
25-26 april
30-31 maj
27-28 juni
8-9 augusti

I ADVANCED FIRE FIGHTING
22-23 mars
26-27 april
31 maj -1 juni
28-29 juni
9-10 aug *fristaende tillf.

1 MEDICAL CARE
18-20 april

; 15-17 maj**
E 27-29 juni
4 RESCUE BOAT
20 mars* **man - ons
24 april
29 maj

| 26 juni ’ FAST RESCUE BOAT
*fristaende tillf. 25 april

20 jun* &.‘.’

*
! 8 aug FAST nEsn:uE BOAT
fang

*fristaende tillf.




Varen 2017

dlkommen till vart utbildningscenter i centrala Stockholm, lokaliserat p& Langholmen
i.en maritim miljo med nérhet till boende och mat. Ombord pa M/S Polfors genomfors
" praktiska utbildningsmomenten i en verklig fartygsmiljo.

Andra utbildningsorter fran norr till séder &r; Kalix, Luled, Stockholm, Orebro
Goteborg och Helsingborg.

Safetygruppen ar en godkand STCW-Manila utbildare av transportstyrelsen.

Grundkurser

BASIC SAFETY

13-17 mars

8-12 maj

19-21 & 26-28 Maj _EasIc SAFETY
16-16 juni W
24-28 juli

GRUNDLAGGAN

8-9 mars
20-21 maj
21 april
15-16 maj

SAKERHETSUTBILDNING

FISKEFARTYG

8-9 mars

20-21 maj —
15-16 maj ..
8-9 juni ey
12-13 juni

BOKA DIN KURS DIREKT PA: safetygruppen.se

FIGHTING

29-31 mars
17-19 maj

SURVIVAL CRAFT &
RESCUE BOAT

5-6 april
15-16 juni

FAST RESCUE
BOAT

24-25 april
19-20 juni

SHIP SECURITY

OFFICER
27-28 april

MNG
29-31 mars
26-28 april
22-24 maj

08-410 215 50

MEDICAL FIRST

AI D MEDICAL
27-28 april +
29_30 juni FIRST AID

MEDICAL CARE
18-20 april
15-17 maj
27-29 juni

Med reservation for eventuella dndringar.
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Ibland later det som att LNG ar losningen pa sjofartens
| alla miljoproblem. LNG minskar utslapp av kvave, svavel
och partiklar och ger en béattre arbetsmilj6 i maskin- ;
| rummet. Samtidigt ar det ett fossilt bransle, som bestar
av den kraftfulla vaxthusgasen metan. Sa hur mycket
miljbv'einligare ar egentligen LNG? rexr acnera oLorsson

| | l |

Viking Grace bunkras fran en mindre bat nar hon
ligger vid kajen i Stockholm. Foto: Peter Hoelstad.
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Under bunkringén’s'p;_lar man enﬁ%ngardin
Sver vardera skrovet for att hindra nedkylning
om olyckan &r framme och LNG:n rakar
slappas yl':c. Foto: Skangas.

LNG ar paframmarsc

Diskussionen om hénan och agget ar 6ver. Nu finns
bade LNG-drivna fartyg och infrastrukturen for att forse
dem med bréansle. Ett flertal passagerarfartyg byggs,
liksom nya tankfartyg. Dessutom finns nu mojlighet att

bunkra till havs.

GOTEBORG FEBRUARI 2017

For nagra ar sedan pratades det mycket
om honan och dgget nar det gallde LNG.
Ingen ville bygga fartyg som drevs med
branslet eftersom det inte fanns maojlighet
att bunkra. Och ingen ville satsa pa termi-
naler och bunkringsfartyg eftersom det
inte fanns kunder som efterfragade LNG.
Nu &r situationen en helt annan. Det
finns LNG-drivna fartyg som ror sig i SECA
och runt kusterna finns terminaler dar
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branslet distribueras till lastbilar, till bunk-
ringsfartyg eller till fartyg direkt vid kaj.

— LNGtillgadngen finns nu.Vi har bunkrat
fartyg till fartyg, vi har bunkrat i Rotter-
dam,vi har bunkrat i Bjérneborg, sager
Tryggve Moller,vd pa rederiet Tarntank
som har tre tankfartyg som drivs med
LNG och ytterligare ett som levereras i
dagarna.

Infrastrukturen for LNG &r speciell efter
som brénslet maste hallas kylt. LNG,
Liquefied Natural Gas, férvatskad natur

gas, bestar av metan som pumpats upp ur
berggrunden. Som gas tar branslet stor
plats och det kyls darfor ner till minus 163
grader,da det 6vergdr i flytande form.Déa
minskar volymen 600 ganger.

Det kravs mycket energi for att kyla
bréanslet, men det vags upp eftersom man
kan transportera mycket storre mangder
an om man bibehaller gasform.

Ett antal rederier satsar nu pa att bygga
fartyg for LNG-drift, bland annat stora
kryssningskoncerner. Carnival Corpora-
tion kommer att ha ett sddant i trafik 2019.
Det ar det forsta av sju fartyg med LNG-
drift som rederiet bestallt.

Carnival har dock tjuvstartat genom att
driva fartygsfunktioner i hamn med LNG.
2015 var Aidasol forsta fartyget i varlden
med att f kraft fran en LNG-driven
hybridprdm i Hamburgs hamn.

Royal Caribbean International i sin tur
har skrivit pa ett intentionsavtal om tva
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LNG-drivna kryssningsfartyg med Meyer
Turku-varvet. Fartygen ska levereras 2022
och 2024.

Dessutom testar koncernen bréansle-
celler for att bidra med el till hotellfunk-
tionen.Man borjar i liten skala pa befint-
liga fartyg i &r och kommer att utveckla
tekniken under arbetet med de tva nya
fartygen.

Meyer Turku-varvet har ocksa byggt en
snabbgéende farja for AS Tallink. Fartyget,
som heter Megastar; gar mellan Tallinn
och Helsingfors. Det &r en av rederiets
mest trafikerade rutter. Fordelarna med
LNG ér flera.

—Vér framsta drivkraft &r minskade
utslapp, eftersom vi verkar i Ostersjén
som ar ett kdnsligt omrdde, sdger kapten
Tarvi-Carlos Tuulik, chef fér ship manage-
ment, fartygshantering, i AS Tallink Grupp.

Han beréttar att Tallink noga har foljt
foregdngaren Viking Grace som han anser
ar ett gott exempel. Megastar har en
marschfart p4 27 knop och fartygets skrov
ar utformat med optimal hydrodynamik
for att spara bransle.

Liksom Viking Grace har Megastar diesel-
elektrisk drift. Eller,som man borde séga:
gaselektrisk drift, eftersom det huvudsak-
liga branslet inte ar diesel. Megastar har
inga hjalpmaskiner,utan endast fem
huvudmaskiner som driver generatorn
som i sin tur driver propellrarna.

Genom att styra det antal maskiner som
anvands i varje lage, kan maskinerna ga
pa optimal last vilket ocksa sparar bransle.
For manovrering i hamn kravs bara en
maskin, ute till havs anvénds fyra maskiner.

P& LNG-drivna fartyg placeras ofta

W
Arbetet med attbunkra LNG krave
sarskild utbildning eftersom
branslet ar.sa kallt: Foto: Skangas.

INGEN VILLE BYGGA
FARTYG SOM DREVS
MED BRANSLET
EFTERSOM DET INTE
FANNS MOJLIGHET
ATT BUNKRA.

bransletankarna pa déack for att metanet
ska kunna ventileras bort vid en lacka.
Men pa Megastar har man valt att placera
tankarna innanfor skrovet som konventio-
nella bransletankar.

Tarvi-Carlos Tuulik foérsékrar dock att en
lacka snabbt skulle upptackas och gasen
ventileras bort eftersom man har dubbla
sensorer pa alla rorledningar.

Fartyget kan bunkra bade i Helsingfors
och Tallinn, frdn lastbil vid kaj i bada
hamnarna. Helsingfors ligger mindre &n
30 mil fran importterminalen fér LNG i
Bjorneborg, varifrén brénslet kommer
fran en forvatskningsanlaggning i Norge.

[ Tallinn kommer branslet frdn en for-
vatskningsanlaggning pa den ryska sidan
av den estniska gransen.

Bunkra fartyg till fartyg

Den tredje september 2016 skedde den
forsta LNG-bunkringen fartyg till fartyg pa
Oppet vatten i Sverige. Det var Tarntanks
produkttanker 7ernsund som fick 123 ton
LNG frdn LNG-feederfartyget Coral Energy
som chartras av gasleverantdren Skangas.

TEMA
LNG

Bunkringen gjordes pa Danafjorden
utanfor Goteborg, dar Hono ligger skyd-
dande i véster.

— Det skulle egentligen ske inne i Gote-
borgs hamn men det var fullt pa kajerna,
sa darfor lade sig fartygen for ankar ute i
fjorden. Det var gynnsamma vaderforhal-
landen och det hela fungerade utmarkt,
séger Gunnar Helmen, férséljningschef pa
marinsidan vid Skangas.

Hela operationen tog tolv timmar. Coral
Energy ar inte byggd specifikt fér bunk-
ring, en mindre bat skulle ha lattare att
mandvrera intill mottagarfartyget och
bunkringen skulle ga snabbare.

Det forsta som maste goras var att
pumpa 6ver metan i gasform fran Tern-
sund till Coral Energy. Under lagring i de
isolerade tankarna forgasas en viss mangd
LNG och trycket stiger. Detta tryck maste
sénkas innan ny LNG kan pumpas in.

Nar sjalva dverpumpningen av LNG
frdn Coral Energy kom igdng startade
man,som en sakerhetsatgard, vattengardi-
ner under slangen pa vardera fartygs-
sidan.

Detta strommande vatten skulle skydda
fartygen om det minus 163-gradiga flytan-
de metanet kom ut. Vid den temperatu-
ren blir stalet sprott och kan ta skada.

—Men nédgot metan slapptes inte ut,
varken flytande eller i gasform,sdger Gun-
nar Helmen.

For att undvika utslapp purgar, renar,
man. Det betyder att man, nér man tryckt
in den sista mangden LNG, pressar pa
med kvévgas for att spola rent slangen.Sa
nar kopplingen lossas sa strommar ofarlig
kvavgas ut i stallet for metan.

Coral I::ﬁ_er'g_}.yll héger bunkrar Ternsundill
- vénster. Bunkringen 164 totalt tolv timmar.
- Foto: Skangas. - T e NE
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—S& ar det i hela LNG-kedjan, det ar
valdigt noga att det &r ett slutet system,
sager Gunnar Helmen.

Bygger bunkringsbat

Ternsund var rederiet Tarntanks forsta
LNG-drivna fartyg.Tva systerfartyg ar
ocksa i drift och ytterligare ett kommer i
nu i mars.

Ternsund brukar bunkra fran kaj i
norska Risavika, utanfér Stavanger, dar
Skangas har en forvatskningsanlaggning
for produktion av LNG.Men Jimmy
Palsson, teknisk inspektor vid Tarntank,
ser bara fordelar med bunkring fartyg till
fartyg.

— Det kommer bunkerfartyg som ar
anpassade for det. Det ar idealt for oss for
da slipper vi kora omvagar for att bunkra,
sager han.

Rederiet Sirius bygger en bunkringsbat,
Coralius, som ska chartras av Skangas och
rora sig i ett omrdde mellan Stavanger,

Oslofjorden, Lysekil, Goteborg och Skagen.

Dessutom finns redan ett bunkerfartyg i
Zeebrygge, och Shell bygger ett. Dessa tre
kommer att rora sig i SECA.

Fler kunder &n Tarntank kommer att
finnas nara till. Rederierna Furetank,
Alvtank och Thun fraktar i poolen Gothia
Tankers och har lagt en order pa sex LNG-
drivna tankfartyg. Thun har ytterligare fyra
LNG-fartyg i bestallning.

Har gatt otroligt bra

Vilka ar da erfarenheterna av att driva
fartyg med LNG? Viking Lines Viking
Grace,som gar mellan Stockholm och
Abo, har korts pa LNG sedan varen 2013.
Enligt Kari Granberg, projektchef for
nybyggnad och teknisk utveckling pa
rederiet, har det gatt "otroligt bra”.

— I slutet av juli i ar hade vi bunkrat
1 000 gadnger utan storningar i var trafik,
sager han.

Han beréttar att arbetsmiljén ombord
blivit mycket battre jAmfort med fartyg
som drivs med diesel eller tjockolja.
Maskinrummet &r rent och fint eftersom
drift med LNG lamnar minimalt med sot.
Kemikalieanvandningen i maskinrummet
har darmed minskat med 85 procent.

P& dackssidan méarker man av minskade
sotméngder.

— Det sot som finns pa dack kommer fran

vara konkurrenter,brukar vi saga,séger han.

Att branslet sliter mindre pa motorerna
marks pa sa satt att rederiet har kunnat
férlanga serviceintervallerna.

En motor som drivs med tjockolja ser
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vas efter 16 000 till 18 000 timmar.Da far
man byta kolvringar och lager och ta bort
sot. Viking Grace gick 24 000 timmar innan
hon servades och nar det skedde i maj
2016 upptacktes inget slitage.

— Nu ska vi férlanga serviceintervallen
ytterligare, sdger Kari Granberg.

Jamfort med aldre fartyg p4 samma rutt
hade Viking Grace minskat sin forbruk-
ning av smorjolja med 80 procent.

Minskar partikel- och kvaveutslipp
Den stora fordelen med LNG ar dock att
branslet, for ett antal viktiga parametrar, ar
béttre ur miljo- och hélsosynpunkt. Obe-
roende undersokningar som gjorts pa
Viking Grace av Chalmersforskaren Maria
Zetterdahl visar att partikelemissioner
minskas med 6ver 90 procent,bade antal
partiklar och massa.

Kvaveoxidutslappet, NOx, reduceras
med cirka 90 procent. Detta jamfort med
traditionella marina branslen. Aven
svaveloxidutslappet, SOx, minskar, vilket
ar den stora drivkraften for LNG-drift i
SECA-omradet.

P& grund av problem med métningen
finns inga siffror pa utslappen av SOx fran
Viking Grace, men eftersom LNG innehal-
ler ytterst sma mangder svavel och det
dieselbransle som anvénds for att tdnda
gasen i motorn ar lagsvavligt,antar Maria
Zetterdahl att SOx reduceras mycket jam-
fort med branslen med hogre svavelhalt.

En annan fordel ar att kylan frdn LNG:n
kan anvéandas for att kyla de publika
utrymmena under sommartid. Det &r nar
branslet lamnar tankarna och forgasas
som kylan utvinns i en serie virmevéxlare.
P4 s& vis far man ut 700 kilowatt.

Viking Graces motorer kan koras pa
antingen metan eller diesel.Vid gasdrift
tillsatts en liten méangd diesel for att tinda
metanet, dieseln utgor da cirka en pro-
cent av branslet. Enligt Kari Granberg
kors fartyget pd LNG i stort sett hela tiden.

Viking Grace bunkrar LNG vid uppe-
hallet i Stockholm vid kaj fran ett mindre
bunkringsfartyg. Branslet kommer till
Stockholm med lastbil frdn en LNG-termi-
nal i Nynashamn. Det har d& kommit i
flytande form fran férvatskningsanlagg-
ningar i Norge eller fran LNG-terminaler i
Rotterdam eller Zeebrygge.

Styrkt av framgangen med Viking Grace
har rederiet nu tecknat ett intentionsavtal
med ett kinesiskt varv om ett nytt fartyg
som ska drivas med LNG.Hon planeras
ocksa ga pa rutten Stockholm-Abo fran
och med varen 2020.A O
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e bunkras fran en mindre bat
id kajen i Stockholm.
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kn andlig
resurs

LNG som fartygsbransle har flera miljofordelar, men det
finns ocksa nackdelar. Branslet ar fossilt och ar i sig sjalvt
en kraftig vaxthusgas, varfor det ar viktigt att inga stora
mangder slapps ut. Dessutom ar det en andlig resurs.

GOTEBORG FEBRUARI 2017

Foresprakarna for LNG som fartygsbransle
poangterar ofta att LNG ar battre an tradi-
tionella fartygsbranslen ur klimatsynpunkt,
men det &r en sanning med modifikation.

Visserligen innehaller metan,som LNG
bestar av, farre kolatomer och fler vate-
atomer, vilket gor att koldioxidutslappen
vid f6rbranning blir 1agre, men metan ar
en kraftig vaxthusgas.

— LNG ér troligtvis nagot battre under
ideala forhallanden, men har man ut-
slapp av metan sa paverkar det ganska
mycket,sdger Selma Brynolf, forskare vid
Institutionen for sjofart och marin teknik
vid Chalmers.

Raknar man pa 20 ar s& bidrar metan
85 ganger mer an koldioxid till vaxthus-
effekten. P& en 100-arsperiod har metan
30 ganger starkare effekt &n koldioxid.
Skillnaden beror pé att metan har en kor-
tare livslangd i atmosfaren an koldioxid.

Utslapp av metan sker i hela kedjan,
frdn utvinning, nedkylning och distribu-
tion till gasmotorns avgasror.

— Utsldppen av metan i distributions-
kedjan kan variera ganska mycket, men ar
mycket mindre &n vid férbranningen,
séger Selma Brynolf.

Enligt hennes berdkningar ligger metan-
utslappen fran utvinning och distribution
pa cirka 0,15 procent av branslet.I distri-
butionskedjan slapps dessutom relativt
mycket koldioxid ut. Det sker vid energi-
&tgang vid transport och vid nedkylning
sa att branslet blir flytande.

— Koldioxidutslappet fran kallan till
fartygets tank spelar roll fér LNG:s klimat-
paverkan, men &r inte den storsta biten.

Det ar jamnvardigt med utslapp fran dist-
ribution av tjockolja,séger Selma Brynolf.

For att LNG ska vara béttre an tjockolja
ur klimatsynpunkt totalt sett, far metan-
utslappet inte vara mer an cirka 3 till 4
procent i hela kedjan inklusive ombord
pa fartyget.

Eftersom utslappet under utvinning,
transport, kylning och distribution bara ar
cirka 0,15 procent, far utslappet fran gas-
motorn vara 3 till 4 procent av tillfért
bransle.

Kan anvinda bade gas och diesel
Wartsila Finland tillverkar dual fuel-
motorer for gasdrift. Dual fuel innebér att
motorn kan anvanda bade diesel och gas
som huvudbrénsle.Vid gasdrift tillsatts en
liten del diesel for att branslet ska tanda.
Annars fungerar motorn vid gasdrift som
en ottomotor dar brénsle och luft for
blandas f6re cylindern.

Den tillsatta dieseln motsvarar cirka en
procent av den totala branslemangden.

Ombord pé Viking Grace finns fyra
Wartsilatillverkade motorer med atta
cylindrar vardera. Den gaselektriska driften
gOr att man kan valja det antal motorer
som kan vara igdng samtidigt sa att moto-
rerna kan ga pa optimal motorlast. I skar
gardarna maste dock minst tvd motorer
vara igdng samtidigt, av sakerhetsskal.

Oberoende méatningar av forskaren
Maria Zetterdahl vid Chalmers visar att pa
laga motorlaster ar metanutsldppet fran
Viking Graces motorer mellan 2,7 och 4,1
procent av tillfért bransle. P4 h6g motor
last &r metanutsléppet 0,8 procent. Fin-
landsfarjorna kor pa 14g motorlast i skar
gardarna och pa hog motorlast pa 6ppet
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hav. Det innebér att de koér pa 1&g motor
last den mesta tiden.

Det betyder att denna typ av fartyg lig-
ger pa gransen till att bidra lika mycket
till vaxthuseffekten som fartyg som drivs
med konventionella brénslen.

Metanutslappet beror pa ofullstandig
férbranning av branslet i cylindern.

— Metanutslapp finns det ingen orsak
att ha,ingen vill det,sager Kaj Portin, pro-
gramchef fér bransleflexibilitet vid Wart-
sild Finland.

BIOGASEN AR | NU-
LAGET FORDYRATT
ANVANDAS 1 SJO-
FARTEN, MEN KAN
ANDA VARA AKTUELL
FOR VISSA KUSTNARA
SJOTRANSPORTER.

Han beréttar att Wartsila genom motor-
styrning stravar efter att minska metan-
utslappet, vilket, férutom att det minskar
paverkan pd klimatet, gor att verknings-
graden blir battre.

Men han konstaterar att det alltid kom-
mer att finnas restgaser direkt efter cylin-
dern i en ottomotor.| framtiden kan man
tanka sig att behandla avgaserna med
nagon typ av katalysator.

— En sddan finns inte annu, inte ens att
kopa for pengar,sédger han.

Wartsila har tillverkat gasmotorer f6r
kraftverk och fartyg sedan 1990-talet.Sedan
1993 har metanutslappet fran motorerna
minskat med 85 procent. Det betyder att
det finns fartyg med &ldre motorer med
hoga metanutslapp ute pa haven, betydligt
hogre an de uppmatta pa Viking Grace.

Aven Rolls Royce tillverkar gasmotorer
for marina tillampningar. Under market
MTU utvecklas en attacylindrig motor
som finns pa marknaden 2018. Presstales-
personen Silke Rockenstein havdar att
denna motor har ett metanutslapp som &r
mycket lagre dn tre procent av tillfort
bransle.Rolls Royce uppger dock inte
nagra detaljerade siffror.

LNG ér ett fossilt bransle

Till nackdelarna med LNG hor att det ar
ett fossilt bransle och en andlig resurs.
Det finns dock ganska stora mangder
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naturgas i berggrunden. Enligt OPEC
berdknas naturgasreserverna i varlden
omfatta motsvarande 2,2 miljoner tera-
wattimmar, TWh. Det kan jamféras med
oljereserverna som omfattar motsvarande
2,5 miljoner TWh.

Mojlig framtida utveckling kan inne-
béra att betydligt mer gas och olja kan
utvinnas. Det finns dock ett stort mot-
stand fran miljdorganisationer mot ny
utvinning i kdnsliga omrdden.

— Det finns ingen brist inom en snar
framtid. Om fartyg som trafikerar svenska
vatten gar over till LNG sd kommer det att
racka till f6r dem,sager Fredrik Svensson,
ansvarig for vagtransporter och sjofart vid
Energigas Sverige.

Energigas Sverige ar en branschorgani-
sation som arbetar for en 6kad anvand-
ning av energigaserna.

Efterfrdgan pé& naturgas kommer att 6ka
ndr oljan fasas ut,men fortfarande ar fra-
gan vilka naturgasfyndigheter som ar 16n-
samma att utvinna. Stora resurser finns i
Mellandstern och Ryssland,i omraden
déar det ocksa finns olja.

Mindre volymer finns i falt utanfér Dan-
mark och norska kusten och det ar héri-
frdn som den storsta delen av den svenska
naturgasimporten sker. Aven i Nordamerika
finns resurser men dar har utvinningen av
skiffergas kritiserats for att den sker med
metoder som inte ar bra f6r miljon.

Potential for biogas

Att naturgasen ar fossil betyder att kolet i
den koldioxid som bildas vid férbranning
inte ingdr i naturens kretslopp utan tillférs
frdn berggrunden.Men det finns metan
som inte ar fossil, ndmligen biogas. Skill-
naden ar att ravaran ingdr i naturens
kretslopp och att nettotillskottet av koldi-
oxid till atmosfaren minskar till nara noll.

Ett stort antal olika sorters organiska
material kan anvandas for att tillverka
biogas.ldag anvands framfor allt slam
fran avloppsreningsverk, utsorterat mat-
avfall samt gddsel som ravara, men man
kan ocksa odla vaxter eller ta vara pa
skogsravara for framstallningen.

Den vanligaste metoden att framstalla
biogas ar att materialet rétas i en rétkam-
mare. Under syrefria férhallanden tillver
kar mikroorganismer biogas som bestér
av 60 till 70 procent metan samt koldioxid
och vattendnga.

For att gasen ska kunna anvéndas i gas-
motorer uppgraderas den med nagon av
flera olika metoder till en metanhalt om
cirka 97 procent. Darefter kan gasen kylas

| en biogasanléggning som den i Jordberga rotas
avfall till biogas som, efter uppgradering, ar exakt
samma sak som naturgas. Foto: Krister Hansson.

ner till vatskeform, LBG, Liquefied BioGas
och anvandas precis pa samma satt som
LNG.

For att framstélla biogas ur skogsravara
anvands en annorlunda metod: termisk
forgasning. Det ar en ny teknik som testas
i projektet GoBiGas, Gothenburg Biomass
Gasification.

Potentialen i Sverige fOr termisk forgas-
ning av skogsravara ar 25 till 35 TWh per
ar fram till 2030.Da berdknar man att
béde grenar, toppar och stubbar frdn
avverkning anvands. Detta &r omdiskute-
rat, vissa miljoorganisationer vill att dessa
avverkningsrester ska ligga kvar i skogen
for att bidra med néring.

Siffran kan jamf6éras med transportsek-
torns totala energianvdndning 2014 som
ar 114,1 TWh.

Metoden passar alla cellulosahaltiga
material och resultatet ar en biogas som
kan anvéndas pa samma sétt som biogas
fran rotkammare.
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[ tillverkningen av biogas sker ett visst
metanutslapp.

—Men ser man till den totala klimat-
paverkan betyder utslappet lite jamfort
med det positiva i att ersatta fossila brans-
len,sager Fredrik Svensson.

Ricker inte till alla

Fordelarna med biogas ar alltsa stora,
men det finns nackdelar: pé riktigt lang
sikt racker den inte till f6r alla som vill ha
den,och pa kortare sikt &r den dyrare dn
fossilt bransle.

For att komma till ratta med det senare
problemet, efterlyser Fredrik Svensson
politiska styrmedel for att skynda pa
utvecklingen. Biogasbranschen i Sverige
vill se ett mal pa 15 TWh per ar varav 12
TWh &r realistiskt att anvanda inom trans-
portsektorn, dar véagtrafiken ar en fram-
tida stor avhamare.

Biogasen &r i nuldget for dyr att anvan-
das i sj6farten, men kan dndéa vara aktuell
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for vissa kustnara sjotransporter. Den har
aven potential for laginblandning till
storre fartyg.

For att undvika utslapp av metan fran
motorn kan man anvanda metanol som
bransle i stillet. Metanolen kan tillverkas
av naturgas, och blir da fossil, eller av ved-
ravara och blir da férnyelsebar.

Processen att tillverka metanol fran ved-
ravara ar termisk fOrgasning, precis som
nar man framstéller biogas av vedravara.
[ bada fallen upphettas veden och man
far fram en energirik syntesgas.Sedan kan
man vélja om man vill tillverka metan
eller metanol av syntesgasen.

Potentialen for biometanol ar samma
som for biogas fran vedravara, alltsé kon-
kurrerar de bada branslena om samma
mangd skogsavfall.

Losningen for framtiden kan vara s
kallade elektrobranslen. Det kraver till-
gang till billig férnyelsebar el i form av
solkraft eller vindkraft. Ett bransle som

metan kan da framstéllas genom elektro-
lys av vatten varvid vatgas bildas.Vatgasen
kan sedan fas att reagera med koldioxid
frdn en rotnings- eller férgasningsanlagg-
ning till metan.

Roétnings- och forgasningsanlaggningar
producerar en relativt ren fraktion koldi-
oxid, men koldioxiden kanske inte racker
fér behoven. Annu langre in i framtiden
tar man koldioxiden fran luften.

— For att framstélla elektrobrénslen maste
vi producera mycket el. Det blir ett energi-
intensivt samhalle om vi gar den véagen.
Det blir kostsamt att producera elen och
fanga in kolet, men pa sikt sjunker kanske
teknikerna i pris,sager Selma Brynolf.

Hon anser att man inte kan vélja endast
en vag som producerar allt, utan framti-
dens branslen méste tillverkas pd ménga
olika vagar.

— Och pé kortare avstdnd kan vi kanske
anvanda batterier och el direkt,séger
hon.A O
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KULTUR/HISTORIA X 5
NORDISKA FOTOTAVLINGEN FOR SJOFOLK .

Forsta plats: “Bird in black and white on a calm
day at Guanabara Bay Rio de Janeiro” — Vidar
Strenstad, befélhavare Geoholm — Norge.

ﬁ_Tr_edje plats: Hakon
_Kjellmoen, navigator/

helikopterkontrollér
m\flbard— Norge.

Fjsrde plats: Bjarne =
. Hovland, befdlhavare
KL Sandefjord =Norge
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Maija Joro och Hanna Weselius agerade jury i arets Nordiska fototavling
for sjofolk. Foto: Pekka Karppanen.

Norge och Sverige
delade pa priserna

Arets nordiska final hélls i Abo, Finland den 10 februari. Finska
Sjomansservicebyrdn arrangerade sammankomsten, dar repre-
sentanter fran de nordiska ldandernas valfardsorganisationer
fanns med.Varje land hade med sig 15 bilder fran de nationella
deltavlingarna. 75 bilder skulle alltsa 6gnas igenom och sallas
av en oberoende jury. Dessutom skulle fem fina priser delas ut.

Bildbedémningen holls pa sjdfartsmuseet Forum Marinum,
dar ena jurymedlemmen, Maija Joro,arbetar som museilektor.
Den andra jurymedlemmen var Hanna Weselius, universitets-
lektor i fotografi vid Aalto-universitetet. Efter att ha vridit och
vant, flyttat och lagt tillbaka bilderna hade de efter tva timmars
arbete enats om vilka atta bilder som skulle premieras.

— Det var ett valdigt svart uppdrag eftersom det fanns manga
riktigt bra bilder,inledde Maija Joro.

Ett gladjetjut gick genom rummet ndr vinnarbilden presente-
rades. Det var Sjofartsdirektoratets Trine Carin Tynes satt att
deklarera att bilden kom frdn Norge och befalhavaren Vidar
Strgnstad. Att tredje- och fjardepristagarna ocksa var norska,
spadde pa Trines gladje ytterligare.

For Sveriges del blev det tva priser och bada tillfoll Bit
Oklands kock Jorgen Sprang,som vid det hér laget ar valkand
inom fototavlingen.

— Min stora hobby, framf6rallt ombord, ar att fotografera.Ingen
ombord blir férvdnad om jag dyker upp i en ballasttank, eller
med en utstrackt arm in i ett cylinderfoder. Jag brukar férsdka
foreviga de mer rejdla’ jobben ombord. Kolvhalning, rostknack-
ning, tankrengdring eller annat trevligt! Sedan kan man naturligt-
vis inte motsta miljoerna ombord eller pa varv,dar vi var nu i
december. Dar finns manniskor, stilleben, skit och fantastiska
miljder i en salig blandning! sdger han.

Jorgen Sprang beréttar ocksa att han kopt en ny kamera
under hosten och att det ar anledningen till att det blivit en hel
del fotograferande i svartvitt.

— Jag tycker att det svartvita formatet aterger manga av sjofarts-
miljéerna och dess arbetsuppgifter pa ratt satt.

Fr&n Sjofartsverkets sida sager vi stort tack till alla deltagare
och grattis till vinnarna!

TEXT JIMMY ERIKSSON, SJOFARTSVERKET SJOMANSSERVICE
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BREV FRAN M/S STOCKHOLM

Sjobefdlen har fatt ta del av ett brev fran en fére
detta medlem som var ombord pa M/S Stockholm
nar olyckan med Andrea Doria skedde.

New York den 28 juli 1956
Ombord pa MS “Stockholm”

Skriver nu till dig for att tala om att jag mar utmarkt. Jag var inte
pa bryggan nér vi smallde ihop med “Andrea Doria”. Olyckan
hande kI 23.09. Just en timma fére min vakt. Jag lag och sov vid
den hemska smallen. Det forsta jag ténkte pa var, att vi maste ha
kolliderat. Olyckan hénde pa 3:e styrmans vakt. Stackars pojk.
Kapten var inte pa bryggan. Efter smallen rusade jag upp pa
bryggan for att f& order. Nar jag kom pa bryggan var "tjockan”,
som lagrat sig 6ver oss strax efter sméllen, sa tat att vi inte kunde
se det andra fartyget. Det forsta jag gjorde var att rapportera till
befalhavaren att det var mycket vatten i A-décksgangen. Jag
blev sénd ner for att ta reda pé hur det sag ut dar. Jag kom da
underfund med att vattnet kom fran vattenroren i fartyget. Efter
det att maskinrummet varskotts sa upphdrde vattnet att fylla A-
dacksgangen. Efter det gick jag fram till férskeppet for att ta reda
pa hur stor skada det var dar. Maskinfolket hade da redan bérjat
med réjningsarbeten for att fa fram déda och skadade.

Den férsta som togs om hand var en liten flicka fran “Andrea
Doria”. Hon hade legat och sovit i sin hytt, som hade rivits ut och
hamnat pa varan bog. Hon var inte sa farligt skadad. Hon blev
mycket férvanad vid uppvaknandet, da hon var buren av en man
som hon inte kdnde. Hon visste inte att det hade hént en olycka
och att hon var pa en annan bét. Efter att ha tagit reda pa laget
rapporterade jag till kapten. Nar jag kom upp pa bryggan hade
dimman lattat, och vi kunde se “Andrea Doria”. Hon hade 30
graders styrbord slagsida och behévde hjélp med livbatar. Dom
kunde inte sjosatta sina rdddningsbéatar pa babords sida pa
grund av slagsidan. Styrman Enestrém och jag fick nu order om
att sj@satta varsin motorbat for att komma ver till “Andrea
Doria” och radda sa manga vi kunde. Enestroms bat gick forst i
sjon och darefter min bat. Nar vi kom fram radde det full panik.
Vi lade till vid laringen och vi férsokte fa folk att hoppa i vattnet,
sa att vi sedan skulle kunna fiska upp dom. Vi lyckades att fa upp
dom ur vattnet och att fa dom ombord. Vi fick p& detta satt rédda
manga manniskor.

Vi atervénde till “Stockholm” dér de rdddade kom ombord. Vi
atervande till “Andrea Doria” for att rédda fler och jag noterade
att slagsidan hade kat nagot, men jag gick in pa samma stélle
som forut och forsokte att halla baten stilla vid sidan. Det svéras-
te jobbet var, att fa ombord barnen, men grabbarna i min bat hit-
tade pa att gora ett brandsegel som vi lat barnen hoppa i och
det gick véldigt bra. Nésta tripp gick jag med de raddade till
“Il de France” eftersom den lag mycket ndrmare. “Stockholms”
ankarkatting hade namligen gatt i botten med féljden att det inte
gick att ankra. Jag gjorde fyra turer till “Andrea Doria” och hade
cirka 70-80 personer med mig varje gang. Vi kom tillbaka till
“Stockholm” vid sex-tiden pa& morgonen. Du ma tro att det inte
var nagon rolig natt vi hade.

Far se nu hur det kommer att ga, om varvet ténker laga stéven
pa “Stockholm” provisoriskt eller fér gott. Vi kan vara glada att
"Andrea Doria” inte rande in i “Stockholms” sida, for d& hade vi
nog sjunkit till botten p& nagon timma. “Andrea Doria” flét elva
timmar innan hon férsvann.
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IN ENGLISH
LNG

Now there are LNG-fueled
vessels and also infra-
structure to deliver fuel
to these ships. LNG has
several environmental
advantages, but there are
also disadvantages. The
fuel is fossil and a power-
ful greenhouse gas.

OVERSATTNING CURT ISAKSSON

For some years ago no one wanted to
build ships running on LNG,since there
were no possibilities to bunker. And no
one wanted to invest in terminals and
bunker vessels, since there were no
customers who requested LNG.

Now there is a totally different situation.
There are LNG-ueled vessels running in
SECAs and at the coasts there are termi-
nals, where the fuel is distributed to trucks,
bunker ships or to vessels directly at quay.

— LNG is available right now.We have
bunkered from ship to ship,we have
bunkered in Rotterdam, we have bun-
kered in Bjorneborg,says Tryggve Moller,
managing director of the shipping com-
pany Tarntank, which has three tankers
fueled with LNG and another underway.

The infrastructure for LNG is special
since the fuel must be kept cold.LNG,
Liquefied Natural Gas, consists of meth-
ane pumped up from the bedrock.The
fuel is voluminous as gas and therefore it
is cooled down to minus 163 degrees and
transformed into liquid.The volume is
thereby reduced 600 times.

A number of shipping companies now
invest in building ships fueled with LNG,
among others big cruising companies.

What are the experiences? Viking Line’s
ship Viking Grace, going between Stock-
holm and Turku, has run on LNG since
2013.According to Kari Granberg, manag-
ing director of construction and technical
development at the shipping company; it
has worked out “extremely well”.

This is a translation of the article
on page 22-27.
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— At the end of July this year we had
bunkered a thousand times without dis-
turbances in our traffic,says he.

He underlines that working environ-
ment on board has improved compared
to ships running on diesel or heavy oil.
The engine room is clean and tidy;since
LNG leaves a minimal amount of soot.
The use of chemicals in the engine room
has thereby been reduced by 85 per cent.

The shipping company has been able to
prolong the service intervals,since opera-
tion with LNG causes less engine wear.An
engine fueled with heavy oil is running
between 16 000 and 18 000 hours before it
is served, while Viking Grace was in opera-
tion 24 000 hours before she was served.

The big advantage

The big advantage with LNG is that the fuel,
for a number of important parameters, is
better from an environmental and health
point of view. Independent investigations
on Viking Grace implemented by the Chal-
mers researcher Maria Zetterdahl show
that particle emissions decrease by over 90
per cent,both according to mass and num-
ber of particles.The nitrogen oxide emis-
sions,NOx, are reduced by approximately
90 per cent compared to traditional
marine fuels.The sulfur oxide emissions,
SOx,decrease too,which of course is the
main reason why LNG is used in SECAs.

The advocates of LNG often point out
that the liquefied gas is better than tradi-
tional ship fuels from a climate point of
view, but this is a truth with modification.

Certainly methane,as LNG consists of,
contains fewer carbon atoms and more
hydrogen atoms,and thereby the carbon
dioxide emissions are decreased, but
methane is a powerful greenhouse gas.

— LNG is probably somewhat better
under ideal conditions, but the emissions
of methane affect quite a lot,says Selma
Brynolf, researcher at the Department
of Shipping and Marine Technology at
Chalmers.

There are emissions in the entire chain,
from extraction, cooling and distribution
to the exhaust pipe of the gas engine.

— Emissions of methane in the chain of
distribution can vary quite a lot,but are
much smaller than emissions from com-
bustion,says Selma Brynolf.

There are also considerable emissions

[LNG-salvation or damnation?

of carbon dioxide in the distribution chain.
—The emissions of carbon dioxide from
the source to the tank of the vessel matters
regarding the LNG influence on climate,
but don't affect most,says Selma Brynolf.
LNG will totally be better than heavy oil
from a climate point of view,if the emis-
sions of methane not are larger than
three to four per cent.Since the emissions
from extraction, transport,cooling and
distribution just are for about 0,15 per
cent,the emissions from the gas engine
may be three to four per cent of the fuel.
Independent measurements carried
out by Maria Zetterdahl show that the
methane emissions from Viking Grace at
low motor loads are between 2,7 and 4,1
per cent of the fuel. The Finland ferries
mostly run on a low motor load.These
vessels are therefore at the limit to con-
tribute as much to the greenhouse effect
as ships running on conventional fuels.

It is a fossil fuel

Disadvantages with LNG are that this is a
fossil fuel and a finite resource. However
there are rather big amounts of natural
gas in the bedrock. It is possible that
much more gas and oil can be extracted
in the future.There is however a lot of
resistance from environmental organiza-
tions against extraction in sensitive areas.

Natural gas is fossil and this means that
carbon in the carbon dioxide formed
during combustion not is part of the natu-
ral cycle,but comes from the bedrock.

But there is non-fossil fuel, biogas.The dif-
ference compared to natural gas is that the
raw material is part of the natural cycle
and that the net addition of carbon dioxide
from biogas neatrly is zero.

Biogas is at present too expensive for
shipping, but can nevertheless be useful for
certain coastal shipping. Biogas can also
be used for low admixture to larger ships.

The solution for the future can be so
called electro fuels. A necessity is access
to cheap renewable electricity in the
form of solar power or wind power.

—We must produce a lot of electricity to
be able to manufacture electrofuels. It
will be an energy-intensive society,says
Selma Brynolf.

She believes that it not is possible to
choose one solution, but that the fuel of the
future must be produced in many ways.

SJOBEFALEN NR 2 2017



KORSORD

OM- i | LATT I MIES-
LroTine- L] DAAE’,ZAN FJADER N\ TVABYG- sEJorp |
EN ,, GARE | SKYLT-
DRYCK 5001 ROM LAKT FIGUR
FEDERA-
TION
FORBI
AVEN
AV-
LAGSNA
MELLAN
VALLEN /| ATLAN-
L)
LEVER PvET L
[HEN OKONST ATA
LAD
— GOTT
BESTAMD
—\l/ TILLTALAD REPLIK —\l/
P ,ég,gs | TUNNA
CHANIA SKIVOR
PA BEI- SLUM-
RUTAK KL’:T;AR PAR
IHOP BORT
BEKLA-
GADE
SIG
ICKE ], GARDAR'], FJUTTA BON- |HA HYSS T
OMSK BAVAA-’\%TS FYLLIG INTIMT DENS |FOR SIG
MED- FORBUNA MARK —=
VETEN DRAG DEN KOR 08
VIMSAR For- | O || veCcka |RIKTIGT HAR GR-
HIT OCH| KUN- 22 TILL [jppe s ooclfv-i Xgo
DIT NELSE 26 PLATS FLAGGA
HELT SALG R
NED- S%#As
BLASTA SKR/HEDO'N‘A
] . . OXDJUR IBOLAGS-| DRYCK
SPROD LATTLU- ACKLIG | INDIEN FORM
RADE REPTIL? SUTTIT] DEL AV
‘ VRED GASSET SET
— KAND-
SKULP- SL/GA CEN-
TUR RESLIGT]| TRAL
TRAD
\% SPANSK- INDONE-
TALAN- SISK O ~
DE | USA STAM e
KANT HAR D 4 GULD- @
OCH AVEN |/ | MAKERI- 3
KNEP FIOL ET S
STJARNA NAMNDE| BARNMAT| 3
RV VANDE 5
o
GIFT RADER X
PA GATA 5]
v
FRAM- OXUDDE upP- 2
JA 25.17 SLAGS- m
L Ls VERK g

Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100,

10223 Stockholm. Mérk kuvertet “"Marskrysset”. Namn

Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit

senast den 13/4 2017. Vinnarna belénas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstéllda pa Sjobefalsforeningen eller Trydells

Tryckeri far ej delta i denna tavling. Postadress
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsféreningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus. For bokning och
-upplysningar, ga in pa var hemsida, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen
sbf.stugor@sjobefal.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52 och 1-16, sista anmalningsdatum 15/9.

TEGEFJALL SALEN

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har Vecka Pris Huset &ritva plan medtva sovrum plusinrettloft | Vecka Pris
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje. 1-16 5000kr | meddubbelséng, allrum, kék med matplats och 1-16 | 3500kr
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade 17-49 2000kr | fullstdndig utrustning, storstuga, altan i séder, 17-49 2000 kr
nedfarter. Systemet arihopbyggt med Duveds 50-52 5000kr | tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt méblerat, | 50-52 3500 kr
liftsystem. och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

TORREVIEJA, SPANIEN IDRE

Fritidshuset ligger 5 mil séder om Vecka Over- Under- Huset har tva stora ldgenheter med Vecka VanB VanA
Alicante, har tva lagenheter — den véning véning fullt méblemang, sangutrustning, tva 1-16 | 3500kr | 5000 kr
Svre i tva etage med plats for 1-15 | 3150kr* | 2850k | WC, dusch och bastu. Sangutrymme 17-49 2000kr | 3000 kr
6 personer och den undre med 16-40 | 4650kr* | 4150k | finns f5r sex—4tta personer i den ena 50-52 3500kr | 5000 kr
plats for 4 personer. Till Alicantes 452 13 1;’0 kre | 2850kr* ldgenheten (vaning B) och atta-tolv
internationella flygplats kan man ta stélinnkiln 'finlfl personer i den andra (vaning A).
sig med reguljar- eller charterflyg. 9 | stadning Sanglinne och handdukar medféres

av den som hyr huset.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

P& Kamrerarvéagen 10-12 i Hagersten i sydvastra Stockholm finns
en ldgenhet inredd och mablerad fér korttidsuthyrning. Totalt
finns det fem séngplatser.

Kompletta sdngklader plus tva handdukar per person ingar, men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

Rabatt | Ejrabatt

Weekend 2 natter 750kr | 1000 kr
Dygn séndag-torsdag 500 kr 750 kr
Vecka max 7 natter 1750kr | 2500 kr

Rabatten erhélles om minst en hyresgast ar medlem.
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Sjébefélsféreningen
—férening inom Saco

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstallande direktor
Mikael Huss
08-518 356 25

Ombudsmén i Stockholm

Mats Johansson —08-518 356 40

Lennart Runnegard Jonsson
-08-518 356 30

Oscar Lindgren—08-518 356 61

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius—031-1280 50
08-518 356 35

Redaktér/informatdr
Sofi Cederlof, 08-518 356 50

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson—08-518 356 55
Madelen Jensen —08-518 356 60

Human Resources - bolagen
Charlotte Lindberg—08-518 356 95
Margaretha Norling—08-518 356 90
Caroline Sjéblom —08-518 356 97

Ekonomi
Inga Bergenmalm —08-518 356 65
Mariette Grankull -08-518 356 70

Sherly Joseph-08-518 356 75
Elaine Estrela Lokka—08-518 356 80

Expeditionen i Stockholm

Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress Sankt Eriksgatan 26, 4 tr.
Telefon 08-518 356 00

Expeditionstid 8.00-16.00

lunchstangt 11.30-12.30

E-post sbf@sjobefal.se

Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se

Bankgiro 332-1478

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Telefon 031-1280 50

Wavelink Férsakringsférmedlare
-www.wavelink.se

Christer Carlsson —0761-45 54 00
Jenica Rhodes—0761-45 00 99
Madelaine Edlund-0702-33 38 59

1 —
Allmén e-postadress: sbf@sjobefal.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifran medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning.) Sadan post lases samma
dag eller nastkommande vardag och vidarebefordras till berérd
handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan
for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@sjobefal.se och meddela detta!

Planerar du att arbeta utomlands?
Réadgor alltid med Sjobefalsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?
» Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00
= Ledarnas a-kassa 08-509 319 19

Ska du soka intrade, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa
www.sjobefalsforeningen.se

SJOBEFALEN NR 2 2017

MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stéd gentemot motparten, rostratt

och valbarhet till kongress, ratt att teckna formanliga
forsakringar, séka medlemsladn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot mofparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsakringar och séka medlemslén.
Avgift fér narvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjéss, dérfor att man ar f d
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och

ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstrétt i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt att teckna férsakringar.

Avgift 180 kronor per ér.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och forslags-
ratt

W Tidskriften Sjobefdlen med &tta nummer per ar

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast beror yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA
Jérgen Karlsson (kont p), tel 0733-32 25 01
e-post jorgen.karlsson@affarsverken.se

A P MGLLER-MARSK )
Johan Juhlin (kont p), Kungs Husby 65, 745 99 ENKOPING
tel 0171-871 42, 0704-22 53 67, e-post johan.juhlin@live.se

AURORAKLUBBEN | HH FERRIES HELSINGBORG
John Borgman, Lindforsgatan 16, 256 54 RAMLOSA
tel 0736-56 49 14, e-post auroraklubben@scandlines.se

BLIDg")SUNDSBOLAGET
Erik Akerman, tel 0705-66 10 94
e-post erikakerman@hotmail.com

DESTINATION GOTLAND
Annelie Hamberg, tel 0702-22 83 77
e-post SBF.Klubbordforande@destinationgotland.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kont p), Rostock 230, 442 91 ROMELANDA

tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohrn (kont p), Anders Sté&hls vég 9, 27157 YSTAD

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com

DJURGARDENS FARJETRAFIK
Per Westergren, Fatburs Kvarngata 7, 4tr, 118 64 STOCKHOLM
tel 08-641 59 34, 0706-76 44 16, e-post perwestergren@telia.com

ECKEROLINJEN o
Joakim Nordberg, Nétévégen 189, AX-22710 FOGLO, Aland
tel 00358 407 164 716, e-post Fortroendeman@eckerolinjen.ax

EUROVIK SHIPPING

Mats Andersson (kont p), Brukskogsvagen 16, 178 92 ADELSO
tel 08-38 23 21, 0707-48 70 54, e-post nobleisland@hotmail.com
Per Ringbom (kont p), Fleringe Hau 647, 62460 LARBRO

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com

FINNLINES
Benjamin Kullenberg, tel 0431-41 05 30, 0736-17 08 44
e-post bk@ektv.nu

FLOATEL ENDURANCE
Micael Larsson
e-post sbfendurance@gmail.com

FLOATEL SUPERIOR
Anders Uller
e-post sbfsuperior@gmail.com

FLOATEL VICTORY
Patrik Sundquist
e-post sbfvictory@gmail.com

FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET
Erling Borg, Solumshamn 237, 871 66 H&arndsand
Arbetstelefon 072-713 01 79, e-post erling.borg@trafikverket.se

GOTA NETSS .
Per-Johan Jonsson (kont p), Domherrevégen 9, 516 30 DALSJOFORS
tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com

KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN
John Erixon (kont p), Hagarnevagen 39 D, 451 33 UDDEVALLA
tel 0522-821 18, 0735-02 92 51, e-post John.Erixon@yahoo.com

Hjalp oss
att radda dig;

Vi ir en ideell f6rening utan bidrag frén staten.
Ditt stod behdvs f6r att vi ska kunna radda liv till sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjériddning;se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

SJGRADDNINGS
SALLSKAPET
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LULEA BOGSERBAT
Conny Smedkvist (kont p), tel 0703-00 96 07
e-post conny.smedkvist@portlulea.com

NMM RORO .
Sture Axelsson (kont p), Backdng, Aplagdrden, 519 97 OXNEVALLA
tel 0707-77 54 68, e-post sture.axelsson@hotmail.se

ORNO SJOTRAFIK .
Johnny Karlsson (kont p), Djurg@rdsvégen 51, 132 46 SALTSJO-BOO,
tel 08-715 30 59, e-post alfagein@telia.com

ORUST MARINE RECRUITMENT
Christopher Nislander, Runebergsgatan 1, 114 29 STOCKHOLM,
tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com

RESSEL
Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrdnd 6, 194 68 UPPLANDS
VASBY, tel 0734-42 44 53, e-post jesperlongren@gmail.com

SAND & GRUS AB JEHANDER
Victor Séderlund (kont p),
tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com

SJOFARTSVERKETS REDERI
Mattias Peterson, Vintergatan 6, 393 51 KALMAR
tel 0480-41 19 24, 0703-59 96 81, e-post choff@ib-oden.se

SJOFARTSVERKET/LOTSAR

H&kan Bjork (kont p),

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
SKARGARDSBOLAGET 1

Mikael Stein, Bé&ckalidsvégen 48, 138 36 ALTA

tel 08-773 46 36, 0706-24 80 01, e-post micke.stein@gmail.com

STENA LINE

Sandro Chiesi, tel 031-360 12 04, 0707-67 14 53
e-post Alessandro.chiesi.nautica@stenaline.com
sandrochiesi@hotmail.com

STOCKHOLMS SKARGARD R
Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrand 6, 194 68 UPPLANDS VAS-
BY, tel 0734-42 44 53, e-post jesperlongren@gmail.com

STROMMA
Thomas Ravald (kont p), Ervallakroken 23 n b, 124 66 BANDHAGEN
tel 0733-99 90 56, e-post thomas.ravald@hotmail.com

STYRSOBOLAGET
Bengt Gollungberg, Vildkaprifolen 9, 423 33 TORSLANDA
tel 031-56 33 53, 0707-34 71 80, epost bengt.go@spray.se

SVITZER SVERIGE
Daniel Magnusson
tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com

TALLINK SILJA - www silia-sbf-klubben.com
Gretel Aronsson, tel 0702-27 08 78,
e-post gretel.aronsson@tallinksiljia.com

TT-LINE
Erik Krook, tel 0723-19 94 95
e-post erik.krook@live.se

TARNTANK
Bert Dahlberg (kont p), Box 4120, 227 22 LUND
tel 046-32 07 40, 0708-32 07 50, e-post bert.dahlberg@pbhome.se

WALLENIUS
Henry Bromée, Betesvaigen 56, 247 51 DALBY
tel 046-20 17 94, e-post henry.brome@telia.com

VIKING LINE .
Ralf Karlsson (kont p), Tvargrand 1, AX-221 00 MARIEHAMN, Aland
e-post ralle@aland.net

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK .
Patrik Norgren (kont p), Fidren, 893 99 UlVOHAMN
tel 0660-22 40 24

OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kont p), tel 0733-27 77 48

e-post perkais@hotmail.com

SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHO'I'.MEN

Ida Wikstrom, L indholmsallén 29, 417 53 GOTEBORG
tel 0738-04 89 00, e-post idawik@student.chalmers.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Johan Sjostrand, Djuréngsvagen 72B, 393 54 KALMAR
tel 0705-73 90 80, e-post j.sjostrand@me.com
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjalp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i rod-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. In-
graverat namn enligt vad bestallaren
vill ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. I mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriset ar
valdigt varierande i dag, sa priserna
nedan &r flytande.

Stor propeller

i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
i vitguld ca 5,2 gram 5 725:-
i silver 750:-

Liten propeller

i rodguld ca 2,8 gram 2 775:-
i vitguld ca 3,4 gram 3 745:-
i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
1:e fartygsingenjor, Stena Line.

LOSNING TILL FEBRUARIKRYSSET | SJIOBEFALEN NR 1/2017

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet:

Sjokaptensringen, bredd 6
mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18
K guld a 4 840:-

Er

| priserna ingadr moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer. Guldpriset
ar valdigt varierande i dag, sé priserna
ovan &r flytande. Ringarna levereras
inom fem veckor efter bestallning. For
ytterligare information och bestélining
kontakta Madelen Jensen, Sjobefalsfor-
eningen, tel 08-518 356 60, e-post
sbf@sjobefal.se.

Technical english

For bestallning av Technical
English, larobok i teknisk engelska
for maskinbefél, ga in pa var hem-
sida www.sjobefalsforeningen.se
och klicka pa "“Bestall technical
english” under Hitta direkt, till
hoger pa startsidan.
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MEDLEMSINFORMATION

Sjokaptensring
Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjokaptensringar till ett férmanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- ’ 1
(+ postforskott) e o
18 K rédguld/vitguld

a7 725:- (+ postforskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui. Guldpriset &r
valdigt varierande i dag, sa priserna
ovan &r flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hégsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet lamnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestéll-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefélsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stdd till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i foreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 1 500 kronor i
manaden under viss ombordprak-
tik. En av forutsattningarna ar att
man varit medlem i minst ett ar fore

praktiken.

Studerande pa den treériga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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POSTTIDNING B
Avs

Sjobefalen

Box 12100

102 23 STOCKHOLM

ACCEPT

Forsikringar

Sjobefdlsforeningens inkomstforsakring

Med Sjobefalsféreningens inkomstforsakring kan du forsakra upp till
100 000 kr/man. Du valjer sjalv om du vill ha maéjlighet att fa ersattning i 100,
150 eller 200 ersattningsdagar.

Prisexempel: 206 kr
Du har da férsakrat en bruttoldn pa upp till 55 000 kr i 100 ersattningsdagar.
Besok www.accept.se/sjobefal fér mer information och for att teckna.

Inkomstférsdkring dr ett komplement till erséttningen frén en nordisk a-kassa om
du blir arbetslés.



