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Allvarligt

FEBRUARI

Infrastrukturministern Catharina Elmsater
Svérd presenterade pé ett seminarium i
Goteborg den 21 januari regeringens
handlingsplan {6r férbattrad konkurrens-
kraft for svensk sjofart. Till seminariet
hade hela det s k sjofartsklustret inbjudits.

Foérvantningarna pa att regeringen skul-
le foresla négot positivt {or sjdfarten i sin
handlingsplan var begransade. Regering-
en hade sa langt inte visat nagon storre
vilja att genomféra de reformer som sjo-
fartens parter ar eniga om behdover goras
for att radda svensk sjofart.

Handlingsplanen mottogs ocksé tamli-
gen svalt av de férsamlade ahorarna. Trots
att tre talare, vd-n for Sjofartsforum, en
"maritim expert” for Vastra Gotalandsregi-
onen och gd-n for Sjofartsverket,hade bli-
vit inbjudna for att lovprisa handlingspla-
nen.Synpunkterna frdn dhodrarna visade
att dessa inbjudna talare var nagot i otakt
med den allménna meningen om hand-
lingsplanen.

Det fanns visserligen manga bra stand-
punkter i handlingsplanen men ingen
som visade pé en positiv 16sning i de
mest vasentliga fragorna for att radda
svensk sjofart. Att i ett 1age da svensk sjo-
fart kdAmpar for sin 6verlevnad ta fram en
handlingsplan som i allt vasentligt be-
handlar i sammanhanget perifera saker
som bevapnade vakter ombord, frdgan
om privatisering av lotsningen, fortsatt
internationell utbildning (WMU) i Malmo,
forbattrad infrastruktur till hamnarna och
liknande ar n&dgot markligt. Om Overlev-
nadsfrdgorna,som ligger inom omradet
skatter och avgifter,ndmns inte mycket.

Under perioden 2009-2011 minskade
antalet svenskflaggade fartyg 6ver 300 gt
med mer &n 30 procent. Ar 2012 har
utflaggningen fortsatt i oférminskad takt,
vilket innebér att Sverige p& mindre &n
fem &r har forlorat halva sin handelsflotta.

fOr svensk

Mot den bakgrunden begérde sjofartens
parter i brev i december forra aret till
finansministern (med kopia till infrastruk-
turministern) omedelbara atgarder inom
skatte- och avgiftsomradet. Det parterna
kraftigt betonade var framst vikten av att
snarast satta ikraft ett tonnageskattesys-
tem och &ndra reglerna for sjomansbe-
skattning och sociala avgifter.

Inget tillmo6tesgaende

[ handlingsplanen finns séledes inga for-
slag som pa nagot satt tillmotesgar de
atgarder som sjofartens parter i sitt brev

till finansministern pekat pd som viktigast.

Endast tonnageskatten berdrs och den

lage

s|Ofart

ofdréandrat. Vidare ska utredaren gora
en konsekvensanalys och sarskilt upp-
maéarksamma vilken inverkan den samlade
effekten av sjofartsstodet och de skatte-
villkor som géller for sjofartsnaringen har
pa andra branscher."Det &r angelaget att
en ny stddordning inte snedvrider kon-
kurrensen inom transportsektorn eller
andra branscher”

Det som anges i fet stil ovan kan tolkas
pa tva satt: Antingen att nuvarande sj6-
fartsstod inte ska roras eller att de samla-
de stodatgarderna till sjofarten genom
inférandet av tonnageskatt inte far 6ka,

d v s att infors tonnageskatt s ska detta
kompenseras genom att minska dvriga

"DET AR VERKLIGEN HOG TID ATT
REGERINGEN TAR ETT HELHETSGREPP
OM SJOFARTEN OCH BESTAMMER SIG
FOR OM MAN VILL HA KVAR EN SVENSK-

FLAGGAD SJOFART."

skyfflas undan i en ny utredning som ska
vara klar senast 15 november 2014. Daref-
ter f6ljer remissbehandling, propositions-
skrivning och riksdagsbehandling, vilket
torde innebdra att ett beslut om tonnage-
skatt inte kan forvantas forran framat
hosten 2015.

Direktiven till tonnageskatteutredning-
en ar ocksé orovackande. Regeringen
markerar i klartext att den svenska sjo-
fartsnaringen i dag ar skattemassigt gyn-
nad och erhéller ett omfattande sjofarts-
stod. Utredaren ska dérfor analysera
fragan om tonnageskatt i ett bredare per
spektiv och vid utformandet av férslagen
beakta andra befintliga st6d for sjofarts-
naringen. En utgangspunkt bér vara
att sjofartsstodet i grunden ska vara

stodatgarder. Den sistndmnda tolkningen
ar kanske alltfor pessimistisk, men med
tanke p& finansministerns instéllning till
sjofartens villkor sa kan man befara det
varsta.

Dubbla budskap

Det ar ett problem att sj6fartspolitiken
hanteras av infrastrukturministern men
de sjofartspolitiska atgarder som behoéver
inforas snarast ligger inom finansminis-
terns domaner. Det spelar ingen roll hur
positiv infrastrukturministern ar till sjo-
farten om finansministern tycker att
sjofarten endast &r en stor utgiftspost.

Det ar verkligen hog tid att regeringen tar

Fortséttning pa sidan 4 »»
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ett helhetsgrepp om sjofarten och bestaimmer sig f6r om man
vill ha kvar en svenskflaggad sjofart. For narvarande far vi dubb-
la budskap fran regeringen; ett positivt frdn infrastrukturminis-
tern och ett negativt frdn finansministern.

Europeisk sjofart klarar sig inte utan stoédatgarder. Det har EU
insett och har, f6r att inte Europa ska tappa inflytande 6ver den
internationella sjofarten, infort mojligheter for medlemsstaterna
att stodja sin nationella handelsflotta. EU:s State Aid Guidelines
ska ses i ljuset av att EU fortfarande vill ha inflytande 6ver inter-
nationell sj6fartspolitik, sjosdkerhet och havsmiljo. Utan stodat-
garder kommer inflytandet 6ver varldshaven att styras av stater
som tillhandahéller bekvamlighetsflaggor,d v s i praktiken styras
fran advokatkontor i New York, London och andra véarldsstader.
Enligt vdr mening &r det ett nationellt intresse att Sverige som
medlemsstat solidariskt staller sig bakom EU:s ambitioner att
fortsatt ha inflytande 6ver transporterna pa vara internationella
vattenvagar. Sverige bor darfor fullt ut inféra de atgarder som
anges i State Aid Guidelines, inkluderande tonnageskatt. Kamre-
ren Anders Borg bor upphora med navelskddandet och hoja
blicken ovanfér kulramen. Den har frdgan har en politisk dimen-
sion som stéar skyhogt 6ver sifferrdknandet. Sverige har godkant
EU:s State Aid Guidelines och bor f6lja upp det i handling
genom att vidta alla de atgarder for svensk sjofart som ar mojli-
ga i detta regelverk. Alternativet ar att upphora med stod-
atgarderna,lata sjofarten helt flagga ut till vara grannlander och
pa sa satt 1ata deras medborgare bekosta var sjofart. Det ar mojli-
gen “streetsmart” men inte solidariskt. Dessutom tappar vi all sj6-
fartskompetens med allt vad det innebar.

Handlingsplanen innehaller dock ett halmstra genom att fram-
halla att regeringen ar beredd att inbjuda arbetsmarknadens
parter till 6verlaggningar for att férdjupa diskussionen om
svensk sjofartsnarings konkurrenssituation. En férutsattning an-
ges dock vara att parterna pé arbetsmarknaden efterfragar detta.
En vecka efter det att handlingsplanen presenterades begarde
sjofartens parter att sédana 6verldggningar maste komma till
stdnd omgdende. En férhoppning ar att vi i direkta 6verlaggning-
ar kan precisera vad som behovs for att f& svensk sjofart pa fot-
ter igen och att f{6rma regeringen att inse vilka atgarder som
behdver vidtas.

Forhandlingar med Sarf

Avtalsférhandlingarna med Sjofartens arbetsgivareférbund har
inletts genom att parterna utvéaxlat avtalsyrkanden. SBF:s yrkan-
den handlar om tarifflénenivaer och striktare arbetstidsregler.
Foreningen har dven yrkanden som avser redigering av avtals-
texter. Nasta forhandling kommer sannolikt att 4ga rum under
andra hélften av februari. Information kommer att lamnas konti-
nuerligt,bland annat p4 hemsidan sjobefalsforeningen.se.

Sarf-cirkular om sjukskrivning

Sarf har i avtalsforhandlingarna yrkat pd &ndrade rutiner vid
sjukskrivning. De har &ven skickat ut ett cirkular till medlems-
foretagen om detta. SBF:s kommentarer till cirkuléret finns pa
hemsidan wwwsjobefalsforeningen.se..

Mer empati, tack!

Att bli sjuk &r inget ndgon 6nskar sig. Som lokal facklig fore-
trddare ar man ofta involverad i frdgor som ror just sjukdom.
Jag har de senaste tva ren varit foretraddare ett antal gdnger,dar
jag kant av att klimatet och synen pa atergang i arbetet blivit allt
mer kyligt. Det finns sjukdom och s& finns det sjukdom,som det
nu ar behandlas alla som om de vore brottslingar. Du méste till-
baka s fort som mojligt,spelar ingen roll hur du mér.Jag fragade
en av medlemmarna jag foretratt och foretrader i hans rehabili-
teringsprocess,om det var okej fér honom om jag skrev om den
behandling han fatt av Forsakringskassan, vilket han sa ja till.
Han insjuknade ombord for cirka 1,5 ar sedan. Han {61l ihop
under arbete och hade svéra kramper. Efter en tid pa sjukhus
utomlands konstaterades en hjarntumor. Han behandlades i
Sverige och opererades sd smaningom.For cirka ett &r sedan
traffades vi for forsta rehabmotet. D4 hade operationen utforts,
men tyvéarr hade komplikationer uppstatt. Dock var sjalva tumo-
ren avldgsnad.En kort stund in pé& detta méte stalldes fradgan, om
NN hade funderat pa annat arbete, eftersom man nu funderade
att dra in ratten for sjukersattning, och man vet ju inte hur det
gér.Uppenbarligen far man léara sig pd nagon kurs pa Forsak-
ringskassan, att nar dylikt sags s& ska man se till att 1agga huvudet
pa sned och se lite sorgsen ut. NN hade vid detta tillfalle ej fatt

Medlemsmoten

| april halls medlemsméten féljande tider och platser:

STOCKHOLM
mandagen den 8 april kl 16.00
Katarina sjofartsklubb, Glasbruksgatan 2

KALMAR
tisdagen den 9 april ki 16.00
Calmar Stadshotell, Stortorget 14

MALMO
onsdagen den 10 april kl 18.00 (obs! tiden)
Elite Hotel Savoy, Norra Vallgatan 62

GOTEBORG
torsdagen den 11 april kl 16.00
Lokal meddelas senare

Féreningen bjuder pa middag efter métena, anmal
intresse helst fére paskhelgen. Fér dagordning
se féreningens hemsida fore motet.

Forhandlingar med Almega

Avtalsférhandlingarna med Almega avbrots 23 januari utan
resultat. Bland annat har frdgorna om en ensning av de tre skar
gardsavtalen diskuterats, men parterna star langt fran varandra,
sarskilt nar det galler lonenivaerna.Vid SB:s presslaggning har
inget nytt forhandlingsdatum utsatts. Avtalen 16per vidare med
sju dagars 6msesidig uppsagningstid.

SJOBEFALEN NR 1 2013



KOLUMN/ARBETSMILJO

FORSTE VICE ORDFORANDEN HAR ORDET / NY DOKTORSAVHANDLING OM ARBETSMILJON OMBORD

skallen pa plats,om man séger s, sjdlva skallbenet hade icke
kunnat opereras tillbaka,och han vantade pa aterbesok.Vidare
sa hade kramper uppstatt efter operationen som ocksa skulle
undersokas. Jag stéllde fragan om ingen i rummet hade hort
ordet empati,den sjuke medlemmen var mest intresserad av att
fa veta om det fanns majlighet att leva vidare ett tag till.

Kan jobba 25 procent - frisk!

Till slut fick han i alla fall atergd med fortsatt sjukerséttning. Sen-
hosten 2012 var det ater dags, NN kénde sig battre men hade
fortfarande problem med kansel och bortdomningar i ena
armen,vilket kunde bero p& omstandigheter efter operationen.
Vi kom 6verens om att for att komma vidare i rehabprocessen,
sa skulle bolaget vi arbetar for bistd med arbete upp till 25 pro-
cent.Vi sdg namligen att ndr fartyget lag vid kaj vissa tidpunkter,
sa kunde NN arbeta en del med administrativa uppgifter,som
ligger utanfér ramen av vad som normalt ingar i hans arbetsupp-
gifter.Vi var alla 6verens om detta,och NN skulle fa sjukersatt-
ning med 75 procent fran Forsakringskassan.

Nagra f& arbetsdagar efter 6verenskommelsen kom det ett
besked att NN:s ersattning skulle dras in, eftersom han var sa
pass frisk att han kunde utféra ett arbete. Nu var det hans uppgift
att ga till Arbetsférmedlingen och s6ka arbete.Denna syn pa
sjuka ar horribel. Om man rékat ut f6r en dylik sjukdom,s& kan
man inte pasté att man ar fardigmedicinerad efter 1,5 ar. Det ar
olika i olika harad, den ena sjukdomen &r inte den andra lik och

Arbetsmiljon ombord har lett
till doktorsavhandling—igen

Studier som beror arbetsmiljon ombord har lagt
grunden for doktorsavhandlingar forut. Strax fore jul

i fjol var det dags igen for en sjoingenjor att doktorera.
Cecilia Osterman lade fram sitt arbete "Developing a
Value Proposition of Maritime Ergonomics”.

TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

GOTEBORG DECEMBER 2012

sé& ar det ocksd med manniskor. Att det ska vara sa svart att fatta!
Nar det ror sig om dessa extrema sjukdomar som ovanstdende,
sa maste man val for helvete fa en chans att aterhamta sig
nagorlunda innan man borjar tjata om annat arbete och rehab-
processen inte ens borjat.

Riitta till statistiken

Detta och flera andra fall som jag varit med om visar den
cynism som nu rdder. Man behandlar sjuka ménniskor,som
absolut ej ar klara att atergd i arbetet,som skurkar och banditer.
Totalt hansynslosa handlaggare frdn Forsakringskassan har en
total avsaknad av empati och forstaelse for hur sjuka manniskor
faktiskt har det. Dar ska man bara f& ut en méanniska ur deras
system in i ett annat system for att ratta till statistiken. Bort, bort
med alla icke passande. Mojligtvis om du ar nastintill dod, kan
du fa behalla din sjukersattning.Vi har helt klart hamnat i ett
samhaélle som &r totalt k&nslolost nar det galler sjuka méanniskors
ratt till en rattvis behandling fran myndigheternas sida.

Jag kommer att fortsatta i mitt varv som fortroendevald att
delta i dessa rehabprocesser och dar férsoka vara den som
faktiskt ser till manniskan.Jag ska aven arbeta for att paverka
politiker, sa att de varsta avarterna vad galler statiskt tinkande i
regelordningen forsvinner,se till att det finns mer utrymme att
gora rimliga beddmningar av sjuka arbetstagare,innan de ska
atergd i tjanst.

HALSNINGAR JORGEN LOREN, ARG FORTROENDEVALD

[ férordet berattar hon att hennes inspira-
tionskéllor gar mer &n 750 ar tillbaka. Det
var den norske kungen Skuggsja som runt
ar 1250 gav sin son radet: "Investera i goda
skepp eller inga alls! Se till att ditt skepp
bestar som ett gott skepp. D& kommer
goda man att ansluta sig, och skeppet blir
vél bemannat”

—Jag har tittat pa fartygssystemet som
en helhet, berattar hon for SB. Ergonomi
handlar inte bara om belastningsproblem,
och arbetsmiljo géller inte bara buller.
Flera ars arbete pa Arbetsmiljoverket (AV)
har lart mig det.

SJIOBEFALEN NR 1 2013

—Transportstyrelsen (TSS) och AV har
slutit ett samverkansavtal om arbetsmiljon
till sjoss.TSS arbete med fragan har for-
béttrats, det handlar inte langre om att
bara f6lja en checklista. MLC 2006 kom-
mer ocksa att forbéttra arbetet.

Ond cirkel
Om man ska ta pa sig den hopplosa upp-
giften att sammanfatta en doktorsavhand-
ling i n&gra fa ord, sa blir det ungefar s
héar: Cecilia har undersokt vad alla parter
vinner pa battre arbetsmiljo; den enskilde
sjomannen, rederiet, branschen och sam-
hallet.

Om ett fartyg eller rederi forfaller, blir

det en ond cirkel. Personalomsattningen
blir storre, och det forsvarar kunskaps-
overforingen, standarden sjunker ytter-
ligare och s& vidare.

Det klagas ofta pa pappersraseriet f6r
siobefélen. Cecilia sager att dokumenta-
tion naturligtvis beh6vs, men den maste
vara anvandbar, ett hjalpmedel i stallet
for en ytterligare belastning.

Fortséttning pé sidan 6 Y»



ENVIRONMENTAL MATTERS

METHANOL IS TESTED TO FULFILL NEW RULES ON SULPHUR CONTENT

Methanolis cleaner but
the consumptionis higher

From the year 2015 there are stricter demands on low
sulphur content in the fuel in ships going to e.g. the
Baltic Sea, the North Sea and around the British Isles.
To fulfill these demands the Swedish company Stena
Teknik has a project on board Stena Scanrail to test
methanol as a fuel, at first in two auxiliary engines.
The project started three years ago, and the first test
trip with methanol is planned for this spring.

GOTHENBURG JANUARY 2013

Per Stefenson is the project leader of
Stena Teknik,and he began with invent-
ing the alternatives low sulphur oil, liquid
natural gas (LNG),scrubber and metha-
nol.He focused on methanol which is
extracted from LNG, easy to keep and to
handle.And there are more advantages.

— Methanol leads us to a "green” fuel,
and there are several ongoing projects
with biomethanol, which chemically is
the same product.If a decision is made
about a proportion of bio fuel,we already
have it. Environmentally it is also good,
the sulphur disappears and the carbon
dioxide decreases with 25 per cent,says
Mr Stefenson.

Lower flash point

The goal for Stena, if the project succeeds,
is to get 25 Stena Line ferries converted
to methanol and operational in 2018.
Stena Scanrail became the pilot ship
because she goes regularly to Gothen-
burg, is a small unit and has a lot of space
for rebuilding and adapting to methanol,
running with a separate methanol tank
on deck,bunker line and fuel support to
the new generators.

Since methanol has a lower flash point
than is allowed, the project is made as an
exception, which means that documenta-
tion is needed to show that it is as safe as
allowed fuel.In this process Lloyds is tak-
ing part with risk analyses.

Code completed in 2014
The development of the International
Code of Safety for Ships using Gas or

other lowflashpoint Fuels,IGEis a support.

There are guidelines to be permanent in
2014,when the IGF Code is planned to be
completed.

— Our goal is that IGF will approve fuel
with a low flashpoint,and we plan that
our methanol project will be in phase
with LNG and approved at the same time,
says Mr Stefenson.

— At present there is much work with
counting and analyzing what is written
in the guidelines,and we follow the rules
for LNG with fire protection, gas- and
fire alarm and double jacketed pipes for
the methanol.

Technically methanol is converted to

dimethyl ether in a catalyst.This product
is a diesel fuel with a small amount of the
original methanol, which via injectors
enters into the combustion chamber.The
consumption of fuel is estimated as twice
as high as fuel oil because of lower ener-
gy content in the methanol.This is com-
pensated by lower price of methanol
compared to low sulphur oil.

A small but growing market

Today the production of methanol in
Sweden is low.In the whole world the pro-
duction is 50 million tons.The geographi-
cally nearest producer is Statoil with

800 000 tons per year, which would be
enough to run all Stena ferries during
one year.

As the market grows with some 5 to 10
per cent per year,the forecast is good.
Sweden has a strong position in due to a
number of paper mills, which in average
produce 50 000 tons per year.

On board Stena Scanrail the work with
the change is going on,and the engineer
officers welcome the news on board.The
magazine Sjobefalen follows the project
and the test runnings, when they start
later this spring.

This is a translation of the article on page 12.
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— Alla som kopt tekniska prylar har
stott pa daliga manualer. Nar det géller
maskiner till sjoss skyller firmorna ibland
pa att "de ska ju lasas av ingenjorer”!
Lyckligtvis har klassningsséllskapens
internationella organ lacs utarbetat en
standard for designen pa manualerna.

Bland de tekniska problem hon stott
pa kan ndmnas katalysatorerna. Den
reningsprocessen har inte alls fungerat
lika bra till sjoss som pa motorer i land.

— Orsaken &r bristfallig utbildning och i

anpassningen till sjoss. Man har bara for-
utsatt att maskinbefalen ska klara av dem,
och det har brustit i design, drift och
underhall. Och om katalysatorn kranglar,
sé kan man ju stdnga av den, men det
var vl inte det som var meningen!

Det har gatt cirka atta ar sedan Cecilia
senast jobbade som maskinbefal. Det var
i Wallenius. Under den tiden har hon
bland annat belénats med Folke Patriks-
sons pris for unga entreprendrer,samma
ar som hon skrev sin licentiatuppsats.
Och nu kan hon alltsé skriva "Doctor of
Philosophy” pa visitkortet. B L

SJOBEFALEN NR 1 2013



ARBETSRATT

EU OCH ILO AR OENIGA OM DE FACKLIGA RATTIGHETERNAS TYNGD

Skydd for fackliga rattigheter

Stig Gustafsson redogor har for Europadomstolens och
EU-domstolens helt olika beddmningar av de fackliga
rattigheterna. Den forra ger Europakonventionen och
ILO:s konventioner en helt annan tyngd an vad EU-

domstolen gor. rexrstic custarsson

STOCKHOLM JANUARI 2013

Fragan om fackliga fri- och rattigheter i
EU har stéllts pa sin spets genom EU-dom-
stolens domar i bland annat Laval- och
Viking Line-malen. Domarna i dessa mal
har — kan man lugnt sdga — underminerat
grundlaggande fackliga rattigheter i EU
och begransat fackens majligheter att
krava att féretag och deras anstallda lika-
behandlas nar det géller I6ner och all-
manna villkor. EU-domstolen har genom
dessa domar gjort det svarare for facken
att motverka social dumpning och osund
konkurrens om loner och anstallnings-
villkor.

Orovackande utveckling
Vilka regler ar det d& som géller och vad
sager internationella 6verenskommelser
som exempelvis [LO-konventioner och
Europakonventionen? Hur ar férenings-
och férhandlingsrattens och strejkrattens
stallning i forhallande till EU:s stadga om
de grundlaggande rattigheterna, Europa-
konventionen, ILO-konventioner och
andra bindande internationella 6verens-
kommelser? Den utveckling pa EU-niva
som &gt rum de senaste aren och som
manifesterats i EU-domstolens domar &r
orovackande och innebér att fackliga
friheter ar hotade. Det intrikata samspelet
mellan dessa internationella rattsakter
gOr ocksa situationen svardverskadlig.
Inte minst galler detta forhallandet mel-
lan EU-rdtten och Europakonventionen.
Artikel 11 i den europeiska konventio-
nen om skydd foér de manskliga rattig-
heterna och grundldggande friheterna —
Europakonventionen — reglerar férenings-
friheten. Europadomstolen i Strasbourg ar
den domstol som tolkar Europakonven-
tionen. Domstolen har nyligen i flera
domar fastslagit att ratten till kollektiva
féorhandlingar ar en vasentlig bestdndsdel
i foreningsfriheten och skyddas av artikel
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11.Nar det galler ratten till stridsatgarder
ar det klarlagt att d&ven denna rattighet
numera omfattas av samma skydd.

Ekonomisk frihet kontra facklig
En central fraga ar naturligtvis om
EU:s ekonomiska friheter utgor ett sddant
intresse som Europadomstolen ar beredd
att tillméta négon vikt.ILO:s expertkom-
mitté som Overvakar efterlevnaden av
ILO:s konventioner har klart angett att
den inte anser att ett sddant ekonomiskt
motiv ar skal nog for att inskranka strejk-
ratten. Det forefaller inte heller troligt att
overvakningsorganet till Europakonven-
tionen skulle godta en sddan princip.
Aven om svensk lagstiftning ger ett
omfattande skydd for strejkratten har det
visat sig att Sverige inte ensamt radder 6ver
sin arbetsratt. Den vérnas inte av EU-dom-
stolen i de fall dar den nationella regle-
ringen hamnar i strid med EU-ratten. EU-
domstolens praxis innebar alltsa att
unionsratten satter en grans for exempel-
vis svenska arbetsrattsliga lagar. De be-
stimmelser som EU antagit i vissa direktiv
har av EU-domstolen ansetts utgéra en
grans for strejkratten och férhandlings-
ratten.

Strider mot EU:s fundament
Samtliga medlemsstater i EU ar parter till
Europakonventionen.I ljuset av Europa-

Ingen har slutat i

| SB nr 8/2012 skrev vi om ett pirat-
Sverfall pa Wisby Tankers fartyg Got-
land Sofia. | artikelns ingress stod det
att ombordanstallda hade slutat inom
rederiet pa grund av 6verfallet, men
det visade sig senare inte stamma.

— P& ett satt har det férvanat oss att

domstolens praxis har det nu visat sig att
de tva europeiska domstolarna — EU-
domstolen och Europadomstolen — har
olika syn pa kollektiva rattigheter.

Det intressanta i sammanhanget ar att
Europadomstolen utstrackt skyddet i
artikel 11 mot bakgrund av utvecklingen
pa internationell och europeisk niva
genom att i domen uttryckligen hanvisa
till viktiga ILO-konventioner. Réttslaget
inom EU — efter bland annat Lavaldomen
— skapar incitament fOr arbetsgivare att
soka arbetskraft frdn andra lander till
lagre kostnader eller for utlandska féretag
att som affarsidé erbjuda arbetskraft
som arbetar p& minimivillkor i arbets-
landet. Detta strider mot de fundamen-
tala principer, pa vilka EU:s inre marknad
en gang grundades. Dessutom uppstar
en konflikt med ILO:s grundldggande
principer som grundar sig pa att "labour
is not a commodity”. Typiskt ar att arbets-
givargruppen i ILO i fjol protesterade mot
att ILO bestamt sig for att EU:s ekonomis-
ka intressen inte ska inskranka fackliga
rattigheter.

Politikerna maste ta tag i problemet
Det pagar for narvarande forhandlingar
om att EU ska som part ansluta sig till
Europakonventionen. Ett syfte med en
anslutning ar att Europadomstolen ska
bli den hogsta instansen nar det galler
att prova EU-lagstiftningens forenlighet
med Europakonventionen. Darmed skulle
Europadomstolen fa storre tyngd.

Hur l6ser man slutgiltigt konflikten
ILO-EU? Det ar enligt min mening lite
naivt att tro att juridiken skulle 16sa
problemet. En politisk 16sning ar n6d-
véandig. En juridisk tuppfaktning l6ser
inte problemet.S G

Wisby Tankers

ingen har slutat pa grund av den hér
héndelsen. Men de flesta ar positiva
till hur vi agerade efterat och tycker
att vi hanterade det bra, aven om det
finns de som tycker att vi skulle gjort
mer, sager Johan Markstrém, perso-
nalchef pa Wisby Tankers.
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Upptaxerad efter
47 ar somredare

En grundstott skuta med last av soyaskra vid inloppet
till Varberg blev Alvar Ohlssons start i fartygsbranschen.
Genom att arbeta i flera lander och undvika uppmark-
samhet har han byggt upp rederiet Lupin Shipping med
sex torrlastare. Det fungerade tills Skatteverket kom

pa ett ovantat besok. Nyligen upptaxerades 86-aringen
och rederiet med 15,1 miljoner Kronor. rexrwars onman

FALKENBERG NOVEMBER 2012

Alvar Ohlsson vaxte upp pa en gard utan-
for Varberg och borjade yrkeslivet med att
salja gronsaker pa stadens torg. Han har
arbetat hart och gatt sin egen vag med ett
minimum av bokféring och administra-
tion. Efter flera &r med lastbilar och fordon
gjorde han nagra lyckade affarer med
grundstotta fartyg 1965.Han har utvecklat
en férmaga att hitta billiga fartyg som
renoverats och fatt gd med sten,spannmal
och andra bulklaster innan de salts vidare
eller skrotats. Ett exempel ar Fryken,byggd
1938 for Brostroms,som koptes i Finland
och seglade under namnet /svania i 15 ar
innan det 1986 saldes till Goteborgs Mari-
tima museum och ligger i dag i gott skick
nedstréms operahuset.

Havfrakt var byggd i Danmark, lastade
860 ton och seglade for Alvar Ohlsson
fram till en forlisning i danskt vatten
december -83.Tre unga svenskar klarade
sig medan styrmannen och kaptenen
foljde Havfrakt i djupet.

Missténkt for skattebrott

Den hér tiden gjorde svensk polis och
skatteutredare ett fOrsok att fa fast Alvar
Ohlsson for allehanda skattebrott, men
efter fem ar fick utredningen laggas ned.
Ohlssons egen forklaring om att han
endast var representant for ett rederi i
Vastindien kunde inte motbevisas, och
dessutom var han vid den tiden skriven
pé en adress i London.

Numera har Alvar Ohlsson atervant till
Sverige. Bland annat kopte han fartygen
Nordcarrier, Nordtrader och Nordtimber i
mars 2009, nar Nordship i Gavle borjade
kanna av konjunkturnedgéngen.

De senaste aren har rederiet haft fyra
fartyg i trafik som vanligen gér med
svensk befélhavare medan Ovrig besatt-
ning kommer frdn de forna Oststaterna. [
Falkenbergs hamn finns ocksa Vastsvensk
Fartygsservice AB, dér Alvar Ohlsson ar
styrelseordférande. Och den 14 december
2011 kom Skatteverket pa besok.

Ingen bokforing

Utredarna har kommit fram till att alla
styrelseuppdrag innehas av Alvar Ohlsson,
hans familjemedlemmar och nagra an-
stallda. D& Lupin Shipping inte har ndgon
bokféring (en i sig ganska fantastisk om-
standighet), har Skatteverket aterskapat
vad som hant under aren 2007-2009. Ut-
redningen visar att fartygen gjorde 1 879
hamnbesok, och ett 40-tal ombordanstall-
da fick ut 10,8 miljoner kronor i 16ner.
Sammanlagt omsattes 146,5 miljoner
kronor.

Skatteverket har nyligen slagit fast att
rederiet har ett fast driftstélle i Falkenberg,
ett avgorande beslut som innebar skatt-
skyldighet i Sverige.”Det finns 6verhuvud-
taget inget som pekar pa att ndgon del av
verksamheten har bedrivits fran St.Vin-
cent,; sdgs i ett taxeringsbeslut,dar Lupin
Shipping ska betala skatt for 7,9 miljoner
kronor i inkomst for de tre aren.Till det

kommer skattetillagg pa 40 procent,da
rederiet anses ha forsokt dolja inkomster-
na genom att inte deklarera.

Dessutom upptaxeras Alvar Ohlsson
personligen med 7,3 miljoner pa grund
av uttag och overforingar fran rederiets
bankkonton,och han drabbas aven av
skattetillagg pé& 40 procent. Skatteverket
anser att 86-aringen inte haft ndgon tydlig
grans mellan sin egen ekonomi och rede-
riet dér han ar vd, styrelseordférande,
firmatecknare och representant. Och det
"rader ingen tvekan om att du, for privat
anvandning och utan skattekonsekvenser,
tillgodogjort dig betydande belopp fran
Lupin Shipping”,sags i taxeringsbeslutet.

Inte ovéntat har Alvar Ohlsson motsatt
sig besluten men har hittills inte anlitat
nagon advokat. 86-aringen havdar,att han
har en fullmakt att foretrdda rederiet men
att ledningen finns pa St.Vincent.Han
poangterar ocksa att alla inkomster kom-
mer fran fartygen och att de &r registrera-
de pa St.Vincent.M O

Oskattade
loner

Fem svenska sjobefal som
arbetat pa Lupin Shippings
fartyg dras med i Skatteverkets
granskning. Méannen trodde
att de var skattebefriade,

da rederiet och fartygen ar
registrerade pa St. Vincent,
men de har nu skatteskulder
pa uppat 150 000 kronor.

TEXT OCH FOTO MATS OHMAN

Lupin Shipping har pa senare ar haft
fyra fartyg i trafik mellan nordeuropeiska
hamnar. Som regel har fartygen svensk
befélhavare, medan 6vriga kommer
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Alvar Ohlsson och Lupin Shipping har kopt och salt ett
60-tal fartyg genom aren. Har ar nagra av de som ligger
overksamma i Falkenbergs hamn.

fran ett bemanningsforetag i Litauen.

Nér Skatteverket granskat betalnings-
strdmmarna hos rederiet och Alvar
Ohlsson har det framkommit att de fem
méannen fatt ut oskattade |6ner. Nagra
har haft 30 000 kronor i manaden,
andra har haft 1 000 kronor om dagen
nar de varit ombord men ingen ersatt-
ning da de varit lediga. En 58-aring har
fatt 523 000 under tre ar.

Oceanfart krav fér skattebefrielse
Sjélva hanvisar ménnen till olika undan-
tag fran skattskyldighet i Sverige. Nagra
menar att de &r skattebefriade da de
seglat pa oceanfart, men det godtas
inte. Skatteverket pekar pa att fartygen
nastan uteslutande gatt mellan europe-
iska hamnar som inte omfattas av be-
greppet oceanfart.

Flera har pekat pa en évergangsregel
for de som var anstéllda pé utlandska
rederier fére 1985. Men fran det éret
har ett av tre oavvisliga villkor fér skat-
tebefrielse under utlandsk flagg varit
att fartyget huvudsakligen gatt i ocean-
fart.

Om mannen hade skattat i annat
land hade de kunnat f& avdrag pa den
svenska skatten. Anstéllningsavtalen
sager att “Payroll and taxes are paid by
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Lupin Shipping to Saint Vincent and the
Grenadines” men kvitton, ldnebesked
eller andra bevis pa att skatter verkligen
har betalats finns inte.

Nagra havdar att de bara besokt
Sverige nagra veckor varje ar och att
de skulle ha fatt besked att de inte
skulle deklarera eller skatta i Sverige.
En 58-aring menar att det bevisas av
att han inte fatt nagra deklarations-
blanketter de senaste tio aren.

En 57-aring i Lerum som arbetat pa
rederiet sedan 1977 séger att det varit
"I stort sett omojligt att fa tala med
nagon pa Skatteverket som har kunnat
forklara reglerna”.

Inga pensionsinbetalningar

| taxeringsbesluten ségs nu att mannen
ar bosatta i Sverige och ska skatta "fullt
ut” fér inkomsterna. Da de inte dekla-
rerat anses de ha forsokt délja inkom-
sterna och drabbas av skattetilldgg pa
40 procent av den nya skatten.

Som om detta inte var nog far man-
nen dessutom besked om att inkom-
sterna inte ar pensionsgrundande i Sve-
rige. Vissa lander har avtal med Sverige
om socialférsakringar men St.Vincent
ar inte med pa den listan.

Hade de varit fackligt organiserade,
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sa hade SBF kunnat upplysa dem om
vad som galler. Fér de som havdar att
de i stort sett inte varit bosatta i Sveri-
ge, kan papekas att da ar de knappast
beréttigade till garantipension heller
(knappt 8 000 kr/manad fore skatt),
eftersom det ar en bostadsbaserad
férman...

En av de fem sa upp sig 2008 efter att
ha fatt besked om att rederiet inte be-
talade nagra avgifter till hans pension.

Skattebesluten togs i november forra
aret. Sedan dess har tva av mannen
dverklagat till forvaltningsratten. M O

De fem svenska befélen
57-aring i Lerum:

Upptaxeras med 90 000 kronor f6r 2009.
Skatteskuld: 17 649 kronor.

76-aring i Sélvesborg:

Upptaxeras med 298 000 kronor fér 2007 till
2009. Skatteskuld: 86 000 kronor.

63-aring i Simrishamn:

Upptaxeras med 192 000 kronor f6r 2007 och
2008. Skatteskuld: 69 817 kronor.

58-aring i Fargelanda:

Upptaxeras med 523 000 kronor fér 2007 till
2009. Skatteskuld 150 837 kronor.

65-aring i Angelholm:

Upptaxeras med 73 000 kronor f6r 2007.
Skatteskuld: 31 081 kronor.
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REDARE OCH FACK I DANMARK OENIGA OM LOTSNINGENS FRAMTID

Dansk lotsning kan dumpas

Det statliga lotsvasendet i Danmark gar mot en liberali-
sering, vilket kan leda till att privata, utlandska, aktorer
tar over en del av lotsverksamheten med billig arbets-
kraft. Sgfartens Ledere ar radd for att detta kan ga ut
over sakerheten till sjoss och skada havsmiljon.

TEXT CHRISTER KALLSTROM

DANMARK JANUARI 2013

[ dag har det statliga Danpilot monopol
pé lotsservicen f6r den internationella
sjotrafiken genom Danmark. Men sedan
2006 kan privata aktorer genomfora
regionala lotsningar i vissa omraden till
danska hamnar. Danpilot sitter dock fort-
farande pé storsta delen av lotsningarna
med en omséattning pa 450 miljoner
svenska kronor arligen.

For narvarande ar den danska regering-
en i fard med att analysera lotsverksam-
heten. Regeringen har lovat att lagga fram
ett lagforslag om att ombilda det statliga
lotsvasendet till en sjalvstandig offentlig
verksamhet.

Bor utses efter anbud

Fran redarnas sida ar det ett starkt dnske-
mal om att minska kostnaderna for lots-
ning,och man talar darfér om en 6kad
liberalisering, vilket kan betyda en privati-
sering av hela lotsvasendet. Flera politiska
partier, inklusive regeringen, ar intressera-
de av att se pa redarnas forslag.

Hos Sgfartens Ledere,som &r en syster-
organisation till den svenska Sjobeféls-
foreningen och som organiserar lotsarna,
diskuterar man garna en okad liberalise-
ring av lotsning for den internationella
trafiken genom Danmark.Men den far
inte se ut hur som helst.

— Nej, vi vill inte att det blir en fullstandig
liberalisering sé att alla kan komma in pa
marknaden, sager direktor Fritz Ganzhorn
pa Sgfartens Ledere till Sjobefélen.Vi 6ns-
kar att det blir en operat6ér for varje om-
rdde.Denne ska utvaljas genom en an-
budsrunda.Om alla f&r komma till fatet i
en 6ppen konkurrens kan det uppsta
rena vilda vastern pa lotsmarknaden.

Det ar inte plikt att anvanda sig av lots
péa de internationella lederna genom

10

Danmark, men hela 93 procent av de
60 000 fartyg som arligen passerar Dan-
mark anvander sig av lots. Nar det galler
tankfartyg ligger siffran pa 99 procent.

Lonen borgar for kvalitet

En vanlig lotsning av ett tankfartyg frdn
Skagen till Bornholm kostar cirka 50 000
kronor. Redarna tycker det ar alltfor dyrt.
Men det tycker inte Fritz Ganzhorn:

— Nej,Danmark ar inte det dyraste lan-
det i Europa {or lotsning.Vi ligger i mitten
av skalan.Nar redarna séger att priset pa
lotsning har 6kat kraftigt pa senare tid,sa
gléommer man att sdga att lotspriset fore
liberaliseringen 2006 sjonk med 20 pro-
cent.Vi ska ocksd komma ihag att lotsar-
na har plikt att under sina 165 vaktdagar

om aret stalla upp omedelbart nar Dan-
pilot kallar,sa att fartygen kan betjanas
utan vantetid.

De 150 danska lotsarna i Danpilot har
en arslon pa cirka 900 000 svenska kro-
nor. Grunden till denna léneniva ar att lot-
sarna ska ha en 16n som motsvarar den
for en befalhavare pa ett stort danskagt
fartyg.

Fritz Ganzhorn &r 6vertygad om att
l6nenivan kommer att bibehallas for lot-
sarna,aven om det sker en liberalisering
av marknaden.

— Om man fortfarande 6nskar en dansk-
bemannad och kontrollerad lotsservice
av den internationella sjdfarten och den
olja och det farliga gods,som tranporteras
genom vara farvatten,sad maste man be-
tala vad det kostar att anstalla den ratta
arbetskraften,sager Friz Ganzhorn och
fortsatter:

— Alternativt maste vara politiker ga ut
och séga att vi i Danmark ar n6jda med
att lotstjansten i stallet levereras av billig
utlandsk arbetskraft och utlandska opera-
torer. Eller med andra ord att vi i Danmark
prioriterar billig arbetskraft hogre &n
seglatssakerhet och vérn av havsmiljon i
Danmark.C K

Medlemsnytta

pa Idre Fjall

For forsta gdngen sedan mitten av 1990-
talet besokte jag ndgon vecka fore jul
Idre Fjall. Jag passade da péa att prome-
nera over till Sjobefalféreningens fastig-
het (bild pa sidan 28) for att se den i
verkligheten.

Det ar ett stort hus, med tva rymliga
lagenheter som medlemmar kan hyra.
Da det ar jamforelsevis valdigt billigt,
rekommenderar jag alla som kan och ar
intresserade att forsoka hyra det under
vintern,sommaren eller hosten; var
sasong har sin tjusning.

Vi &r manga som ar anstallda hos
arbetsgivare som erbjuder semesterboen-
de till en reducerad kostnad, men i de fall

den anstallde far bo billigare &n lokalt
marknadsvarde,innebar det att mellan-
skillnaden ska férmansbeskattas. Da blir
det ofta dyrare an vad det forst forefaller.
Hyr man daremot sitt fritidsboende av
nagon annan, till exempel Sjobefalsfére-
ningen, blir det ingen arbetstagarférman,
och man behdver inte heller betala for-
mansskatt.

Jag har annu inte haft vagarna forbi
vara boenden i Tegefjall, Sélen eller Torre-
vieja, men jag ar Overtygad om att det ar
lika stor medlemsnytta med dem.

MATS HOGBLOM
ORDFORANDE
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Thursday 16th
May 2013

at Alandica kultur & kongress,
Mariehamn, Aland
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0945
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1045
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1145
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1300
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1445
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1545
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1645
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EXHIBITION

EXHIBITORS

Organisers
Alandia-Bolagen

Det Norske Veritas
Germanischer Lloyd
Alands landskapsregering
Alands sjofart

Ship Owners
Bore

Godby Shipping
Langh Ship
Neste Shipping
Prima Shipping
Rederi Ab Eckerd
VG-Shipping
Viking Line

Schools

Hogskolan pa Aland

Winnova Lansirannikon koulutus
Alands sjdsakerhetscentrum

Alands yrkesgymnasium, hotell- och
restaurangprofilen

Alands yrkesgymnasium, sjofart

Other

AT Marine

Consilium Scandinavia
Emerson Process Management
Gard (Baltic)

Gasum

John Nurminen Marine

Lloyd's Register EMEA
Mariehamns stad

Marinefloc

Maritim

Rina Sweden
Sjémanspensionskassan
Sjémansservicebyran

Telemar

Transas Marine International
Wilhelmsen Ships Service
www.seaventures.fi /Rederierna i Finland
Alands sjofartsmuseum

Registration

Conference room Stora salen

Fartygsforsékringar ur ett praktiskt
perspektiv, Johan Strém, Alandia
Bolagen

Conference room Rysso

Fuel Testing and Fuel
Management

Det Norske Veritas &
Germanischer Lloyd

Fuel / bunker quality in Baltic
and North Sea

Presentation av sjofartsbranschen for
grundskoleelever, Dan Mikkola, Godby
Shipping

Conference room Fiskd
Passagerarseminarium
Moderator Roger Jansson,
Mariehamns stad

Conference room
Auditoriet

RORO-seminarium
Framtiden for roro fartyg
Viking Grace, Mikael
Backman, Viking Line

Gasdrift av passagerarfartyg,
STX

Fuel system check / separator
efficiency

Rederipresentationer
Godby Shipping, Viking Line, Bore,
Neste och Rederi Ab Eckerd

Roro-marknaden, Erik
Kléve, Trollship

Trafikutvecklingen i nord-syd
riktning (Finland-Estland
samt centraleuropa), Hakan
Fagerholm, TallinkSilja
Destination Gotland -
marknadsforing av en
destination, Christer Bruzelius,
Destination Gotland

Lastégarens syn pa
transporter

Top Monitoring

LUNCH

Conference room Stora salen

Alandia Marine Insurance Seminar
AlandiaBolagen

Seafarers fagtigue — time to wake up?
Welcome, Leif Nordlund, Alandia

EU measures for safer shipping -
Quality shipping, Markku Mylly,
European Maritime Safety Agency

Safest working place in shipping 2012

Project Horizon/Martha - Fatigue
management toolkit

Teambuilding at sea - the way we did
it, Lars Blomberg, Master Mariner

Fatigue Management - Crew comfort,
Flavia Mellilo, SKULD

Conference room Auditoriet
Nordic/Baltic Shipping Policy Seminar 2013

Alands landskapsregering

Conference room Rysso

Det Norske Veritas &
Germanischer Lloyd

Energy Efficiency - theory
and practice

For registered exhibitors, delegates, speakers and guests
1900 - 2000 hrs cocktail, tour of Alands sjéfartsmuseum, followed by dinner and drinks

Welrome!

Organizer
O o o0
alands sjofart
In partnership with
lllfc?'.l-th ErEgering JJL%ENDEIA
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STENA TESTAR METANOL SOM ALTERNATIV INFOR NYA SVAVELREGLER

Metanol renare men atgangen storre

For att mota EU:s svaveldirektiv 2015 driver Stena
Teknik ett projekt ombord pa Stena Scanrail med syfte
att testa metanol som bransle, till att borja med i tva
nya hjalpmaskiner. Projektet startade for tre ar sedan,
och forsta provturen med metanol i tankarna beraknas
ske i mars/april.

TEXT CLAES HINDENFELT/METRA REPORTAGE FOTO LEIF HANSSON/WORLD REPORT

GOTEBORG JANUARI 2013

Per Stefenson ar projektledare pa Stena
Teknik och startade med att inventera
alternativen lagsvavlig olja, LNG, scrubber
och metanol. Fokus hamnade pa metanol
som utvinns ur naturgas, ar enkel att for-
vara och att hantera.Och det finns fler
férdelar.

—Metanol leder mot ett gront bransle,

Ships using Gas or other lowflashpoint
Fuels).Dar finns en del guidelines som
ska permanentas 2014, nar IGF-koden
beraknas vara klar.

—Var malsattning ar att IGF ska god-
kanna bransle med 1ag flampunkt,och vi
raknar med att vart metanolprojekt ska
vara i fas med LNG och godkénnas sam-
tidigt,sager Per Stefenson.

— Nu ar det mycket arbete med berédk-

det finns flera pagdende projekt med bio-
metanol som ar samma produkt rent
kemiskt. Om det kommer ett beslut om en
viss del inblandning av biobransle finns

ningar och granskningar utifran vad som
star i guidelines, och vi f6ljer det som

galler for LNG med brandskydd, gas- och
brandlarm samt dubbelmantlade ror for

metanolen.
Rent tekniskt omvandlas metanol till

det redan pa plats. Ur miljoperspektiv ar
det ocksa bra,svavelutslappen foérsvinner,
och koldioxiden minskar med cirka 25
procent,sager Per Stefenson.

Léagre flampunkt

Malsattningen, forutsatt att projektet ar
lyckosamt, &r att 25 av Stena Lines farjor
ska vara konverterade till metanoldrift
2018.Att Stena Scanrail blev pilotfartyg
beror pé att hon gdr i regelbunden trafik
pa Goteborg, ar en mindre enhet och har
bra utrymme f6r ombyggnad och anpass-
ningar till metanoldrift.[ samband med
femarsoversynen i december,da Stena
Scanrail 14g i docka i Géteborg, startade
ombyggnaden till metanoldrift med en
separat metanoltank pa dack, bunkerlina
och brénsleforsorjning till de nya genera-
torerna.

Eftersom metanol har en lagre flam-
punkt an tilldtet genomfors projektet som
ett undantagsforfarande, vilket innebdr att
det kravs underlag som styrker att det ar
lika sékert som dagens tillatna brénslen.
Med i den processen &r Lloyds,som
bland annat gor riskanalyser.

dimetyleter i en katalysator. Det &r ett
dieselbransle med en liten inblandning
av restmetanol,som via insprutarna kom-
mer in i férbranningsrummet. Bransle-
atgangen berdknas till det dubbla i for
hallande till brannolja pa grund av det
lagre energiinnehallet i metanolen. Det
kompenseras genom det lagre priset pd
metanol i férhallande till 1dgsvavlig olja.

Liten men vixande marknad

Idag produceras sma mangder metanol i
Sverige. Globalt &r produktionen 50 miljo-
ner ton,den narmsta producenten ar Stat-
oil med 800 000 ton/ar, vilket skulle riacka
for att driva samtliga Stenas farjor under
ett ar.

Eftersom marknaden vaxer med 5-10
procent per ar ar prognosen god, och
Sverige ligger bra till genom pappers-
bruken som var och en berdknas produ-
cera 50 000 ton/ar.

Ombord pa Stena Scanrail pagér arbetet
med omstallningen och maskinbefalen
ser positivt pa att det hdnder négot nytt
ombord. Sjobefalen foljer projektet och
provkdrningarna, nar de startar senare i
varCH

Hjalp pa vagen ar utvecklingen av IGF-
koden, (International Code of Safety for
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Per Stefenson pa Stena teknik i Goteborg leder projektet med byte av bransle fran olja till metanol
pa Stena Lines farjor.
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Nu soker vi sommar-
personal till foljande

tjanster:

Befalhavare
Motorman/Matros

Till distrikt:

Stockholm

Sédra Roslagen

Norra Roslagen

Mellansverige

L3s mer om vara lediga tjanster
www.trafikverket.se/jobb

UTBILDNING INFOR EXAMINERING
PRAKTISK KYLTEKNIK FOR MASKINBEFAL

KYLUTBILDNINGEN | GOTEBORG AB

AV INCERT GODKANT EXAMINATIONSCENTRA

Praktisk kylteknik

Dagens skarpta miljckrav pa hantering av
typen HFC koldmedier innebar ett markant
Okat ansvar pa ombordanstalld personal.
Darmed okar kraven pa kunskaper inom
praktiskt handhavande, avancerad kyltek-
nologi samt kraven pa energibesparing och
optimering.

Praktisk kylteknik for maskinbefal
omfattar fem dagars kylutbildning. Utbild-
ningen baseras pa praktiska dvningar pa
en avancerad niva. Man inriktar sig pa
de vanligast forekommande kylarbetena
ombord, t.ex. pa kyl/frysanlaggningar,
luftkonditionering o.s.v.

Ar
2013

Kurs & Tider
Praktisk kylteknik

Vecka
10, 20

Nyexaminering

Enligt miljkrav ifran kéldmedieférordning-
en SFS 2007:846 och F-gasfoérordningen
skall all ombordanstalld personal som
utfor arbete pa kylaggregat ombord ha
certifierad kompetens.

Utbildning infor nyexaminering omfattar
tre dagar, tva dagar teori (F-gasférord-
ning/kéldmedieférordning) och en dag for
praktiskt och teoretiskt prov.

Certifikat Kategori 1 ar hogsta certifi-
kat (omfattar alla typer av aggregat och
fyllnadsméangder).

Kurs & Tider Ar Vecka
Nyexaminering 2013 7, 11
Kategori 1 15, 21

Omexaminering

Omexaminering skall ske vart femte ar och
utbildningen &r pa tva dagar och omfattar
kéldmedieférordningen SFS 2007:846 och F-
gasforordningen.

Kurs & Tider Ar Vecka
Omexaminering 2013 7, 1
Kategori 1 15, 19, 21
Plats:

Kylutbildningen Géteborg AB
Sddra Hildedalsgatan 6
417 05 Goteborg

Kursledare:

Kent Lembratt/Anders Lembratt
Kursanmalan: Ann-Marie Johansson
e-mail: ann-marie@kylservice.nu
Tfn: 031-47 26 36, Fax 031-47 26 23
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ARBETSMILJO

DANSKT BEFALSFACK TILLHANDAHALLER PSYKOLOGHJALP TILL MEDLEMMARNA

Psykologhjalp i Danmark

Danska fackféreningen Safartens Ledere erbjuder sedan

en tid psykologhjalp 6ver natet till sina medlemmar. Syftet
ar att ge majlighet att férebygga psykisk ohélsa och starka
valbefinnande men aven att bidra till ledarskapsutveckling.

TEXT JOHAN ERICHS, MERAMEDIA

Arbetet ombord har speciella férutsattningar
och krav. “Det &r |att att bli isolerad och inat-
vand. D3 &r det vardefullt att ha méjlighet till
samtal for att kunna I6sa bekymmer och kon-
flikter”, sager affarspsykologen Mads Schramm
som medverkar i den psykologsatsning som
Sofartens Ledere lanserat.

DANMARK NOVEMBER 2012

Befalsmedlemmarna kan vanda sig helt
anonymt till psykologradgivningen net-
psykologer.dk, och oavsett om de ar till
sjoss eller i land r tjansten tillganglig.
Problemen eller situationen som for-
anleder behovet av psykologhjalp kan
vara bade av privat eller yrkesmassig art.
Tjansten ar kostnadsfri fér medlemmen.
Bakgrund till satsningen &r att kunna
erbjuda medlemmarna uppbackning
och problemldsning i form av mentalt
och psykologiskt stod i en tid av nedskar
ningar,omorganisationer och oklara
framtidsutsikter i rederibranschen.Men
tjansten erbjuder dven hjalp for att l16sa
problem, konflikter och relationsbekym-
mer inom privatlivet och ledarcoachning.
— Det faktum att det genom Skype och

14

genom sociala medier som Facebook
och Twitter med mera gar att halla en
direkt och standig kontakt med hemma-
varande familj och vénner ar en ny ut-
maning fér dem som &r till sjéss. Aven om
de fysiskt befinner sig langt borta fran
narstdende,sa kan de dnda i realtid dela
upplevelser och problem.Detta &r en ny
situation som ar positiv men som ocksa
kan innebaéra att det uppstar ett behov av
samtalsstdd for de som &r sarbara och
kanske vid pamonstring tvingas lamna
hemmet mitt under en familjekris. Det
kan ocksé handla om upplevd ensambhet,
stress eller helt enkelt ndgon av de livs-
kriser man sa latt kan hamna i,som foran-
leder ett behov av att ha ndgon professio-
nell att tala med, forklarar Fritz Ganzhorn,
direktor i Sgfartens Ledere.

Forebygga

Netpsykologer.dk har tidigare arbetat
med maritima uppgifter och har flera
uppdragsgivare bland de ledande danska
rederierna, vilket gor att de har en bak-
grundskunskap och insyn i levnadsférhal-
landen och de utmaningar som finns i
uppdragen ombord.

Under det inledande éaret tjansten har
varit igdng har fler &n 50 av 3 000 med-
lemmar i Sgfartens Ledere utnyttjat erbju-
dandet. Problemen har varit av varieran-
de art frdn bekymmer p4 hemmaplan till
regelratt ledarskapscoachning och sam-
arbetssvarigheter ombord.

Som en aktiv och drivande fackférening
ser Sgfartens Ledere det som nddvandigt
att erbjuda medlemmarna mojlighet till
psykologhjalp.

— Det handlar om att férebygga och
stddja innan vara medlemmar riskerar att
hamna i situationer som kan fa allvarliga
foljder och ar betydligt svarare att 16sa.

Infér utformningen av projektet fére-
kom tva dodsfall inom medlemsgruppen.

—Tva sjalvmord dar personer hoppade
overbord. Det satte sjalvklart ett djupt

intryck och hjélpte oss att fatta beslutet
att starta psykologtjansten. Men jag vill
betona att tjansten inte pa nagot satt ar
sjosatt for att vara ndgon form av raddgiv-
ning vid sjdlvmordsrisk och allvarligare
psykiska akommor,séger Fritz Ganzhorn.

En annan press

De psykiska kraven och villkoren ombord
ar annorlunda idag an foérr i tiden. Man-
skapet ar farre till antalet, personalom-
sattningen ar hog vilket gor det svart att
skapa och behdlla varaktiga relationer
ombord, det stalls hogre professionella
krav,och ansvarsbérdan ar vanligtvis
tyngre. Sammantaget 6kar den psykiska
belastningen hos dem som jobbar
ombord.

— Sjofarten ar mer hektisk idag &n tidi-
gare, det ar krav pa 6kad produktivitet
vilket leder till vaxande stress. Det ar ock-
sa svarare fOr rederierna att ha tillracklig
insyn om personalens och individens val-
befinnande nédr man inte ses sa ofta.

En forsta uppfoljning av projektet som
startades hosten 2011 ar gjord.

—Tjansten fungerar bra praktiskt.Vi ar
nojda inte minst med att tjAnsten anvands
bade utifran privata och yrkesmassiga
problem. Grovt kan man séga att halften
av kontakterna har handlat om yrkesmas-
siga problem och hélften privata.

Nitdialog

Praktiskt &r tjansten uppbyggd sa att den
enskilde individen tar kontakt med psyko-
log via natpsykologernas hemsida. All
kommunikation ar tankt att féras 6ver
natet.Svar pa frdgor och funderingar
utlovas inom 48 timmar. Det finns &n sa
lange ingen mojlighet till direktchatt.
Terapisamtalen fors darfér med viss for
drojning 1 kommunikationen.Vid 6nske-
mal finns det &ven mojlighet till person-
ligt méte i land. Det gar ocksé att vid
behov skifta frdin mail-konversation till
telefonkonsultation.

— Mellan kontakterna med psykolog far
medlemmen uppgifter att arbeta med
och att tAnka pa och att utvardera i syfte
att bearbeta en situation eller ett problem.
sager Fritz Ganzhorn.

Det finns ingen statistik om vilka som
dragit nytta av erbjudandet, men enligt
Fritz Ganzhorn handlar det om med-
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lemmar fran olika &lders- och tjanste-
grupper.

Vialméaende

Starkt mental beredskap, Okat valbefin-
nande och forbattrad yrkesutévning ar
positiva potentiella konsekvenser som
ligger i kolvattnet av psykologsatsningen.

— Nér det géller ledarskapet ar det vik-
tigt att det finns mojlighet till trdning,
coachning och utveckling av olika per-
sonliga egenskaper som kan vara viktiga
i ett ledarskap. Det ar fel att anta att bara
for att man &r befal pa ett fartyg ar man
med automatik fodd ledare.Sa &r det
naturligtvis inte,och darfor ar en psykolog
som coach vardefull bade f6r individen
och rederierna. Det ar viktigt att ha till-
gang till problemldsning dven som ledare.

Kostnaden for satsningen vill Danska
Sgfartens Ledere inte uppge.

—Vi finansierar det hela men vad det
kostar vill vi i dagslaget inte g& ut med.Vi
har ett fast avtal med Netpsykolog.dk.

En hel del pekar pa att Sefartens Lede-
re kommer att permanenta psykolog-
erbjudandet som i nuvarande form l6per
fram till 31 oktober 2013 och som enligt
Fritz Ganzhorn &n s& ldnge ar unikt inom
sjofarten.

—Vi ar 6vertygade om att detta erbju-
dande hjalper medlemmarna bade i
tjansten och i privatlivet. Lyckas vi i tid
forebygga misstrivsel, samarbetssvarig-
heter och konflikter som annars riskerar
att till leda tidskravande 6verldggningar
med arbetsgivarna, kanske rattsfall och
krdvande omorganisationer, &r mycket

Danska sjobefal erbjuds natpsykolog for att
hantera arbetsméssiga och privata problem.

— Med psykologstéd kan du dessutom
coachas till att bli en battre ledare, berattar
Fritz Ganzhorn, direktor i Sefartens Ledere, som
ar mycket néjd med tjansten.

vunnet. Dessutom far vi mer néjda med-
lemmar om vi dessutom lyckas att hjalpa
till att 16sa deras privata problem, menar
Fritz Ganzhorn.

Oppna upp
Netpsykologer.dk har tio ars erfarenhet

av terapi och radgivning 6ver natet. Prak-
tiskt fungerar samtalen sa att klienten, i
detta fall medlemmen i Sefartens Ledere,
tilldelas ett anvandarnamn och en in-
loggningskod till Netpsykologer.dk:s
hemsida.Pé sedvanligt sétt personifierar

Stlftelsen Stockholms S]
< med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

Erbjuder bra och billigt boende samt en motesplats for sjofolk

anvandaren déarefter sina inloggnings-
uppgifter och far tillgang till en egen sida
hos natpsykologerna, Min Sida. Hantering-
en ar helt sdker och kommunikationen
kan endast lasas av klienten och néat-
psykologen.

— Upplagget fungerar véldigt bra.Vi har
dessutom utifran tidigare uppgifter insyn
om de villkor och de omsténdigheter och
problemstallningar som géller vid arbete
ombord. Det &r en stor fordel eftersom
det till sjoss ofta ar speciella foérhallanden
med nya forutsattningar,skiftande arbets-
uppgifter och stdndigt nya arbetskamrater,
berattar affarspsykolog Mads Schramm,
netpsykologer.dk.

Psykiska problem orsakade av konflik-
ter,samarbetssvarigheter m m férekom-
mer inte sillan pa en arbetsplats.

— Det handlar om att férebygga proble-
men genom att skapa ett 6ppet samtals-
klimat.Vaga diskutera brister i egna ledar
skapet och belysa férhallanden man inte
ar nojd med. Kodordet ar fértroende.
Skapas fortroende mellan de ombord-
varande ar det lattare att diskutera fragor
och l6sa problem. En svarighet i att skapa
oppenhet ar dock att sjofolk generellt ofta
dr indtvanda i sin personlighet.

Mads Schramm ser garna att det etable-
ras inlarningskultur och 6ppenhet ombord
och att man vid behov hjalper varandra
med arbetsuppgifter och problemlésning.

— Detta skulle ge 6kad trivsel och battre
sammanhallning. Prestationsmassigt skul-
le arbetet bli effektivare och rederiets sta-
tus som en trivsam arbetsplats skulle for-
modligen hojas,sager Mads Schramm.J E

iaY
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fartshotell

Vill du veta mer, ring eller kom och besok oss. Du ar alltid vélkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb

Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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FACKLIGT

NY ORDINARIE STYRELSELEDAMOT BOR LANGT FRAN HAVET

Sjoman me

Monica Ronnqvist, sedan kongressen ordinarie i SBF:s
styrelse, flyttade for atta ar sedan tilloaka till hembyn
Harrsjo i sodra Lappland. Och den ar omgiven av vild natur
men inget hav. Monica har tillbringat hela sitt yrkesliv till
sjoss och tycker att hon bor i paradiset. rexr ocn roro senr tunperen

HARRSJO JANUARI 2013

Forst ska vi reda ut rubriken.Som alla
andra kvinnor till sjdss som SB:s reporter
talat med har hon inget emot att bli
kallad "sjoman”.

— Déremot har jag blivit irriterad, nar
nagon hittat pa en titel som "maskinista”!
sager hon.

Och déarmed &r det &mnet fardigdisku-
terat. Fast det var néra att hennes sjomans-
karriar hade blivit kort av ett skél som
inte hade enbart med konet att géra.En
gang som motorman (ja,det heter ju sa

ocksd) i en Johnsonbét blev hon ofta satt
pa att mala och gérna beordrad att bara
malarpytsar pa upp till 20 kg. Men att
halla i en skiftnyckel betraktades som ett
tungt jobb som bara méan kunde utféra.

— Det handlade nog mest om hierarki.
Men hade den dar attityden varit typisk,
sa hade jag nog gatt i land illa kvickt.

Ater till rotterna, som alltsé inte precis
doftade havsluft.] barndomen var hon
hemma hos morféréldrarna i Harrsjo
atminstone under somrarna och andra
skollov. Helst ville hon egentligen bli har-
frisorska.

d rotter langt fran havet

— Men de aldre slaktingarna,som sjalva
hade sexarig folkskola, tyckte att man
skulle utbilda sig till lakare eller nagot
sadant.Sa ndr jag och en kompis i ton-
aren fick for oss att ga till sjoss och soka
till Sjdémansskolan i Harndsand, var de
ganska tveksamma till det ocksé.

Inget sjalvklart yrkesval alltsd, och det-
samma géller valet att jobba i maskin.
Hennes forsta jobb ombord var som
massjanta under férsta sommarlovet fran
Sjomansskolan. Naturligtvis har hon ett
tekniskt intresse, men valet var delvis ett
negativt skal. Hon hade lite for dalig syn
for att bli nautiker.

— P& den hér tiden var det nog ocksa
lite slentrian att vélja dack. Det ansags
lattare att fa jobb da, eftersom det oftast
var fler matroser &n motorman ombord.

Fick motormansjobb i krisbransch
Det tidiga 80-talet var en begynnande
krisperiod inom sjofarten, &ven om John-
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son och Salén dnnu fanns kvar. En larare
pa skolan hade bra rederikontakter och
hjalpte Monica till motormansjobb i
Johnsonbétar.

— Det kdndes som att jag hamnat ratt,
och dven om jag sen laste till sjdingenjor
i Goteborg och Harndsand, ville jag inte
egentligen monstra upp. De maskinistjobb
som fanns var mest i smabatar i kustfart
eller Nordeuropa.

— Men sj6tarmen sog,sa sen blev det
utesjofart i ndgra ar i bland annat Nordic
Oriental,som pa den tiden bemannade
Frontline.

— En géng var vi nastan mitt i New York,
en valdig kontrast efter flera veckor i
Oppet hav.Bland de stora husen tankte
jag att hander det ndgot nu, gar det fort.
Sa jag gick till styrmaskin,dar man kan
styra for hand, det kdndes tryggare just da.

Till farjetrafik och facket

1995 ringde man fran Sea Wind. Dar hade
hon varit andre maskinist 6ver sommaren
tidigare. Nu ville de ha tillbaka henne,
och dar har hon blivit kvar sedan dess, i
dag som le fartygsingenjor. Aret darpa
borjade det fackliga engagemanget.

— Svante Gunnarson,som satt i fOor
bundsstyrelsen i davarande SMBEjobba-
de i Silja,och vi hade jobbat tillsammans
anda sedan Johnsontiden.Han ville jag
skulle kandidera som kongressombud.
Jag kdnde mig lite osédker,men han 6ver
tygade mig.

Vad hon inte visste da var att det just
for att det var s& ovanligt med kvinnor pa
valsedeln till kongressen,sa blir de nastan
garanterat valda. Hon fick ocks4 flest
roster av alla kandidater. Det var andra
gangen i férbundets 148-ariga historia en
kvinna var kongressombud. Den forsta
var Monica Huss 1988. Ar 2000, vid samma
kongress som foérbundet bytte namn, blev
dock Monica Rénnqvist historisk som
suppleant i férbundsstyrelsen. Och efter
det nya sammanslagna férbundets kon-
gress i fjol &r hon ordinarie. Nagon stor
forandring innebar det inte.] genomsnitt
ar uppemot hélften av de ordinarie styrel-
seledamoterna frdnvarande pa grund av
jobb,s& under de 12 &ren som suppleant
har Monica varit pa atskilliga styrelse-
moten.

— Det fackliga arbetet kom pa lika plots-
ligt som en gang yrkesvalet. Jag verkar
halka pa bananskal i livet ibland. Men det
fackliga blir mer och mer intressant, ju
mer man lar sig.

SB besoker henne hemma i Harrsjo, pa

SJIOBEFALEN NR 1 2013

Monica och Gunnar i vardagsrummet. Pa undre bilden

skymtar matbordet &t radjuren langst till héger.

garden som hon och sambon Gunnar
Hamberg for atta ar sedan Gvertog av en
moster till Monica.

Tidsodande resa till jobbet

En ovedersaglig férdel med sjomansyrket
ar att man kan valja bostadsort oberoen-
de av var jobbet ar forlagt. Men nar Moni-
ca ska i vag till eller hem fradn 14-dagar-
stérnarna i Sea Wind kan resan vara
tidsodande.Ibland 6vernattar hon bade
hos sin brorsa i Umeé och pé Sjofartsho-
tellet innan hon monstrar pa.For SB:s
reporter,som anda bjods pé en Svernatt-
ning, var det komplicerat. For att kunna
fotografera i dagsljus (cirka fyra timmar i
mitten av januari) och inte tvingas g& upp
mitt i natten fére hemresan var det enda
alternativet att flyga till Ostersund och
kora hyrbil de aterstdende 20 milen. Harr
sjo ligger precis efter lansgransen. Byn
fore, Norraker, ligger i Jimtland.

Miljon ar betagande, tyst och lugn, men
tyvarr maste vi skrinldgga planerna pé en
skotertur.Vintervéadret ar lite for bistert
den hér dagen,-19° C.En promenad blir
det dock tillsammans med Arrak, en
finnspets som &r ovanligt livlig f6r sina
11 &r Mahéanda blir han uppspelt av nya
bekantskaper.] hushallet finns aven
katten Tiger,och ute pa tomten kommer
ofta faglar och radjur pa besok. Gunnar

) FACKLIGT
NY ORDINARIE STYRELSELEDAMOT BOR LANGT FRAN HAVET

Morbror Bertil med hustrun Elaine har évertagit
den gard dar Monica tilloringat manga somrar.

har satt upp en behéllare respektive ett
bord som matplatser &t dem.

Byn har 15 tvabenta invanare, men nar
vi passerar det hus dar Monicas morfor
aldrar en géang bodde foreslar hon spon-
tant att vi ska se om ndgon ar hemma.
Visst, hennes morbror Bertil med hustrun
Elaine har 6vertagit garden och bjuder pa
kaffe med dopp, ett tacksamt tillfalle att
komma in i vdrmen.

Senare kommer Gunnar hem fran verk-
stadsjobbet pd Samhall i Dorotea sex mil
bort.Det ar inget ovanligt jobbavstand i
den har delen av landet, och de ar ett
par stycken som kan samaka. Gunnar har
tidigare jobbat i skogen,och numera job-
bar han ofta med sjorensning.I utbyggda
vattendrag, dar nivan kan variera mycket
under aret,samlas det alltid en massa
brate fran traden.Sa det &r ett jobb som
alltid behovs.

Till den vélsmakande middagen bjuds
bland annat pa kott fran “skogens konung”,
ett av de exemplar som i hostas stupade
for det egna jaktlaget.

Monica har bott pa lite olika stallen. Det
sydligaste ar Delsbo i Hélsingland, dar
hon hamnade pa 90-talet genom négra
arbetskolleger. Men i Harrsjo tycker hon
att hon kommit hem.

— Det &r ett paradis att bo sa hér, fixa sin
egen mat och ra sig sjalv;sdger hon.B L
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UTLANDSREPORTAGE
APELSINTRANSPORTER KOMPENSERAR BRISTANDE KAPACITET I HAMNEN I AGADIR

APELSINER
FODER AGADIR

| skuggan av de gigantiska utbyggnaderna av hamnarna
i Tanger och Casablanca ligger den medelstora hamnen i
Agadir som borde sakna framtid.

Om det inte vore for apelsinerna.

TEXT MARGARETA JONILSON FOTO BOBO JONILSON
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AGADIR JANUARI 2013

Kustlandet Marocko har 12 kommersiella
hamnar och 21 lokala fiskehamnar. De
storsta och viktigaste hamnarna ar Tanger,
dar man fortfarande bygger pa den nya
storhamnen Tanger Med, och Casablanca
som tredubblar sin storlek for att fa kapa-
citet att skeppa ut alla bilar och lastbilar
som tillverkas i den vaxande industri-
staden.

Agadir ar val en ort som vi mest for
knippar med jordbavningen 1960 och
dagens omfattande solturism, men hér
finns ocksa en av de dér 12 hamnarna.
Som egentligen bestér av tre:

—Vi har en kommersiell hamn med
gods- och passagerartrafik, en lokal fiske-
hamn och en smabatshamn for lustjakter,
sager Ait Abdelmalek, driftschef pd Marsa-
Maroc,som driver infrastrukturen i
Marockos hamnar.

Lag kapacitet

Det ar Ait Abdelmalek som for resone-
manget om att en hamn av Agadirs stor-
lek egentligen ar dodsdomd.

—Vi har atta kajplatser och den langsta
&r 170 meter och 10,5 meter djup, medan
den djupaste ar 15 meter djup och 150
meter lang.Vi kan ta emot ett panamax-
fartyg, men da blir det med sérskilda
arrangemang.

Detta menar Ait Abdelmalek i ldngden
ar en for blygsam kapacitet for att attrahe-
ra rederierna,som hellre skapar [6nsam-
het genom att g med sa stora tonnage
som mojligt.

— Den aspekten &r den ena konkurrens-
faktorn vi méste hantera,sager han.Den
andra ar landsvagstrafiken. Motorvagen
mellan Agadir och Casablanca,som
passerar Marrakech, har bara ett par ar pa

| fiskehamnen landas tonvis med fryst fisk som lastas éver i
fryscontainrar och distribueras éver landet med lastbil.

SJIOBEFALEN NR 1 2013

nacken och haller hog kvalitet. En 1ang-
tradare tar sig till Casablanca p& mindre
an fem timmar.

Efter detta ar vi beredda att se de vikan-
de sifforna for hamnen i Agadir.

— Nejnej,slar Ait Abdelmalek ifran sig
och skrattar. Det gér bra for oss, vi Okar tra-
fiken och l6nsamheten hela tiden!

Forklaringen visar sig vara saftig. Den
storregion Agadir ligger i producerar 70
procent av de apelsiner,clementiner och
citroner som exporteras fran Marocko
och ut 6ver stora delar av varlden.

—Visserligen gar lite mer &n halften,
cirka 300 000 ton per ar,av frukten pa
langtradare upp genom landet och vidare
till Europa, men under hégsédsongen nu i
vinter sa skulle vi inte klara exporten utan
fartygstransporter direkt fran Agadir.

Aven andra kansliga jordbruksproduk-
ter,som squash,bananer och paprika,
maste snabbt ivag, vilket kraver all trans-
portkapacitet landet kan uppbringa
under intensiva skdérdeperioder.

Importvaror mest till fruktpackning
Utover frukt och gront har Agadirregio-
nen andra ravaror,som cement, mineraler
och koppar att skicka ivag. Fragan &r vad
man tar in till hamnen?

— Mja,dar ar det lite varre, tillstar Ait
Abdelmalek.Men nu bérjar vi ndrma oss
en balans mellan ingdende och utgdende
gods,och det ar framforallt trardvara —
inte sallan fran Skandinavien for dvrigt —
och papper som kommer in.I bada fallen
anvands varorna fOr att packa frukt.

Fiskehamnen lever sitt eget livhar landas
tonvis med fisk varje dag. Den kyls och
forpackas i de flesta fall redan ute till
havs och lastas om till fryscontainrar i
hamnen. Ofta gar de frysta paketen vidare
pa lastbil samma dag.

Vice hamnchefen Hicham Bezzaz gick i land fér
sex ar sedan. "Men jag kan sakna rytmen till
sjoss — och kommandobryggan”, séger han.

Ait Abdelmalik papekar att Agadirs hamn
egentligen &r for liten. Anda vaxer bade
volymer och l6nsamhet varje ar.
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En liten delikatess i sammanhanget &r
den lilla sardinhamnen som ligger i ett
horn av fiskehamnen. Den stoltserar med
att vara varldens storsta sardinhamn, men
da &r nog inte konkurrensen om den
titeln s stor.

— Sardinerna behover inte mycket trans-
porter, konstaterar Ait Abdelmalek. De gar
ut till lokal konsumtion direkt.

Nér vi besoker hamnen ligger ett mak-
tigt passagerarfartyg inne.

— [ regel har vi ett passagerarfartyg om
dagen, férklarar Hicham Bezzaz som ar
vice hamnkapten. Det &r turister fran
Spanien, Portugal och England som kom-
mer hit for att besdka Agadir. Ofta hinner
de ocksa med en dagstur med buss till
Marrakech.

Gillar svenskt program

Inne ligger ocksa det liberiaflaggade far-
tyget M/V Phoenix med kaptenen Dmitry
Khudyakov och en besattning pa 17 per-
soner. Efter fyra dygn pa redden for att
vanta in lasten ser han nu noéjt pa hur last-
rummet fylls med clementinlddor. Det
kommer att ta tre dygn innan alla 3 400
ton ar ombord och Phoenix kan avsegla
till Wilmington, Delaware.

Kapten tar oss direkt till datorn och
boérjar forevisa det utmérkta meteorologi-
och navigeringsprogrammet Spos,som
har férandrat manga sjobefals vardag.

—Titta har,sdger han och bojer sig
over skarmen. Har ar en linje som visar
pa den Kkortaste rutten 6ver Atlanten och
en annan som visar den snabbaste i for-
héllande till vaderutsikterna.

Men Dmitry Khudyakov har redan
bestamt sig for en tredje bana.

—Vi skulle egentligen kunna gora den
hér resan pé nio dagar, férklarar han. Men
eftersom fruktlddorna anda maste ga

-—

BRISTANDE KAPACITET I HAMNEN I AGADIR

igenom ett 14 dagar langt impregnerings-
program mot skadeinsekter innan vi far
ta in dem i USA,s& har vi marginaler.

Han visar pé ett ruskigt ovader som tor
nar upp sig nara den amerikanska kusten
atta dagar efter avfard.Vi talar om 25
sekundmeter och atta meter hoga vagor.

— Har vill vi ju inte ligga och kajka, kon-
staterar kapten. D& ar det battre att ligga
bi i ndgra dygn i fint vader tre dagar fran
den marockanska kusten. Det gor att vi
sparar bade bransle och slitage pa farty-
get,och sa kan vi passa pa att gora under
hallsarbete i lugn och ro.

Att dessa dagar dessutom kommer att
intraffa mitt i nyarsfirandet ar ingen nack-
del.

—Vi kommer sakert att se andra fartyg
dérute och morsa pa varandra,ler Dmitry
Khudyakow.

Vice hamnkaptenen,som har eskorterat
oss ombord, passar pa att gora en kund-
enkét och fragar Dmitry Khudyakov vad
han tycker om Agadirs hamn.

— Den ar utmaérkt,svarar denne utan att
tveka. Det &r rent och snyggt, all utrust-

Ett stort passagerarfartyg laggertill i Agadis hamn varje
dag. Tesisterna besoker strandproménaden i badorten
eller taren busstur till Marrakech.

e e
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MV Phoenix befalhavare Dmitry Khudyakov ser
fram emot &verfarten till USA och tycker att
navigeringssystemet Spos &r smatt genialiskt.

ning fungerar och det ar bra folk har.
Det ar en bild jag har av alla Marockos
hamnar for 6vrigt. Det mérks att det finns
en bra hamntradition i landet.

Hicham Bezzaz stracker pa sig. Han
har varit hamnofficer sedan 2010, dess-
férinnan gjorde han 16 ar pd havet som
overstyrman. Han kommer frdn Casablan-
ca dar han fortfarande har sin familj, och
veckopendlar numera de 50 milen.

— Det ar ju anda ingenting mot nar jag
1ag ute till havs i flera m&nader, ler han.

Stressigare jobba i land

Hicham Bezzaz jobbade pa en kemikalie-
tanker som lastade fosfor i Marocko och
lossade den i Indien.Sedan fortsatte
fartyget till Malaysia och Indonesien f6r
att hdmta upp palmolja som skulle till
Europa.

— Schemat brukar vara fyra manader
ute, tvd manader hemma. Nar jag bildade
familj 1999 férandrades min situation,
och jag gick s& smaningom i land.

[ det stora hela ar Hicham n6jd med
forandringen, aven om han forstas siktar
pa att fa motsvarande jobb i Casablanca
forr eller senare, men tva saker kan gora
honom nostalgisk infor livet till sjoss.

—Hariland ar det alltid lika stressigt,
alltid saker jag méste springa pa hela
tiden.Till sjoss varierade det mer.Det kun-
de vara enormt hektiskt, men det fanns
ocksa lugnare transportstrackor.

—Och s ér det det dar med kommando-
bryggan... Det finns en tillfredsstallelse i
att gora ndgonting som inte alla andra
kan.Det kan jag sakna ibland.M J
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WE MAKE YOUR BUSINESS SEAWORTHY
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Management Facilities Group is a fast-growing internationally operating shipping company with its head office in Farmsum (Delfzijl). In terms of size the
organisation is now in the top five in the Netherlands and occupies an especially prominent position in the tanker segment. The Marine Division, which forms
the company’s core division, operates under the flag of Management Facilities Group. The Marine Division is responsible for the day-to-day management of
a fleet of 55 oil and chemical tankers and dry cargo vessels.

Management Facilities Group is a full-service fleet manager. Its tasks range from overseeing new shipbuilding projects, crew matters and nautical-technical
management to financial management and quality control. We organise all of these processes down to the finest details. Safely and reliably. We do that by
making optimum use of our expertise, knowledge and resources. Combined with a hands-on mentality we offer shipping companies and captain-owners
100% ‘seaworthiness’; a well-considered interplay between confidence in the ship, its crew and professional management ashore. That leaves our customers
entirely free to concentrate on what they’re best at: transport from A to B. In other words: we make your business seaworthy!

Our activities and good results have not gone unnoticed. More and more customers are

discovering the ‘seaworthiness’ of Management Facilities Group. They are hearing and seeing (‘\
that we offer added value for their business, helping to meeting their targets more quickly and ('\. )
effectively. That means that we’re going full speed ahead into the New Year. Like 2012, 2013

is promising to be another great year for Management Facilities Group. Our fleet was recently Q

extended once again with five tankers and 100 crew members. A ‘seaworthy’ development that
is set to continue in the (near) future. Not least because we’re always there for our customers.
Each and every day.

We make your business seaworthy

Management Facilities Group

www.managementfacilities.nl



MILJOFRAGOR

KORTARE FARJELINJER KAN FA EL VIA KABEL FRAN LAND

FARJA

| Hamburgsund i Bohuslan
har farjan fatt eldrift, via
kabel fran land. Kabeln
vindas ut och upp pa ett
stort hjul ombord pa farjan.
Det ar forsta gangen i
Sverige en farja far el pa
detta satt. rexracnera oLorsson

HAMBURGSUND JANUARI 2013

En kort farjeled, 130 meter,med en lin-
farja. Det var forutsattningarna for att
Trafikverkets farjerederi skulle testa att ta
elen frdn land i stallet for att tillverka den
ombord.Tidigare forlitade man sig pa ett
dieselaggregat,som via elmotorer drev de
tva vinscharna ombord, en i foren for att
vinscha in vajern och en i aktern for att
vinscha ut vajer.

Sedan oktober drivs dessa elmotorer
med el fran land p4& Hamburgd. En kabel
gar fran land via en skiljetransformator ut
till farjan,och ombord pa farjan sitter en
stor vinda som snurrar upp och ut kabeln
med en liten elmotor.

—Vi har fatt géra en del justeringar hur
snabbt kabelhjulet 1agger ut och drar in
kabeln. Den lilla elmotorn ska synkroni-
seras med farjans fart. Det ar barnsjuk-
domar, men det har gatt battre 4n vantat,
sager Jarl Andreasson, rederiingenjor
och projektledare vid Farjerederiet/
Trafikverket.

De stora elmotorerna har effekten
75 kW vardera, men farjan tar ut 45 kW
som mest nar den kor. Spanningen som
behovs ar 400 volt,och under vintern ar
det inte alltid som elleverantéren klarat

Tl e e s -."F:

Den eldrivna farjan Saga har ett hjul pa sidan dar kabeln vindas ut och upp. Foto: Kasper Dudzik.

att halla den spanningen. D& har man fatt
koéra med det gamla dieselaggregatet som
fortfarande finns kvar ombord.

Bittre milj6 pa flera satt

Det nya driftssattet har vackt stor upp-
skattning i Hamburgsund, dar farjan gar
mitt i byn och dar manga tidigare storts
av buller fran dieselmotorerna. Dessutom
har utslappen av kvéveoxider och partik-
lar gatt ner till noll.

Jarl Andreasson papekar dock att elen
ska tillverkas ndgonstans,sd miljopaverkan
ar inte noll,&ven om avgasutslappen ar
det.De som kor farjan har enligt honom
varit positiva allihop, trots att det varit
jobbigare &n vanligt fér dem under start-
perioden.

Farjerederiet har medvetet lagt denna
period efter hdgsasong, nar det inte ar
lika manga batar som korsar leden. Nu
nar man ar i gdng ligger kabeln pa sam-

Sakrare kanaltrafik

Fartygsrorelserna i varldens mest trafikerade farvatten, Engelska kanalen, ska
bli sdkrare genom en ny teknologi. Systemet, kallat e-Loran, ska fungera som
backup ifall de normala GPS/SatNav-systemen inte fungerar som de ska.

eloran-teknologin baseras pa langvagiga radiosignaler, vilka sénds fran 10
separata stationer i England, Frankrike, Tyskland och Faréarna.
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PETER LORIN
Kalla BBC News

ma djup som linan, och fritidsbatarna far
som tidigare bara korsa leden nar farjan
ligger i hamn.

Kommer att betala sig
Ombyggnaden har kostat cirka en miljon
kronor, men férjerederiet raknar med en
ordentlig besparing med tekniken.
— Det har blir billigare &n att tillverka
elen sjalv;sager Jarl Andreasson.
Farjerederiet ska prova hur det utfaller
under ett ar,darefter star andra linfarjor
pa tur att fa tekniken, om allt fungerar
som det ska.

Passar for kortare leder

Trafikverket har 21 linfarjor i Sverige. Fem
till sex av dem har sa korta leder att det ar
vart att forsoka. Det finns en grans for hur
lang kabel som kan anvandas.

En linfarja med lagom kort led, 230
meter, ar Kornhallsfarjan norr om Gote-
borg. Dér kan Jarl Andreasson tanka sig
att testa tekniken. Nackdelar dar ar att
alven &r strom och att man inte vet hur
kabeln beter sig d, eller om skrap kan
komma flytande och fastna i kabeln.

Sedan tidigare finns en eldriven farja till
Mal6 i Bohuslan. Den drivs med batteri
som laddas mellan turerna. Batterierna
har en livslangd pa fyra till fem ar.

— Kabeldrift blir betydligt billigare, sager
Jarl Andreasson.A O
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e ﬂ Statens haverikommission
— Swedish Accident Investigation Authority

Vi soker

Haveriutredare
inom civil sjofart

Anstalliningen ar pa heltid vid SHK:s
kontor i Stockholm

Las garna mer anstallningen och
om var verksamhet pa4 www.havkom.se

THANK YOU!

Terntank would like to send a
sincere greeting to all our staff.

Y ibution mak ) . ) .
e o Statens haverikommission (SHK) &r en statlig
usiness possible and profitable.

We are excited to enter 2013 myndighet som har till uppgift att underséka
with all of you. TERNTANK olyckor och tillbud till olyckor i syfte att
sdkerheten ska férbéttras.

Sista ansékningsdag ar den 15 mars 2013

www.terntank.com

Boka varens utbildningar
for yrkesfolk!

Sjoskolan pa Beckholmen utbildar dig som arbetar till sjoss. Vi ar
kvalitetscertifierade av Transportstyrelsen for bl.a. Basic Safety,
CCM och FMA.

Vira professionella ldrare genomfér utbildningarna i en levande
maritim miljo med skepp, varv och skeppsdockor som vara
ovningsfalt. Vi finns ett stenkast frdn Stockholm City.

PA BECKHOLMEN

www.sjoskolan.se tel 08-661 09 09
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TEKNISKA FRAGOR

MANETER OCH VALAR EXEMPEL PA DJUR SOM AR FOREBILDER INOM HYDRODYNAMIKEN

DJUR SOM FOREBILD

Inom hydrodynamiken har forskare kommit pa olika satt
att harma naturen for att fa en effektivare framdrivning och
minskad friktion mot vattnet. Ett exempel ar maneter, som
visar pa en battre vattenstraleteknik. rexracnera olorsson

GOTEBORG JANUARI 2013

Né&r en manet simmar sparrar den ut sin
kropp foOr att sedan dra ihop den, varvid
vatten skjuts bakat och maneten ror sig
framat. Det liknar vattenstraletekniken,
som anvands pa snabbgaende farjor,med
den skillnaden att framdrivningen sker i
pulser hos maneten.

Inom hydrodynamiken har man upp-
tackt att det har ar nagot att efterlikna.

— Det visar sig att man kan 6ka verk-
ningsgraden pé stralen om den pulserar,
séger Lars Larsson, professor i hydrodyna-
mik vid Chalmers.

Medeltrycket blir hogre 6ver tiden, vil-
ket kan bero pa att mer vatten sugs in
fran sidorna.Tekniken finns i modellskala
i laboratorium vid California Institute of
Technology i USA.

En tdnkbar nackdel ar att framfarten
blir ryckig, men kanske maérks inte det s&
mycket med hog frekvens pa pulserna.
Det finns ett par forslag till hur den pulse-
rande stralen ska astadkommas, men
annu inget i full skala.

En teknik som kommit langre ar den
dar man harmar valstjartens rorelser i
vattnet. Det handlar d& om en fena som
r6r sig upp och ner i vattnet och dar
anfallsvinkeln mot det strommande vatt-
net andras sa att vatten skjuts bakat.

Nar fenan ror sig uppat ligger framkanten
hoégt och nér fenan ror sig nerat ar fram-
kanten lagre &n bakkanten.Detta kan l6sas
med lankar i en mjuk fena, men det finns
olika satt att konstruera den hér tekniken.

Utnyttja vagenergin

En modell &r hollandska Walvisstaart
med ett hjul med horisontell axel, dar
vingar sticker ut horisontellt &t sidorna
fran hjulet. Nar hjulet roterar beskriver
vingarna en cirkelbana och har en opti-
mal anfallsvinkel i varje 1age. Forskarna
bakom Walvisstaart havdar att man kan fa
en 30 procents forbattring med metoden,
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men Lars Larsson tror inte pa den siffran.

Néarbeslaktad ar tekniken att ta vara pa
vagenergin vid framdrift. Det har hamnat i
skuggan. Ofortjant, enligt Lars Larsson.

—Vagenergi ar intressant, jag tycker man
borde satsa mer pa det,sager han.

[ en vag beskriver vattenpartiklarna en
cirkelrorelse, och medelpunkten ror sig
inte framat. Nere under vattenytan avtar
cirkelrorelsen exponentiellt mot djupet.
Det gor att man kan sticka ner en anord-
ning med en fena p4, aterigen med ratt
anfallsvinkel. Nar baten ror sig upp och
ner i vagorna ror sig dven fenan upp och
ner i vattnet, vid ett djup dar vagrorelsen
ar mindre, och driver baten framat.

Detta har testats av norrmannen Einar
Jakobsen pa en 7,5 meters fritidsbat. Han
rapporterar 30 procent mindre branslefor
brukning vid fard i sex knop mot vagorna.
Lars Larsson hédvdar att tekniken ar appli-
cerbar pa ett stort fartyg. Forskare har skis-
sat pa vingar som fasts i féren pa fartyget.

— Mycket lovande, men tekniken har
inte provats i verkligheten,sager han.

En teknik som testats inom simsporten
ar hajskinnstekniken. Hajarnas skinn
bestar av smé fjall med mikroskopiska
rafflor. Rafflorna gor att den turbulens
som annars bildas intill kroppen vid fram-
fart i vattnet stors. Friktionen blir darfor
mindre, vilket resulterade i ett antal
varldsrekord inom simningen innan
dessa baddrakter f6rbjods.

Skrovet for skrovligt

Forskarna har férsokt applicera tekniken
pa fartyg, men det blir problem om ett
stort skrov ska ytbehandlas. Rafflorna ar
mycket smd,som sparen i en gammaldags
grammofonskiva, och ett fartygsskrov har
en skrovlighet som &r storre &n dessa fina
strukturer.

Déaremot bor en slét propeller kunna
behandlas, vilket skulle minska friktionen
mellan propellerbladen och vattnet. Raff-
lorna har dessutom visat sig vara av-
skrackande mot havstulpaner, darfér bor
det finnas en marknad bland fritidsbatar.

—Men ingen vet hur man ska tillverka
det sd att det blir kostnadseffektivt.Vi har
ett patent men har gett upp férsdken att
hitta ndgon som kan gora det,séger Lars
Larsson,som ar med i den forskargrupp
vid Chalmers och Goteborgs Universitet
som tagit fram rafflorna som bade mins-
kar motstandet och forhindrar pavaxt av
havstulpaner. A O

ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT
—
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FACKLIGT

MANGARIG OCH MANGNATIONELL KONFLIKT PROVAS I FINSK DOMSTOL

Grekiskt rederi stams

Ett synnerligen mangnationelllt rattsfall behandlas i
Helsingfors. Ratten ska beddma finsk och tysk lagstiftning,
och fallet galler en stamning fran sjoman fran flera nationer
mot grekiska rederiet Superfast Ferries. Det géller felaktiga
uppsagningar i samband med ett 6vertagande som
gjordes redan 2006. rexrsenkT Lunpsren

HELSINGFORS JANUARI 2013

Uppségningarna omfattade flera hundra
ombordanstallda. Men de flesta har dragit
sig ur processen, oftast pa grund av att de
inte haft nagon facklig organisation som
kunnat stétta dem. En av de som alltjamt
driver arendet ar Gerhard Gaum, medlem
i SBF och numera pensionerad.

Det grekiska rederiet Superfast Ferries
uppmarksammades 2002, da de hade
kort farjetrafik mellan Hango i Finland
och Rostock i Tyskland. De forsokte starta
en linje &ven mellan Sodertalje och
Rostock och bjéd in bland annat pressen
under mycket buller och bdng. Nummer
1/2002 av Sjobefal hade en omslagsbild,
déar simstjarnan Therese Alshammar
dopte den nya féarjan Superfast IX. Men
den satsningen avbrots hastigt efter bara
ett par manader,da den inte ansags 16n-
sam, trots EU-bidrag.

Overtagande av verksamhet
Gerhard fortsatte dock att jobba som
inventariekontrollant i Superfast VIl pa

Hangolinjen fram till 2006. Men plotsligt
havdade Superfast Ferries att Tallink hade
Overtagit trafiken.

—Och da sa de att vi skulle ersattas av
estnisk besattning och att vi var uppsag-
da, berattar Gerhard. Det fick vi veta i
samband med ett varvsbesok, nar vi mot-
ades ut!

—Men i det laget tog det tyska fackfor
bundet Verdi strid och sa att det var 6ver-
tagande av verksamhet och att uppsag-
ningarna var ogiltiga. Dessutom hade
Superfast dragit pensionsavgift fran vara
l6ner, pengar som skulle betalas in till Nat,
den grekiska pensionskassan.Men nu har
manga av oss upptackt att pengarna troli-
gen aldrig betalades in.Vi fick inte ut
nagon tjanstepension fran Superfast. Forst
efter kontakt med EU och langt proces-
sande i Bryssel ser det nu ut som om vi
kommer att fa ut vara pensioner.

— Det handlar inte bara om pensions-
pengar,det ar oklarheter vad géller hela
det sociala paketet.

Rederiet slarvade d&ven med de doku-
ment som Gerhard behévde efter uppséag-

ningen. Det gjorde det svérare fér honom
att f& erséttning, frdnsett att han och Verdi
bestrider uppsagningen.

Sé& sméningom tog han av halsoskél
jobb i land f6re pensionen men fortsatter
alltsé att kdmpa for sina och kollegernas
rattigheter.

Forutom att de anstéllda kom fran
manga olika lander ar dven processen
mangnationell. Man har till och med
tvistat om var rattegangen ska hallas.
Enligt den s k Romkonventionen fran
1980 har den finska tingsratten beslutat
avgora arendet efter bade finsk och tysk
lag.

Parterna lamnade fram sina synpunkter
i slutet av januari,och domstolen har
meddelat att ett beslut kommer tidigast
den 4 mars.BL
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SIJOMANSKULTUR _
SYNPUNKTER FRAN LASARNA M M

Brister i
handhavande

En mangarig medlem har reagerat pa
notisen "Brénsleregler ger blackout”
i SB nr 8/2012 och skriver nedansta-
ende. Det bér noteras att skribenten
tagit del av den artikel i tidningen
Telegraph, som notisen byggde pa,
och han konstaterar att det inte
handlar om brister i dversattningen.

Problemet, som kan orsaka blackout, ar
inte brénslekraven utan handhavande-
fel. Vid 6vergang fran tjockolja till diesel
eller gasoil maste man vara mycket
forsiktig och ta god tid pa sig. Hela
branslesystemet kan halla en tempera-
tur pa mer an 120° C. Diesel eller gasoil
haller en temperatur motsvarande
maskinrummet eller utrymmet dar dag-
tanken for hjalpmaskinerna finns. Skiftar
man fér snabbt innan tempen utjdmnats
kan brénslepumparna hénga sig eller i
varsta fall skdra. Med hjalp av viscosi-
meter kan man enkelt dndra tempen
sakta och sakert tills all tjockolja ar for-
brukad och bara gasoil/diesel finns i
systemet. Jag har sjélv flera ars erfaren-
het fran en Nohab F 312V och misslyck-
ades aldrig. Det var forstas lange sedan
(80-talet), men problematiken lar vara
densamma. Speciellt vid évergang till
gasoil ar det kénsligt, da den ar mycket
torr och inte smérjer pumpkolvarna.
Mycket av detta &r grundldggande
maskinistkunskap. Battre koll av utbild-
ningar och behérigheter behdvs nog.
Lite sunt fornuft skulle inte heller skada.
BENGT LARSSON

Kajer i Oxelosund
renoveras

Renoveringen av den 300 meter langa
kajen vid SSAB:s stalhamn i Oxel6-
sund har snart kommit halvvags.
2014 berdknas hela projektet, vart
200 miljoner kronor, vara avslutat.

Renoveringen utférs av anlagg-
ningsdykare fran féretaget SUAB och
betraktas som det storsta dykarbetet
i modern tid i Sverige.

PETER LORIN
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Akvarellkurs for sjofartsmotiv

| mars 2013 gar en malarkurs som i
forsta hand riktar sig till havets kvin-
nor och man, men aven landkrabbor
ar valkomna! Forkunskaper ar inte
nodvandiga. Den som saknar erfaren-
het av akvarellmalning kommer att fa
haftet “Borja mala — nyborjare i akva-
rell Del 1”.

Program
Kl. 10-16 samtliga dagar

Onsdag 6/3

Presentation och introduktion.
Ovningar med himmel, hav och olika
slags horisonter.

Torsdag 7/3

Férenklade fartyg. Speglingar och
vagformer.

Onsdag 20/3

Teckna och mala fartyg, gérna efter

egna foton. Fartygets perspektiv och
lage i vattnet.

Torsdag 21/3

Mala vita gass, stank och skum med
olika tekniker.

Ledare la Saflund, www.tintoart.se
Pris 1 980 kr exkl. material
Material Ta med om du har, annars
gar det att forbestalla fran kurs-
ledaren.

Plats Katarina sjofartsklubb, Glas-
bruksgatan 2, Stockholm

Anmaélan till annika.ingeson@sv.se
tel. 08-679 03 71. Senaste anmal-
ningsdatum 28 februari 2013.
Kursen genomfors av Studie-
forbundet Vuxenskolan i samarbete
med Féreningen Bokanjarerna och
Katarina sjofartsklubb.

Stal pa 1700-talet?

Den féltskar, vars dagbok citerades i SB nr 8/2012 hette Johan Sigfrid Schedvin.
| ingressen rakade det sta fel i efternamnet. En lasare, Claes-Géran Dahl i Sollen-
tuna, ifragasétter ocksd om man exporterade stal redan pa 1700-talet. Férst med
bessemer- och martinmetoderna fran mitten av 1800-talet kunde man tillverka
verkligt stal. Troligen har Dahl ratt, men artikelfrfattaren papekar, att stalexport
redan pa 1700-talet omtalas dven i t ex boken "Segelfartygens tid" fran 2008.

Dahl har ocksa reagerat pa termen "hangmattor” om sjdmannens primitiva séng-
platser forr. Ordet later alltfor bekvamt, anser han, och féresprakar "héngkojer”.
Pa den punkten finns uppenbarligen delade meningar. SB, som gérna férdjupar sig
i sidmansspraket, valkomnar synpunkter pa bland annat ndmnda ordval, kanske
sarskilt fran lasare med kunskaper om aldre tiders 6rlogsfartyg.

Ny terminal for
Baltikum-trafik

Oskarshamns Hamn AB planerar att
bygga en ny farjeterminal for Gotlands-
trafiken och en framtida roro-férbindelse
till Ventspils i Lettland som ett led i det
EU-stédda Cargoto-projektet. Det drivs
framst av naringslivet och kommuner i
norra Smaland.

Den nya terminalen berédknas vara klar
under forsta halvaret 2015 och kosta
cirka 230 miljoner kronor.

PETER LORIN

Byggstart i
Sungsvall 2014

Projekteringen av Sundsvalls nya
kombiterminal och containerhamn har
startat. Sundsvalls kommun ska bygga
anlédggningarna samt ytor for andra
verksamheter inom hamnomradet.

Avsikten ar att starka Sundsvalls posi-
tion som knutpunkt och samtidigt flytta
Sver fler godstransporter fran lastbilar
till fartyg. Bygget planeras vara klart
2017.

PETER LORIN

SJOBEFALEN NR 1 2013



Finland has a long tradition in shipbuilding and repairs.
Turku Repair Yard Ltd, established in 1989, proudly continues
this long tradition in the biggest dry dock of the Baltic.

Our dock of 265 x 70 metres accommodates ships up to
Aframax size, but vessels of any size are welcome to our yard.
Our team is skilled in repairs, maintenance and conversions
of both big and small vessels.

Docking facilities in Naantali

Dry dock: 265mx70mx7.9m

Floating dock: 101 mx21.6 m x 6 m 4000 ton
Crane capacity: 150 tons, 100 tons, 2 x 30 tons

Our yard has the capacity to meet the needs of our customers
all year round. The weather does not affect our performance
because in Finland we are prepared for all types of weather
conditions. Our quality is consistently high, and we stick to
our schedules come rain or shine.

TURKU
REPAIR YARD

BLRT GRUPP

TURKU REPAIR YARD LTD, P.0.Box 212, FI-21101 NAANTALI FINLAND
tel.: +358 2 445 11, tel. 24h: +358 40 553 3491, voyage repairs: +358 40 510 6955, www.turkurepairyard.com




SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus

i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har Vecka
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje. 2-6
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade 7-16
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds 17-51
liftsystem. 52-1

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.

28

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
3500 kr
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och lagenheten i Stockholm,
kontakta Anita Isaksson pa telefon 08-598 99 112 eller Agneta Hall pa telefon 08-598 99 204.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

I en av Sjobefélsféreningen dgd fastighet pa Kamrerarvagen 10-12
i Hagersten i sydvastra Stockholm finns en lagenhet inredd och
mdblerad for korttidsuthyrning. Totalt finns fem séngplatser.

Kompletta séngklader plus tva handdukar per person ingar men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

Weekend 2 nétter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
500 kr 750 kr
300 kr 500 kr

1200kr | 2000 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefélsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?

» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
Telefontid man-tors 9-16, fre 13-16

= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intrade, byta arbetsgivare,studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmén e-postadress: sbf@ledarna.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter pa tidskriften som andrat adress.
Sadan post registreras som inkommen och lases samma dag
eller — om det ar skickat helg eller kvéllstid — nastkommande var-
dag. Sedan vidarebefordras det till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@ledarna.se och meddela detta! Med-
lemmar i Ledarna far det automatiskt,om e-postadressen finns i
medlemsregistret. Om inte: Logga in dig pa wwwledarna.se och
lagg in e-postadressen. Korrigera ev. felaktigheter ocksa!
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Sj6befilsféreningen
férening inom Ledarna

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstallande direktor Tilltradandevd — Verkstallande direktor

Christer Themnér
—-08-59899 110
Vice verkstéllande direktor
Hans-Dieter Grahl

Martin Lindeblad Hans-Dieter Grahl
—08-59899 632

-08-59899478
Vice vd Tilltrédande vice vd
Christer Themnér Martin Lindeblad

Ombudsman i Stockholm

Mikael Huss —08-598 99 109

Mats Johansson (tjl) - 08-598 99 092

Leif Palm —08-598 99 108

Lennart Runnegérd Jonsson
—08-59899 143

Johanna Briding —08-598 99 583

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius-031-1280 50
08-598 99 097

Informationschef

Marie Halvdanson —08-598 99 288

Medlemsservice & Administration

Rebecka Fransson —08-598 99 095

Agneta Hall-08-598 99 204

Anita Isaksson—08-598 99 112

Charlotte Lindberg—08-59899 111

Margaretha Norling—08-598 99 161

Linda Palm—08-598 99 687

Rocio Arevalo Perez—08-598 99 090

Madelaine Edlund —08-598 99 605

Elaine Estrela Moura— 08-598 99 061

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-598 99 149
Mariette Grankull—08-598 99 030
Sherly Joseph—08-598 99031

Expeditionen i Stockholm
Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress S:t Eriksgatan 26
Telefon 08-598 99 085

Telefax 08-65108 48

E-post sbf@ledarna.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478
Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Prinsgatan 12, 3tr

41305 Goteborg

Telefon 031-1280 50
Telefax 031-704 95 20
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MEDLEMSINFORMATION

Klubbarnas ruta Sjokaptensring

Denna plats i tidskriften kommer i férsta hand att av-
sattas for information fran SBF:s klubbar, gratisannon-
sering om arsméten eller annat. Skicka in materialet till
sjobefalen@ledarna.se!

Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postférskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

Sca nd I i nes_kl u bb by‘ter namn | priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.

Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hégsta

Efter Stena Lines 6vertagande av Scandlines trafik med kvalitet, utfdrande och finish. Som en extra képtrygghet
Aurora har klubben bytt namn och ordférande. Klubben lamnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
heter numera “Auroraklubben i Stena Line AB”. tionsfel, réknat frén leveransdagen.

Se kontaktuppgifter pa sidan 33. For ytterligare information och bestéllning kontakta

Agneta Hall, Sjobefalsféreningen, tel 08-598 99 204,
U p pd ate ra e_postad ressen ! e-post agneta.hall@ledarna.se.

Sjobefélsforeningen har pa grund av tekniska omlaggningar A e o0 ° A
som dragit ut pa tiden inte kunnat skicka ut nyhetsbrev pa SJ OI n g e nJ O rsrl n g ﬁ!—.%

Over ett ar. Nu &r problemen [8sta, och intresserade medlem-

mar bor kolla att e-postadressen i medlemsregistret stdm- OCh Sj 6 ka pte NS ri N g

mer. Aktiva medlemmar kan sjélva redigera registret, men

SBF:s kansli ger naturligtvis hjalp till den som behéver. Sjobefalsféreningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjokaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

Margareta & RiChard | priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto

tillkommer.
Zedelers fond
Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.
Fondens andamal ar att utdela understdd till For ytterligare information och bestélining kontakta

Anita Isaksson, Sjobefalsféreningen, tel 08-598 99 112,

ankor efter sjokaptener och styrman, som ar e-post anita.isaksson@ledarna.se.

i behov darav, och vars man varit medlem-
mar i Sveriges Fartygsbefalsforening.

Propellersmycke

For att kunna komma i fraga till utdelning

fordras att vederborande ansokt darom, Jag har med hjalp av en guldsmed
eller det p& annat satt kommit till styrelsens tagit fram en propellermodell i r6d-

B o guld, vitguld och silver fér de som
kannedom att behov foreligger. Behovet arbetar i maskin till sjss. Ingraverat
skall, om sa pafordras av forvaltarna, styrkas namn enligt vad bestallaren vill ha,
genom intyg av trovardig person. pa det ena bladets baksida, och

- personnumret ingraverat pa ett
Kontroll av tidigare medlemskap sker annat blad. | mitten pa hubben blir
i foreningens aldre matriklar. ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan &r flytande.

Ansékningsblankett kan laddas ner Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
fran hemsidan www.sjobefalsforeningen.se Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-

. @ . g . Stor propeller i silver 750:-
eller bestallas fran Sjobefalsforeningens Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775

kansli: Inga Bergenmalm, tel 08-598 99 149, Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-

e-post inga.bergenmalm@ledarna.se. Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100,

13OVH ATTM NOILINYLSNOX

10223 Stockholm. Mérk kuvertet “Februarikrysset”. Namn

Tre vinnare lottas ut bland de ratta |&sningar som inkommit

senast den 5/3 2013. Vinnarna belénas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstéllda pa Sjobefalsforeningen/Ledarna far ]

delta i denna tavling. Postadress
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BRANDSKYDDSUTBILDNING

Stod kravs till
inlandssjofart

— Sjofacken bér trycka pa myndigheter-
na att oka stédet till inre vattenvagar.
Det sa Mark Dickinson, generalsekre-
terare i brittisk-hollandska befélsfacket
Nautilus pa en ITF-konferens om inre
vattenvagar i Rotterdam i december.
Sjofarten kan spela en mycket stérre
roll f6r sakra, effektiva och miljévanliga
transporter i inlandet, menar Dickinson.
Men politikerna maste ta beslut om
battre integration med andra transport-
slag. Facken maste férhindra underma-
liga transportérer hér lika noggrant som
i oceanfarten. Det finns for fa interna-
tionella regler pa omradet (TELEGRAPH)

Brandskydds-
foreningens kurser
varterminen 2013

Grundkurs
V22  27-30 mqj Goteborg
Fortbildningskurser
V10 4-5 mars Goteborg
V11 11-12 mars Kalmar
V12 21-22 mars Goteborg
VI3 2526 mars Helsingborg
Vi1s 89 apr Goteborg
V16 15-16 april Kalmar
V17  22-23 apiril Helsingborg
V19 67 maqj Goteborg
V20 13-14 mqj Kalmar
V21  20-21 mqj Helsingborg
V23 34 juni Goteborg
V25 17-18 juni Goteborg
Advanced Fire Fighting

V12 1821 mars Helsingborg
V20 13-16 mqj Helsingborg

For anmalan och ytterligare information kontakta:
Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post gunilla.friberg@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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Usla villkor
I brittiskt hav

Brittisk polis har gjort flera nedslag for
att komma at utnyttjande av utlandska
fiskare i fartyg pa brittiskt territorial-
vatten. Befélsfacket Nautilius vélkomnar
aktionerna.

Flera myndigheter samarbetade vid
ett tillslag i Skottland och norra Eng-
land, dar man bland annat hittade
anstallda fiskare fran Filippinerna, Sri
Lanka och Indonesien.

"Dessa manniskor tvingas ofta vara
ombord i flera manader med usla l6ner
och arbetsférhallanden, och de har
dalig utbildning for sitt harda jobb”,
skriver Nautilus generalsekreterare
Mark Dickinson till inrikesminister
Theresa May. Han uppmanar regering-
en att uppmarksamma luckor i regel-
verket som mdjliggér exploatering av
utldndska ombordanstallda. Dessa
arbetsgivare bedriver ocksa en osund
konkurrens med seridsa arbetsgivare i
EU-landerna.

- Sadana arbetsvillkor ska inte
férekomma i Skottland, sager Joan
McAlpine, ledamot av Skottlands natio-
nella parlament. (TeLeGRrAPH)

Skeptisk till
vapnad vakt

Samma dag som den svenska regering-
en aviserade en proposition om ratt fér
svenska redare att sdtta ombord bevap-
nade vakter i piratdrabbade farvatten
uttryckte en brittisk expert skepsis mot
detta. Framfor allt tror han inte att det
hjélper mot pirater utanfér kusten i
Vastafrika.

— Dar skulle vépnade vakter kunna
medfora rena blodbadet, sa Nick Davis,
vd f6r Gulf of Aden Transit Group.
Piraterna vet vilka tankfartyg som har
raffinerade oljeprodukter, och de &r inte
ute efter besattningen. Kommer den i
vagen, kan resultatet bli valdsamt.

Adam Fitzgerald, tidigare hégste be-
falhavare f6r USA:s flottstyrkor i Europa,
forespréakar en dkad militar skyddsnar-
varo dven i Vastafrika.

— | Afrika samverkar de varsta faktorer
som pirater, narkotika- och vapen-
smuggling, illegalt fiske och islamistisk
radikalism, sa han pa en konferens i
London i januari.

Samtidigt anser han att avancerad
teknik inom bland annat radar kan vara
till god hjélp mot pirater. (LovorsLisn

LOSNING TILL JULKRYSSET | SIOBEFALEN NR 8/2012

Bland de inkomna
ratta I6sningarna har
tre vinnare lottats ut:

Lars Fejde
Varing v

Cl—|3

"'UJ' C

Karin o Hans Lindh -
Varberg

Per Eklund R
Villingby

< (X i
~ P 5

Dessa har belonats =
med en penninglott.

| | e
= ool

Sjobefalen -
gratulerart L L

.-Ir;r:{:'1=|—c.-:-mz—z::l:_-jt11

NE

C K

KO

RN

o -ET

_ [ . P
— s AL A
| = | R~ ATE D) | M
DN I NGSMARKE
R=D | AZARA®T
O/RIDIE{VIAILIL™1]I
MWASSEMMO r¥S
E|==/R|O=AZROITIT
D|S|F|R|I|T|TZ D[R
Al=|d|~~slO|P|P N|A|S
RZEATEREKAFT
E/A/R[ I[N/ =1 @ S|I|R
ROPDIENZTMATKDO

SJOBEFALEN NR 1 2013



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA

Hd&kan Varenhed (kont p), Solskensvagen 12, 371 52 KARLSKRONA
tel 0455-288 65, 0708-78 30 04

e-post hakan.varenhed@affarsverken.se

ALLANDIA

Kjell Karlsson (kont p), M/S Birger Jarl, Rederi Allandia AB,
Box 1151, 11881 STOCKHOLM, tel 0709-19 76 12,

e-post maskinrum.bj10@ymail.com
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Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-598 99 106 eller 08-598 99 112, Fax 08-651 08 48
E-post SMBF-Ekonomi@ledarna.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit. Dock

kan du pa ansékningsblanketten pa nésta
sida kryssa i dnskemal om intrddesblankett fill
Ledarnas a-kassa eller AEA.

AKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar medlem dven i Ledarna. Detta alter-
nativ dr det naturliga for sjobefél eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare
och som dar bosatt i Sverige eller annat EU/
EES-land. Som aktiv medlem har man sjalvfallet
fullstdndiga medlemsrattigheter som stéd gen-
femot motparten, rostratt och valbarhet fill kon-
gress, ratt att teckna formanliga forsékringar
genom Ledarna, séka mediemsldn m m. Avgift
fro m 1 januari 2009 &r 274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjobefdlsféreningen.
Det &r eft alternativ for svenskt befél med
utléndsk arbetsgivare. Man har begransat

stéd mot motparten men i évrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
férsakringar genom Ledarna och séka med-
lemsldan. Avgift for nérvarande 67 kronor per
manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjdbefdlistéreningen
och inte yrkesaktiv till sjoss, darfér att man ér

f d sjofartsanstdlld som gatt i land permanent
eller pensionerats. Man har ej rostratt i val fill
kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjéfartshégskola och ar
bara med i Sjdbefdlisféreningen. Man har €j
rostratt i val till kongress och ér heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar genom Ledarna. Ingen medlems-
avgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftlig medlemsinformation; dock
sands viss information, som endast berdr
yrkesaktiva, ej hem fill passiva och studeran-
demedlemmar.



" \_SFéR Y . .
P, Onskar intrade fr o m:

S, ;'c;% Sjobefdlsféreningen
Ad Box 12100
z 5 10223 STOCKHOLM som: Befdlskategori:
%,  08-59899 085 Q Aktiv medlem Q Nautiskt befal
Okricers 5 Q Interaktiv medlem Q Tekniskt befdl
Q Passiv medlem Q Intendenturbefdl
Q Studerandemedlem

Intfradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan gors pa separat blankett)

Q Jag onskar ansékningsblankett for intrade i Ledarnas a-kassa
Q Jag onskar ansékningsblankett for intrdde i AEA - Akademikernas Erkdnda Arbetsloshetskassa

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (tiltalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING
Fartyg Rederi Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avliagd examen/yrkesutbildning Sjofartshégskolan i Ar
Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Ar fn elev vid sjdfartshdgskolan i Berdknar aviigga examen som Den
Svenskt behdrighetsbevis Utléndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fr o m

Ar f&r ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjgbefdlsféreningen

4 Ja U Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

For att administrera Ditt medlemskap i Sjbefdlsféreningen och Ledarna behandlar vi Dina personuppgifter i vara register. Sjobefdlsfér-
] Jag har tagit del av och godkant eningen och Ledarna ansvarar fér de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vilagrar de personuppgifter som behdvs fér
: : att vi ska kunna fullgéra véra dtaganden gentemot Dig. Fér dessa éndamal kan uppgifter dven ldmnas ut fér behandling, sésom exem-
Ledarnas personuppgiftspolicy (PUL) pelvis vid administration av kollektivavtalade forsékringar och fér att kunna erbjuda Dig &vriga tiénster och produkter som &r kopplade till
Ditt medlemskap. Specificering av Din avgift skickas separat

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Autogiro U Inbetalningskort

Bank (endast vid autogiro) Clearingnummer Kontonummer

Jag ansdker hdrmed om medlemskap i Sjdbefdlsféreningen

Datum Namnteckning
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Norges Maritime Utdanningssenter — ditt sikkerhetssenter i Norge — www.nmu.as

Miljevennlige innenders branngvelser, sjeredningsgvelser i
oppvarmet basseng med realistiske bglge- og vindforhold,
moderne undervisningslokaler og god mat er det noe av det
vi gnsker 4 tilby vére kursdeltagere i 2013.

Skipskurs:

Grunnleggende sikkerhetskurs for skip (Basic Safety Trai-
ning, STCW A-VI/1.1-1.4), som er minstekrav for underord-
net personell som skal tildeles oppgaver i et fartoys sikker-
hetsorganisasjon.

Videregaende sikkerhetskurs for skip (Advanced Safety
Training, STCW A-VI1/2.1, 3, 4-1), som er minstekrav for
offiserer som skal tildeles oppgaver i et fartoys sikkerhetsor-
ganisasjon.

Begge disse kursene kan pa en enkel mate konverteres for

a oppfylle kravene for a reise offshore. Man trenger da 3
timer HMS e-learning + helikopterevakueringskurs (HUET).
HUET-kurs gar normalt tirsdager og torsdager hos NMU.

Vi tilbyr videre kurs i brannvern, ferstehjelp, medisinsk
behandling, livbét, hurtiggdende redningsbét, ISPS, ECDIS/
AIS iht. STCW konvensjonen.

Hos NMU kan du ogsa ta repetisjonskurs og oppgradering til
ny STCW-konvensjon, og vi tilbyr kurs i norsk regelverk for
utenlandske skipsforere.

NORGES MARITIME
UTDANNINGSSENTER

Norges Maritime Utdanningssenter
— ditt sikkerhetssenter 1 Norge

Offshorekurs:

Det mest populare kurset pA NMU er 4 dagers Grunnleg-
gende sikkerhets- og beredskapsopplering, som er pakrevet
for & kunne jobbe offshore pa norsk sokkel.

Det kreves ingen spesielle forkunnskaper for a kunne gjen-
nomfore dette kurset.

Om det er onskelig kan man ved en senere anledning bygge
pa kurset, slik at man ogsé fr Grunnleggende sikkerhetskurs
for skip.

Mer informasjon om dette finner man pa var hjemmeside
under kurskalenderen for skip.

Om oss:

Norges Maritime Utdanningssenter holder til i Horten, som er ca 1
times kjoring fra Oslo eller 1,5 timers kjoring fra Stromstad. Man
kan ogsa ta ferge fra Stromstad til Sandefjord som ligger ca 30
minutter unna. Senteret er godkjent av Sjefartsdirektoratet (STCW)
og Norsk olje- og gass (offshore) for alle typer sikkerhets- og
beredskapsopplering.

Pé vére kurs far kursdeltakerne med seg teoretiske kunnskaper og
meget realistiske og gode erfaringer fra evelser pa land eller ute pa
sjeen. All opplaring foregér i flotte omgivelser ved vért helt nye
og topp moderne sikkerhets- og beredskapssenter i Horten.

NMU er sertifisert iht ISO 9001 pa styring av kvalitet, og vil ilepet
av véren 2013 bli sertifisert iht ISO 14001 og OHSAS 18001 pa
styring av ytre miljo- og arbeidsmilje.
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Norges Maritime Utdanningssenter AS - Forskningsparken - Raveien 205 - N-3184 Borre, Norway - TIf +47 33 07 12 20



