SJObefélen

TIDSKRIFTEN FOR SIOBEFAL UTGIVEN AV SUOBEFALSFORENINGEN NR1 FEBRUARI 2016 ARGANG 5

SJOBEFALSFORENINGEN MARITIME OFFICERS’ ASSOCIATION  SJOBEFALSFORENINGEN.SE



LEDARE

Svaga forutsattningar

O

FEBRUARI

Knappt har vi lamnat ett hdndelserikt
2015 bakom oss,innan vi raskt kastar oss
in i ett 2016 med nya forutsattningar. Som
ni alla vet,sa lamnade vi Ledarna vid ars-
skiftet. Detta har sjalvklart paverkat oss
alla pa nagot satt. Nagra medlemmar har
valt att lamna oss for att stanna kvar hos
Ledarna. Detta ar sjalvklart trakigt,da vi
givetvis 6nskar att alla svenska befal ar
medlemmar i Sjobefélsféreningen. Sam-
tidigt f&r man rdkna med att alla inte har
samma asikter och prioriteringar har i
livet. Det &r ju en del av friheten: att man
inte tvingar manniskor till medlemskap i
en organisation.

Sjobefalsforeningen ar i stallet medlem
i Saco fran den 1/1 2016. Medlemskapet i
Saco innebar inga férandringar vad géller
féreningens arbete och filosofi.Vi ar fort-
farande en sjalvstéandig férening,och vi kan
fortsatta att driva var politik pa det satt

som vi anser gagnar vara medlemmar bast.

Ménga har sdkert uppméarksammat att
nuvarande avtal ska omférhandlas. Kol-
lektivavtalen inom skéargardstrafik mellan
SBF och Almega Tjansteforetagen sades
upp till avtalets utgang 31/12 2015. Aven
de centrala kollektivavtalen mellan SBF
och Sjofartens arbetsgivareférbund (Sarf)
sades upp till avtalens utgang 31/1 2016.

Da vi bara &r i férhandlingarnas inled-
ningsskede ar det omgjligt att sia om ut-
gangen, men ingen har val missat att arets
avtalsrorelse ser ut att bli mer oviss 4n
pé lange. Detta har flera orsaker,bade pa
néara hall och i omvéarlden.

Véarldsekonomin, rantelaget, oljepriset,
skakiga borser, politiska konflikter, flyk-
tingkatastrofer och naturkatastrofer. Ja,
listan pa faktorer som paverkar oss kan
goras hur lang som helst.

Ett ovisst lage kan vara en indikation pa

att man i nulaget inte vill binda upp sig
pa langa avtal. D4 det rader en utbredd
osékerhet om hur de olika marknaderna
kommer att utvecklas framoéver, kan det
vara oklokt att lasa upp sig pa flerariga
avtal, eftersom det rdder fredsplikt under
ett gallande avtal.

individuella |oner

arbetsgivaren ska precisera vad som kravs
av arbetstagaren for att hen ska kunna
utvecklas och darmed aven kunna hoja
sin 16n. Ett annat fundamentalt krav for ett
fungerande individlonesystem ar att man
har regelbundna uppf6ljningar. Da racker
det inte med ett 15-minuters l6nesamtal
en gang per ar. Har man inte uppféljande

EN FRAGA SOM KOMMER ATT BEHANDLAS |
AVTALSFORHANDLINGARNA MED ALMEGA
AR SJALVKLART FRAGAN OM INDIVIDUELL
LONESATTNING ELLER TARIFFLONER.

UTAN ATT GA HANDELSERNA | FORVAG,
KAN MAN | ALLA FALL KONSTATERA ATT DE
ALLRA FLESTA ARBETSGIVARNA | SIOFARTS-
BRANSCHEN SAKNAR DE RATTA FORUT-
SATTNINGARNA FOR ATT KUNNA HANTERA
EN INDIVIDUELL LONESATTNING FOR SIN

OMBORDPERSONAL.

En frdga som kommer att behandlas i
avtalsférhandlingarna med Almega ar
sjalvklart fragan om individuell 16nesatt-
ning eller tariffléner. Utan att ga hédndel-
serna i férvag,kan man i alla fall konsta-
tera att de allra flesta arbetsgivarna i
sjofartsbranschen saknar de ratta forut-
sattningarna for att kunna hantera en
individuell 16nesattning fér sin ombord-
personal.

Individuell 16nesattning kraver att

moten mellan de arliga I16nesamtalen, sa
saknar man helt enkelt férutséattningar fér
ett fungerande system.

Om man till detta l1agger att majoriteten
av skargardstrafikens personal dessutom
ar sdsongsanstallda,sa ar det svart att se
forutsattningar for ett fungerande indivi-
duellt 16nesystem.

Sist,men inte minst kan man ocksa in-
flika att tarifflénesystemet ar en garanti
for lika 16n for kvinnor och mén!
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FACKLIGT

Ingen ljusning trots tonnageskatt

Sjobefalsforeningens styrelse sammantradde
den 10-11 december 2015 och behandlade
bland annat foljande.

® Overraskande upphandling. Upphandlingen av skirgérds-
trafiken i Stockholms l&n hade fatt ett 6verraskande resultat
for den mellersta delen. Den nya operatéren TRSM group 1
saknar erfarenhet av sjofart och ska 6verta en semesterskuld
pa 15 miljoner.

Fran bla skatt till bl tillvaxt. Sjofartsparternas kampanj for
tonnageskatt, bla skatt, har 6vergatt till en kampanj for bla till-
vaxt.

Kommande varsel. Arbetsmarknadssituationen foér sjoman
kan komma att férsdmras, beroende pa att forslaget om ton-
nageskatt inte tagits emot sarskilt positivt av rederierna.
Forhandlingsarenden. Flera mer eller mindre besvérliga for
handlingssituationer rapporterades. Bland annat vill rederier
med anknytning till offshore skara i kostnaderna pa grund av
den besvérliga marknadssituationen. De segdragna férhand-
lingarna med Destination Gotland fortsétter, delvis med med-
verkan av medlare.

le vice ordforanden avgar. Som namndes i SB nr 7/2015,sa
har Jorgen Lorén tagit anstallning i land och darfor avsagt sig
alla sina fackliga uppdrag i Sjobefélsféreningen som ord-

férande i Stenaklubben och forste vice ordférande i fére-
ningen. Den sistndmnda posten ldmnas vakant till kongres-
sen i juni,varmed andre vice ordféranden Jan Haggblom tills
dess tituleras vice ordférande. Lorén har ersatts som ordina-
rie styrelseledamot av Annelie Hamberg, Destination Gotland.
Se &ven intervjun pa sid 14-15!

Med i Saco fran 1/1. SBF:s medlemskap i Saco galler fran
arsskiftet. Diskussioner fors ocksd om medlemskap i karteller
na Saco-S,Akademikeralliansen och PTK.
Personuppgiftslagen (Pul) och rattshjalp. Brytningen med
Ledarna gor att SBF maste ha en egen policy fér medlems-
registrets hantering i férhallande till Pul. En sddan policy
antogs med vd Mats Jaderland som ansvarig och férbunds-
juristen Mats Johansson som ombud. Aven egna regler for
vad som galler vid rattshjalp beslutades.

Kompletterande valsedel. Valsedeln till kongressen skicka-
des ut via e-post den 12 november. En nackdel med det lasta
system som anvandes &r att nytillkomna medlemmar efter
detta datum inte kan rosta, trots att rdstningen péagar till den
15 februari 2016.Kansliet fick i uppdrag att underséka om
detta problem gar att 16sa.

Minskade pensionskostnader. Snittkostnaden for tidigare-
pensioner av sjobefal har gatt ner. SBF diskuterar med Alecta
om hur pengarna i de tva pensionsfonderna ska vardeséakras.

Sjobefalsféreningen
och Sjébefalsféreningen-O
kallar till
ordinarie kongress
under 2016

KONGRESS
14-16 juni 2016

Enligt SBF:s stadgar § 9 mom 1 och SBF-O:s stadgar § 8 mom. 1 kallar
féreningsstyrelsen till ordinarie kongress 14—16 juni 2016. Enligt samma moment
ska ordinarie kongressen utannonseras i féreningens tidskrift minst tre ganger.
Detta ar den tredje av dessa annonser.
Styrelsen vill ocksa uppméarksamma medlemmarna pa vikten att skriva
motioner till kongressen. Motioner som kommit till kansliet senast tre manader fére
kongressen, den 14 mars 2016, tas alltid upp fér behandling pa kongressen.
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FACKLIGT
ROSTHOLK I SVENSKA FARVATTEN

"Vanligare an tolk tror”

—— o
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Fartyget Whiskey Trio fick nyttjandeférbud i Varbergs hamn. Foto: Johan Nilsson / TT
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Besattningen levde i misar och fartyget var inte sjovardigt.
Det framkom vid en inspektion av det Panama-flaggade
fartyget Whiskey Trio i Varbergs hamn i slutet av januari.

TEXT SOFI CEDERLOF

Torra brodskivor och oliver var vad be-
sattningen levde pa.Det fanns inte vatten
ombord, och maten hade gatt ut.Flera
saknade madrasser och sangkléder, och
l6nerna var urusla. Dessutom fanns en
rad sékerhetsbrister pa fartyget. Efter in-
spektionen fick fartyget nyttjandeférbud
tills bristerna atgardats.

— Det ar for javligt att se att oseridsa
redare fortfarande skor sig pa utsatta
sjoman,sager Sjobefalsféreningens vd
Mats Jaderland.Men vi som jobbar i den

Dr Lars Spangsberg
Legitimerad Iékare
spec. allmdnmedicin
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héar branschen vet att det har tyvarr ar
vanligare an folk tror. Det belyser verk-
ligen vikten av ett starkt internationellt
fackligt engagemang for att kunna
komma tillratta med denna typ av otids-
enlig sjofart.

Just nu pagar ett medborgarinitiativ i
EU kallat "Fair Transport Europe”, vars
syfte &r att belysa arbetsvillkoren i trans-
portbranschen i Europa och att verka
for rattvisare transporter. De behover fa
ihop en miljon namnunderskrifter for att

kunna uppmana EU-kommissionen att
lagga fram ett lagforslag.

En annan 16sning &r att foretagen sjalva
tar sitt sociala ansvar. Mats Jaderland ar
kritisk till att svenska foretag kanske
anvander sig av transportforetag med
daliga arbetsvillkor for att frakta deras
varor av ren obetdnksamhet.

— Svenska fOretag har ett stort ansvar att
se till att alla delar i transportkedjan sker
pa ett schysst satt med bra arbetsvillkor.
Aven en transportor dr en underleveran-
tor som ska ha bra arbetsférhallanden
och villkor,sédger han.S C

Glom inte att rosta
i kongressvalet

Nu &r sista chansen att résta i kon-
gressvalet. Du rostar genom att
trycka pa lanken i mailet du har fatt
fran oss om valet. Endast de som
hade lamnat sin mailadress till kans-
liet innan den 10 november 2015 kan
rosta. En andra valomgang har darfor
skickats ut till nytillkomna medlem-
mar. Sista datumet for att rosta ar

15 februari 2016. Det ar inte mgjligt
att rosta pa nagot annat satt an via
lénken i det personliga mailet som
har skickats ut.

Det ar ocksa fortfarande mojligt att
skicka in en motion till kongressen.
Motionerna ska skickas till kansliet
senast den 14 mars 2016. En mer detal-
jerad beskrivning om hur du skriver
en motion finns pa var hemsida.

 Sjofolksintyg / Manilaintyg

Tidsbestallning 042-12 40 90
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SBF OCH SARF HAR TECKNAT EN CENTRAL ALKOHOL- OCH DROGPOLICY

Ny policy for alkohol och droger

Sjobefalsforeningen har tecknat en ny alkohol- och
drogpolicy med Sarf. Ombudsmannen Lennart Jonsson

forklarar varfor. rexrsori ceperior

SB: Varfor har Sjobefalsforeningen
tecknat en alkohol- och drogpolicy?
—Vi har forstaelse for att man inom sj6-
farten vill ha en alkohol- och drogfri milj6.
Vad vi vill férsdkra oss om &r att sddana
tester maste regleras.Man maéste reglera
vad, hur och nar man testar. Om man har
en situation dar man misstanker att en per
son har varit paverkad,sa kan det fa 6des-
digra konsekvenser fér den personen. Dar
for maste vi ha ett regelverk,som gor att
man kan utesluta felaktiga testresultat. Det
kan till exempel vara sa att man har recept-
belagda mediciner som kan ge positiva
utslag pa drogtester. Da maste man kunna
fa en mojlighet att rentva sig fran misstan-
karna att det ar illegala droger. Och det ska
ske innan arbetsgivaren far testresultatet, av
en oberoende lakare med tystnadsplikt.

SB: Maste man teckna ett avtal, racker
det inte med arbetsmiljolagen?

— Det hér avtalet ger vara medlemmar ett
béttre skydd. Arbetsmilj6lagen innehdller
inga exakta regler om testforfarande, test-
metoder,analyser och kostnader fér even-

tuell rehabilitering. I stallet rekommende-
rar Arbetsmiljoverket att arbetsmarknads-
parterna traffar kollektivavtal om detta.
Utan ett sddant avtal &r den anstallde
relativt utlamnad at arbetsgivaren som da
i princip kan vélja att testa sina anstallda
néar och hur han eller hon vill.

SB: Vad innehaller avtalet, i korthet?

— Policyn omfattar normer och gransvér
den for droger och alkohol, tillétna test-
och analysmetoder och atgarder vid alko-
hol- och drogpéverkan. Avtalet innehaller
ocksa en reglering om stdd och rehabilite-
ring pa arbetsgivarens bekostnad. For oss
ar det valdigt viktigt och innebér att det
blir lika for alla. Mojligheten att fa rehabili-
tering ska inte hanga pa om du har rad att
betala den. Det handlar ocksa om att den
anstallde ska vaga ga till sin arbetsgivare
och berétta att han/hon har ett missbruks-
problem och da f& ratt till rehabilitering,
utan att riskera att bli av med jobbet.

SB: Vad har arbetsgivaren ratt att gora?
— Arbetsgivaren har rétt att géra alkohol-

och drogtester,men ska forst komma
overens med de fackliga foretrddarna
ombord i vilken omfattning testerna ska
goras. Testerna ska omfatta hela fartygets
besattning. Arbetsgivaren far inte testa en
enskild person om det inte finns en miss-
tanke, det vill sdga att personen upptrader
berusat eller luktar alkohol, eller om det
har skett en olycka.

SB: Har man réatt att vagra bli testad?

— Om man uteblir fran ett test utan giltig
anledning, eller vagrar testa sig sa ar det
ett allvarligt brott mot policyn,som kan fa
arbetsrattsliga pafoljder.

SB: Vem ska man vanda sig till om man
behover stdd i de har fragorna?

—Som i de flesta frdgor bor man alltid
kontakta sin lokala klubb forst,om det
finns en sddan. Naturligtvis kan man &ven
kontakta oss pa SBF:s kansli direkt.

SB: Om det finns ett lokalt avtal sa
galler det fortfarande, vad innebéar det?
— Det lokala avtalet galler 6ver det centrala.
De lokala avtalen ar ofta mer detaljerade
och anpassade till just den arbetsplatsen.
Ofta har de ocksa ett forstarkt rehabilite-
ringsskydd. Gransvéardena ar dock i princip
lika i de lokala och det centrala avtalet.S C
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MILJOFRAGOR/FACKLIGT

UTVARDERING AV ETT AR MED SVAVELDIREKTIVET/DIREKTUPPHANDLING AV SKARGARDSTRAFIK

Ett ar med svaveldirektivet

Forsta aret med svaveldirektivet har gatt till anda. |
Seca-omradena, dar bland annat Ostersjon, Nordsjon
och Engelska kanalen ingar, giller en hogsta tillaten
svavelhalt om 0,1 pI'OCGIlt. TEXT BENKT LUNDGREN

LINKOPING JANUARI 2016

Vid ett av de tamligen f& seminarier vid
Transportforum 2016 i Link6ping som
handlade om sjofart, togs detta omdisku-
terade &mne upp.Anna Petersson fran
Transportstyrelsen berattade att de har
tillsyn 6ver 100 handels- och industri-
hamnar med 85 000 fartygsanlop arligen.
Sverige har till skillnad frén de flesta EU-
lander kontinuerligt tagit svavelprover
sedan 2007.Det handlar om cirka 200 per
ar.Sverige samverkar i internationella
forum som IMO, EU och Helcom f6r att
harmonisera tillsynen mellan landerna.
Framtida alternativa tillsynsmetoder som
sniffer och optisk métning utreds vad gal-
ler mojligheter,behov och kostnader.
Under 2015 togs 440 oljeprover, varav 16

stycken (3,6 procent) var misstankta 6ver
tradelser.Tva av dem var 6ver 0,6 procent.
Det ar anda ett positivt resultat jaAmfort
med 2014.Da noterades 8,5 procent dver
tradelser mot davarande regler.

— Utan ett effektivt sanktionssystem &ar
tillsynen verkningslos, konstaterar Anna
Petersson.

TS gjorde 35 atalsanméalningar under
aren 2010-2014.Ingen har lett till att &tal
vackts. Brottet har inte bedémts vara moj-

ligt att utreda eller ansetts mojligt att styrka.

Transportstyrelsen foreslog i december
2013 en ny administrativ sanktionsavgift.
Arbete pagar i regeringskansliet i det
arendet.

Ylva Eriksson fran Trafikanalys presente-
rade en utvardering av ett ar med svavel-
direktivet. Oljepriset borjade dala redan

2014, men den relativa prisskillnaden mel-
lan hog- och lagsvavligt bransle 6kade.
Seca-tillagg och bunkerklausul med dyra-
re brénsle har gjort att kostnaderna for
sjofart inom Seca-omradet blivit cirka 10
procent dyrare.

Sjotransporterna har inte minskat
Sedan beslutet om svaveldirektivet togs
har farhagor framforts om att transporter
skulle flyttas 6ver fran sjo till landsvag,
bland annat pa grund av den ndmnda
fordyringen. Annu syns inga tecken pa
detta.Sedan 2013 har godsméngden bade
i svenska hamnar och pa svenska lands-
vagar okat.

Carl Carlsson fran Féreningen svensk
sjofart framholl vikten av 6kade statliga
medel {6r forsknings- och demonstra-
tionsprojekt inom sjofart.Visserligen har
FoU-stodet inom omradet under 2015 6kat
fran i princip 0 till 50 miljoner kronor,men
det racker inte. For att fa en bredare och
snabbare omstallning av sjofarten, maste
olika finansiella mekanismer skapas som
styr at samma hall. B L

Landstinget dlrektupphandlar skargardstraﬁken

Trafikforvaltningen pé Stockholms lands-
ting har beslutat att direktupphandla skar-
gardstrafiken, eftersom upphandlingen har
Overklagats och det &r ont om tid till den
15 april nar trafiken ska starta. Direktupp-
handlingen har gjorts med de operatorer
som vann upphandlingen,TRSM group 1,
Ut6 rederi och Blidosundsbolaget.

— Sjobefalsféreningen ser med oro pa
utvecklingen inom skargardstrafiken, nar
det géller vara medlemmar och vad som
ska gélla for dessa.Trafikstarten ar berdk-
nad till medio april,och vara medlemmar
vet idag inte vad som ska ske efter detta
datum.Far vi en ny arbetsgivare eller ska
vi vara kvar hos den nuvarande? Kommer
vi att behdva byta arbetsgivare efter ett
tag,om det rattsliga efterspelet betyder att
de som Overklagat far ratt? Frdgorna &ar
manga,svaren ar idag inga, sdger Hans-
Dieter Grahl,seniorrddgivare pé Sjobeféls-
féreningen.

P4 trafikférvaltningen tycker man att
det har var den basta 16sningen.
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—Vi gor detta for att sakra trafiken, sager
Goran Malmsten, chef for sjotrafiksektio-
nen pa trafikfoérvaltningen, till tidningen
Skéargdrden.Man hade sakert ménga
andra satt att gora, det har varderats, men
vi har kommit fram till att det hér &r basta
séttet att gora det pa.Vi har manga avtal,
alla ar lite olika.

Men Bjorn Oberg, ordférande i Stock-
holms Sj6trafik AB som foérlorade upp-

NI¥OANNT LXNIF OLO4

handlingen, héller inte med.

—Nér upphandlingen 6verklagades,
vilket gjordes av fem leverantorer,intradde
en avtalssparr som férbjuder att avtal in-
gés. Detta hindrade inte landstinget att
anda inga avtal genom otillaten direkt-
upphandling — med risk att aterigen
tvingas betala boter om ytterligare miljo-
ner,skriver han i en debattartikel i Norr-
telje tidning.S C



ARBETSRATT

UTREDNING FORESLAR ATT LEX LAVAL RIVS UPP OCH FACKETS RATTIGHETER FORSTARKS

§ista rondeni )
[Laval-matchen”?

EU-domstolens Lavaldom 2007 var ett drapslag mot
kollektivavtalsmodellen i EU 6ver huvud taget, konsta-
terar Stig Gustafsson i denna artikel. Lex Laval, som
stiftades i Sverige efter domen, ska rivas upp och er-
sattas av en lag som ger facket utokade rattigheter,
enligt ett nyligen framlagt utredningsforslag.

Blockaden 2004 mot det lettiska foretaget
Laval vid ett skolbygge i Vaxholm har
efterverkningar an idag. Det géller inte
bara i Sverige utan i hela EU-omradet pa
grund av EU-domstolens uttolkningar av
den fria rorligheten inom EU kontra kol-
lektivavtalens roll i EU-systemet. Fackfor-
bundet Byggnads blockad med krav pa
ett svenskt kollektivavtal for arbetet i Vax-
holm har pa langden och tvéren i flera
omgangar bedomts av badde Arbetsdom-
stolen (AD) och EU-domstolen,dar den
senare slutligen 2007 fastslog att strids-
atgarden stred mot EU-férdragets regler
om den fria rérligheten. Det &r en dom
som kan sagas vara ett direkt angrepp
inte bara pa den svenska kollektivavtals-
modellen utan dven pa kollektivavtalens
roll inom hela EU.

Lagen gick lingre dn domen

Mot bakgrund av denna dom inférdes
2010 i Sverige en sarskild lag — "Lex Laval”
— dér det foreskrivs ldangtgdende begrans-
ningar ndr det galler ratten att vidta strids-

atgarder mot en utlandsk arbetsgivare.
Facken kritiserade lagen redan vid dess
tillkomst och papekade att den gick lang-
re i begransningar &n vad EU-domstolen
fastslagit. Lagen har aven kritiserats hart
béade av Europaradets expertkommitté
for sociala rattigheter och ILO:s expert-
kommitté,som bada har konstaterat att
lagen bryter mot Sveriges internationella
ataganden till skydd for fackliga réttig-
heter.Redan 2011 tillsatte regeringen en
utredning om en 6versyn av Lex Laval.
Utredningen har nu presenterat sina for-
slag,bland annat att Lex Laval rivs upp
och ersatts av en lag som ger facket en
utokad ratt att ta strid for kollektivavtal,
storre kontrollmojligheter nar det galler
utlandska foretag och utokade rattigheter
for utstationerade arbetstagare. Darmed
sékras den svenska modellen.

Nagra av de viktigaste forslagen &r:

® Fackliga organisationer far lattare att
na foérhandlingsberattigad foretradare
for utstationerade arbetsgivare.

Rattelse om Farjerederiet

Farjerederiet inom Trafikverket ar med cirka 700 sjdanstéllda ett av de storsta rede-
rierna i Sverige. Men att de skulle vara ett av de storsta i varlden i det avseendet
var nagot 6verdrivet i nr 8/2015. Daremot ar de,beroende pa hur man raknar, det
tredje eller femte storsta i varlden sett till antalet transporterade passagerare och

fordonsenheter.

® RAtt att vidta stridsatgérder for att fa
svenskt kollektivavtal med minimi-
villkor &ven om arbetstagarna redan
har béttre villkor.

® Bittre mojligheter att kontrollera att
avtalet f6ljs.

® Det blir mer forutsebart vilka villkor
som man behdver uppfylla vid arbete
i Sverige.

Om facket 6nskar traffa kollektivavtal kan
facket — oavsett om det har medlemmar
pa arbetsplatsen eller inte — begéara att
det utstationerade foretaget utser en for
handlingsberéattigad foretradare. En fore-
tradare ska utses inom 10 dagar efter
begéaran. Foretradaren ska inom 17 dagar
kontakta facket och ange sin instéllning
till att traffa avtal. Med stod av stridsétgér
der kan facket krava kollektivavtal med
minimilén och andra minimivillkor enligt
ett centralt branschavtal. Detta &ven om
arbetsgivaren visar att de utstationerade
redan har béttre villkor. Utstationerade
kan sjélva kréva 16n och andra anstall-
ningsvillkor enligt kollektivavtalet, aven
om de inte &r medlemmar i facket. Arbets-
givaren ska pa begéaran inom tre veckor
kunna visa dokumentation pa svenska
om att minimivillkoren f6ljts.

En 6vervakande uppgift
Arbetsmiljéverket far nya uppgifter,nar
utredningens férslag genomférs. For att
arbetsgivaren ska fa kinnedom om de
kollektivavtalsvillkor som far krdvas med
stod av stridsatgarder ska facket lamna
in aktuella kollektivavtal till Arbetsmiljo-
verket, dit arbetsgivaren kan vanda sig.
Arbetsmiljoverket ska ocksd — nar facket
inte gjort det — analysera vilka minimivill-
kor i centrala kollektivavtal som far kravas
med stdd av en stridsatgard.

Utredningens forslag foreslas trada i
kraft den 1 januari 2017. Darmed ar bara
att hoppas att punkt &ntligen satts f6r den
sorgliga Laval-f6ljetongen.

STIG GUSTAFSSON
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SAFETY ISSUES

TERRORIST ORGANIZATION ISIS MIGHT BE A THREAT ALSO AGAINST SHIPPING

Risk of terror against shipping

Shipping in the Mediterranean Sea is a potential target
for terrorist attacks. ISIS is mentioned as a highly possible
operator for terrorist acts. Considering the tense terror
situation in the western world there is reason for ship-
owning companies to increase the attention when they
are running in the near of ISIS-dominated land areas.

The Mediterranean Sea has for centuries
been spared from piracy. But other crimi-
nal activities with armed attacks and
political hostages have occurred.With the
presence of the terrorist organization ISIS
in land areas around the Mediterranean
Sea the risk of attacks against shipping is
increasing in these areas.

Piracy and the terrorist activities by ISIS
are however two totally different phenom-
ena.

Piracy is about to reach an economic
goal by stealing property or force a ran-
som by kidnapping mostly crew mem-
bers.

—Terrorism as it is practiced by ISIS has
political and religious aims and in an
attack they would focus on destroying a
ship and hurting or killing the crew and
passengers.

— ISIS today has little interest in piracy
in order to provide income,since ISIS is
an organization which has secured a lot
of revenue sources. Pure piracy doesn’t
make sense for them as an income,
means Hans Tino Hansen, managing
director of the marine safety operator
Risk Intelligence, with headquarters in
Denmark.

Exposed

If ISIS wants to start any form of criminal
activity in the Mediterranean Sea the
organization has access to vessels in the
coastal areas they control in Libya.

For a terror based organization the
exposure value and the uneasiness that
can be the consequence of a completed
action can be of vital importance in the
selection of object and time for an act of
terrorism.

— If ISIS succeeds to attack a maritime
target the organization naturally wants to
get an enormous attention. But the opera-
tion would probably demand a totally
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other organization and preparation com-
pared with a land-based terror attack.
One could ask if it not is more operative
affordable to execute an attack as the
one recently in Paris in order to achieve
a far more harmful effect and greater
publicity;says Hans Tino Hansen.

ISIS has been mentioned in the specu-
lations when there have been threats to
luxury yachts cruising in the Mediterrane-
an Sea.

— It is obvious that if ISIS can trace and
capture a celebrity with a strong political
value on a cruiser or a luxury yacht this
will probably have a strong effect and
can cause a great media attention.

Cruise

— But once again, the question is how
high ISIS prioritizes such an activity They
think probably that there are other opera-
tions easier to implement, considers Hans
Tino Hansen.

The big targets, if ISIS decides to try to
implement an operation at sea, are proba-
bly cruisers and next luxury yachts.

On passenger ships the possibility
increases to implement spectacular acts
of violence.This has been of some impor-
tance in the ambition terror organizations
have to get attention by disgusting and
humiliating treatment of the prisoners
and the hostage they have captured.

—The cruisers are however generally
well prepared to prevent terror attacks,
since there have been terror attacks the
last 40 years against these ships.

Attractive target
According to Hans Tino Hansen merchant
ships are at no great risk to be exposed to
attacks, provided that they avoid certain
areas and ports.

- Libya and some of the country’s ports
are not safe places. But ships going to

Libyan ports probably are at a greater risk
to be attacked by Libyan air force than by
a terrorist organization.

The Suez Channel can be an attractive
goal for a terrorist organization and there
have been some planned terror activities.

The channel was reopened during late
summer and has a great symbolic value
both in terms of safety and commerce.In
connection with the reopening of the
channel the Egyptian Authorities installed
camera surveillance along the channel in
order to discover preparations for terrorist
activities.

—There is definitely a risk of an attack,
and there are suspicions today that ISIS is
the most probable operator to try to
implement such a terror act.

SB: How can shipping plan to be
well equipped to defend themselves
against attacks?

— By always being prepared and closely
following the intelligence reports that are
compiled by private operators as our
own company, but also by following the
Authorities risk assessments and together
with your own information make risk
evaluations, concludes Hans Tino Hansen.

Follow what happens

MSC Cruises conducts cruising opera-
tions in the Mediterranean Sea and
other waters and visits ports in Egypt
and Tunisia.

—We have as a rule not to comment
speculations about safety in the waters
and in the ports or places we visit. From a
Swedish point of view we get support
about security risks, regarding our routes
and port calls,among other places from
the Ministry of Foreign Affairs and their
travel information. We always put safety
first for our customers and our employ-
ees — anything else would be strange,
explains Claes Tamm, managing director
of MSC Cruises in Scandinavia.

This is a short version of the article
on the pages 24-25.



HANDELSFLOTTAN

GAMLA TRANSATLANTICS FARTYG AR UPPSPLITTRADE PA FLERA BEMANNINGSBOLAG

Svensk flagg —men
vem ar redare?

Transpaper for svensk flagg, och den 13 man starka
besattningen bestar av nio svenskar och fyra TAP-ar fran
Filippinerna. Men nar SB tillsammans med befalhavaren
Per-Johan Jonsson, alltid kallad Johan, forsoker reda ut
redarférhéllandena b||r det invecklat. TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

BOTTENVIKEN JANUARI 2016

SB kliver ombord i finska Oulu, en av far-
tygets fasta linjehamnar. De tva andra ar
Kemi cirka atta timmars (vintertid) resa
norrut i Bottenviken samt tyska Liibeck.

[ de b&da finska hamnarna gors i
huvudsak lastning av papper fran Stora
Enso.Men det hander att varor lossas
ocksa, oftast till pappersbruken. Det kan
vara maskiner och komponenter och inte
sallan kemikalier. De &r alltsa vana att
handskas med farligt gods.Ibland lossas
personbilar och husbilar ocksé.Johan
berattar om den klart exklusivaste varian-
ten darvidlag.

— Mitt i vintern arrangerar Porsche ett
"driving event”i Rovaniemi. Forra mana-

Axel Nordstrom, teknisk chef.

10

den fraktade vi ett 100-tal splitter nya
porschar till detta. Onekligen en dyrbar
last,var och en av dem betingar val ett
pris pa uppemot miljonen.

— Ibland fraktar vi dem i retur ocksa,
och dé ser de inte alltid lika frascha ut!
Det syns tydligt att en del har sladdat in i
snddrivor eller liknande. Jag undrar vad
som hander med de exemplaren,de kan
knappast salja dem som begagnade i
det skicket.Sa det maste vara ett kostsamt
evenemang for Porsche,aven om det s&-
kert kostar en bra slant att delta i eventet.

Vad star Transatlantic for?
Vid ombordstigningen paminner vadret
pa intet sétt om den extremt milda for

vinter som radde i sddra delen av Norden.

Per-Johan Jonsson, befalhavare.

Har ar det riktig vinter,och det &r gott om
is i Bottenviken, mer om detta senare.

Fore avfarden mot Kemi forsoker vi
reda ut vem som é&r redare.Fler och fler
foretagsnamn dyker upp. Fartyget har ju
fortfarande namn efter gamla Transatlan-
tic, men Rederi AB Transatlantic finns
inte kvar langre utan heter Viking Supply
Ships AB.For att krdngla till det ytterligare
géller dock fortfarande "rabt.se” som
doman for e-postadresserna ombord!
(Strax foére ombordbesoket kunde vi ock-
sé& konstatera i Sjofartstidningen att rederi-
namnet Transatlantic &nnu lever och fick
en ny vd vid arsskiftet. Det foretaget har
dock ingen anknytning till exempelvis
Transpaper,aven om det fortfarande star
sa pa vissa hemsidor!)

— Transpaper och systerfartygen ags till
stor del av Stora Enso, konstaterar Johan i
alla fall. De bestammer 6ver logistiken, till
exempel var nuvarande linjetrafik och att
for drygt ett ar sedan 6verge Géteborg
som hubb till férmén fér tre hamnar i
Engelska kanalen.Det &r ocks& de som
bestamt att dra ner farten, huvudsakligen
for att minska bunkerférbrukningen och
darmed kostnaderna.

Flera bemanningsbolag

Stora Enso anlitar dock en operator, Snes
— uttytt Sol North Europe Service.Men
bemanningsbolaget heter Gota Ship
Management,som i sin tur ar uppdelat
pa flera "underbemanningsbolag”. Trans-
paper; Transtimber och Transpulp beman-
nas av Gota Netss AB.

— Ett annat underbolag bemannade
Transreel, Transpine och Transwood, for-
klarar Johan.De tvéa sistndmnda har just
sélts. Det finns fOr 6vrigt ett sjunde ocksa,
Transfighter,men hon ar redan utflaggad
och har bara svensk skeppare och chief.

—Redarnas "vata drom”ar val att ha ett
bemanningsbolag for varje fartyg, kom-
menterar Johan.Da behdver de inte bry
sig om nagra omplaceringar,om de vill
skara ner.Men jag forsoker att inte oroa
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. . HANDELSFLOTTAN
GAMLA TRANSATLANTICS FARTYG AR UPPSPLITTRADE PA FLERA BEMANNINGSBOLAG

| Kemis hamn var det delvis 6ppet vatten, men ute i Bottenviken lag isflaken tatare.

mig for framtiden. Det som hander, det
hander.

Framét kvéllen ar det avgang till Kemi.
Bottenvikens yta syns knappt for alla
isflak.Isbrytare har dragit en rdnna som
markerar farleden. Det finns ytterligare en
ranna strax babord om oss,men bara
nagra hundra meter framat. Dérifrdn ar
det "enkelriktat”, och vi kan skymta lan-
ternorna pa ett motande fartyg. Efter
radiokontakt med dem beslutar Johan
att stanna i en "parkeringsfickatills de
passerat. Det ar en liten tanker vid namn
Northern Ocean.

Klarar det mesta av isen sjilva
Transpaper och systerbatarna har den
hogsta isklassen for de farvatten de gar i,
sa de tal alla belastningar som en vinter
kan orsaka. Ute till havs kan det dock
ibland behovas isbrytarassistans, nar
isblocken tornar upp sig riktigt. Annu har
detta inte behovts denna vinter.

Varken Johan eller tekniske chefen
Axel Nordstrom gick till sjoss pa grund av
sldktband.Johan valde mellan olika alter-
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nativ,bland annat civilingenjor, men det
rakade bli sjofartshdgskolan. Axel var
tekniskt intresserad, men att det blev just
maskinbefél till sjoss var alltsa mest en
slump.

Tekniken ombord fungerar bra.Johan,
som varit i Transpaper langre an Axel, kan
inte erinra sig en enda resa som fOrsenats
av tekniska problem,bara p& grund av
vadret.

—Veckoschemat har nastan alltid hallits,
fast det var tufft under isvintrarna fér fem,
sex ar sedan, nar vi skulle anlépa Gote-
borg ocksa.

— Underhallet ar planerat, berattar Axel.
[ sommar ar det dags for en femarsklass-
ning igen.

Det hér &r hans forsta tjanst som chief.
Direkt efter examen blev han andre far-
tygsingenjor i Ortviken och sedan forste i
Transtimber.1 den lilla besattningen i
maskin (fyra man; chief, férste,andre och
en filippinsk motorman) kom andren
Tobias Sandberg direkt fran skolan till
Transpaper.Annu gar det att fa junior
beféalsjobb efter examen.B L

M/S TRANSPAPER
Langd 191 m
Bredd 26 m

Storlek brutto 23 128 gt

Huvudmaskin 2 x Man 9L48/60B, 9 000 kW
vid 514 rom

Hjalpmaskin 2 x Wartsila 8L20C2, 1 500 kW
vid 1 000 rpm
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SAKERHETSFRAGOR

KRAFTIGT OKAT ANTAL FRIPASSAGERARE | GOTEBORG

MANGA VILL LAMNA SVERIGE

Fripassagerare har funnits i alla tider. Men i Goteborgs
hamn har antalet flyktingar som forsokt ta sig dver till
England okat patagligt. Pa drygt ett halvar har 137 unga
man och en kvinna gripits ombord eller pa hamnomradet.

TEXT OCH FOTO AGNETA SLONAWSKI

GOTEBORG JANUARI 2016

Det ar en krispig januaridag i Goteborg.

[ ytterhamnarna lossas och lastas det

for fullt. Lastbilar kor skytteltrafik med
gods ut fran port fyra.Vid kaj ligger DFDS
Primula Seaways, som snart ska bege sig
till brittiska Immingham. Fenomenet med
manniskor som forsoker ta sig ombord pa
olagligt satt,har inte upphort men avtagit
betydligt.

— Det kalla vadret gor att det har mins-
kat,men det ar en 6kande trend.Det ar
klart att det skapar oro och att det tar
resurser frdn oss ombord. Jag har inte
varit med om att ndgon varit valdsam néar
de upptéckts,men vid varje avresa tanker
man pa om det finns ndgon i en trailer
som vi inte hittat annu,sdger Anders Hall,
befalhavare pa Primula Seaways DFDS
som utgdr frdn Goteborg med destination
Storbritannien flera génger i veckan.

Péatraffas ndgon under tiden fartyget
ligger till kaj,sa tar hamnens vaktbolag
over. Patraffas nagon ute till havs, visiteras
de forst sd de inte har nagra vassa fore-
mal pa sig. Darefter far de kla av sig och
ladna en ren overall. Beséttningen tar hand
om id-handlingar och laser in personen i

|
i

— Fripassagerare har funnits i alla tider, men nu
ser vi en 6kande trend, séger Anders Hall,
befélhavare i DFDS Primula Seaways.

_—

12

en passagerarhytt, med en matros som
vakt utanfor — dygnet runt.

Goteborgs Hamns sékerhetschef Thomas
Fransson papekar att det gjorts betydande
insatser for att férhindra att fripassagerare
tar sig ombord. Tidigare har fokus legat pa
fartyg med destination USA eller Kanada,
tills bilden plotsligt forandrades i maj
2015.Da borjade flyktingar fran framst
Albanien, men aven andra lander, ta stora
risker for att klattra 6ver skalskyddet eller
gdmma sig under trailrar och tag for att
komma ombord pa DFDS fartyg som gar
till Storbritannien.

—Anledningen ar férmodligen en tro pa
en béttre framtid i ett annat land. Det ar
bade svart och farligt att klattra upp pa ett
elektrifierat skalskydd och hoppa fem
meter ner pa ett okant underlag. De ar
beredda pa stora risker for att komma in
i omradet och badda ned sig i lasten, {6
klarar Thomas Fransson.

Obehagligt med farligt gods ombord
Om de kommer sé langt som till termina-
len i England, grips de av brittisk polis.
Hittills har 28 personer upptackts dar vid
12 olika tillfallen. De som grips p& hamn-
omradet i Goteborg polisanmals. [ nagra
fall har det blivit rattssak av arendet och
boter. De som upptacks ombord aterfors
till Sverige med vindande bat. Overfarten
tar ungefar ett dygn.

— Det &r ett besvérligt 1age f6r de om-
bordanstéllda som har ansvaret for sdker-
heten.Det &r alltid en risk att ha en obe-
horig person ombord. Det kan finnas
farligt gods ombord, och man vet inte hur
en manniska beter sig nar den upptécks.
Det &r manga parametrar ombord som
ska fungera med personal som inte har
utbildning for detta, utan ar sjoman som
ska frakta gods frdn A till S,séger Thomas
Fransson.Vid varje gripande star de i
direktkontakt med inneliggande fartygs
security officer,sarskilt de som anléper
USA.

Foérutom de som gripits ombord pé far
tyg s& har hamnens vaktpersonal gjort
cirka 200 avvisningar frdn hamnomradet
och dess narhet, fran maj 2015 till januari
2016.1 den siffran finns det personer som
forsokt komma pa ett fartyg upp till fem
ganger.

Forutom handlingsplaner och informa-
tion till hamn- och ombordanstéllda och
ett hogre skalskydd, s kraver fenomenet
resurser som vakter, hundar och extra-
personal. Géteborgs hamn har kopt in
ny teknik i form av en apparat som av-
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— | maj férra aret fullkomligt exploderade det av
flyktingar som férsokte ta sig ombord pa fartyg
till Storbritannien, séger sékerhetschefen i
Géteborgs hamn, Thomas Fransson.

sl¢jar om det &r nagon som andas i en
trailer.

Enbart de yttre terminalernas hamnar
stracker sig 6ver 10 000 meter. Har finns
skalskydd, men frégan &r hur mycket
mer som ska goras — hur hdrda man ska
vara.

— Det hdr kommer att fortsétta. Mannisk-
or kommer att hitta andra végar och for-
soka igen. P4 ett sétt aterspeglas de strom-
ningar som finns i Europa i dag.Vi har ju
bra siffror,om man jamfér med trycket
av flyktingar frén Calais till Dover,séger
Thomas Fransson och konstaterar att
laget &r under kontroll. A S

FOTNOT: Storbritannien &r inte med i Schengen-
omradet och kréver visum fér ménniskor som
kommer fran exempelvis Albanien. Daremot kan
personer fran exempelvis Albanien resa med sina
id-handlingar till Sverige utan problem.

SJOBEFALEN NR 1 2016



Annons fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus belonar
10 000 kronor for automatisk soptunnetvatt

Reparator Bengt Bjorklund pa Cinderella har hittills
belonats sex ganger for olika uppfinningar och han har
fler pa gang.

- Jag ar lite som Balthazar. Jag funderar och funderar och
sd plotsligt kommer jag pa en 16sning.

Fa saker irriterar Bengt s& mycket som nar grejer ombord inte
fungerar som de borde. Hans filosofi dr att man inte ska krangla
till det i onédan och inte lagga mer tid och kraft dn nodvindigt
pa att utfora sina arbetsuppgifter. Den instdllningen har under
arens lopp lett till en rad uppfinningar som varit till gladje for
bade honom sjdlv och hans kollegor. Och hela sex ganger har
han uppmirksammats av Sjdmanhusstiftelsen.

- Det kédnns bra i hela kroppen nér man far en beloning, som
en bekriftelse pa att det man gor verkligen betyder nagot. Dess-
utom finns det ju chans att det kan komma till nytta pd andra
batar, sager han.

Aven under 2015 ars beléningsdag, som hélls i Sjoraddnings-
sallskapets lokaler i Goteborg, fick Bengt pris. Bland annat for att
ha konstruerat en automatisk tvitt for soptunnor.

- Hart smutsade tunnor maste rengoras med hogtryckstvitt,
men det blir vildigt soligt och det far runt glasbitar fran trasiga
flaskor och glas. Jag borjade fundera 6ver nagot béttre sétt att
gora det pa och till slut visste jag hur jag skulle ga tillvaga.

Underredet péd en kasserad stol som Bengt hittade i en sop-
container ombord blev bottenplattan. Efter att ha borrat hal i
ett ror svetsade han fast det pa plattan. Ddrefter monterade han
munstycken i halen. Sedan var det bara att placera en soptunna

”Det kdnns bra i hela kroppen
ndr man fdr en beloning.”

over konstruktionen och koppla till hogtryckstvétten.

- Genom trycket fran vattnet roterar tunnan av sig sjalvt och
det dr bara att 1dta den ga tills den &r ren. Glassplitter och annat
skrdap samlas upp i ett kdrl under tvitten.

Som de flesta av Bengts uppfinningar byggde han tvitten

Bengt Bjorklund uppskattar ndr kollegor ber honom om hjilp med att l6sa problem.

enbart med sddant han hittade ombord och som dnda skulle
slangas. Och det, sdger han, dr nagot han alltid dgnat sig at.

- Jag fick bara med mig tva tomma hédnder hemifran och da
maste man kunna fixa saker med det man har. Jag tycker det
ar roligt att se hur mycket man faktiskt kan dstadkomma, sager
han.

Bengt gick till sjoss redan 1975 och de senaste tolv aren har
han varit pa Viking Lines Cinderella. Till en borjan jobbade han
pa lagret, men det dr som reparator han verkligen fatt utrymme
for sin idérikedom.

- Det finns tusen sdtt att gora saker pd, men utmaningen ir att
klura ut den bésta 16sningen. Det hér dr ett perfekt jobb for mig
och vi dr ett vdldigt bra gang som jobbar tillsammans och som
stdller upp for varandra.

gittabjorklund@hotmail.com

STIFTELSEN SVE_RIGES SJOMANSHUS

Sjomain dr utmirkta’ problemlosare och gor stindiga forbittringar for att underliitta arbetet,

Bel6ning 2017

- héja sikerheten och 6ka-trivseln ombord. Det ir nagot vi girna prefhierar. Har du gjort en
forbittring eller kinner du nagon som gjort det? Tsa fall vill vi veta det.”

Forslaget skall vara oss tillhanda senast 30 oktober.

Lds mer om var belgpingsverksamhet pa www.sjomanshus.se.




FACKLIGT R . . .
JORGEN LOREN GER EN VARM AVSKEDSHALSNING TILL SJOBEFALSFORENINGEN

Medlemmarnas fortroende
har Jorgen uppskattat mest

KOPENHAMN JANUARI 2016

— Det har varit stimulerande att féra fram
manniskors vilja.Jag har verkligen kant
mig engagerad i till exempel rehab-aren-
den, att fa hjalpa ménniskor som varit
svart sjuka att komma tillbaka med for
nyade krafter.

I november i fjol kom det ovantade
beskedet att Jorgen Lorén,SBF:s forste
vice ordftrande, tidigare ordférande i
Fartygsbefalsforeningen och i SFBF's fack-
klubb i Stena Line och sedan den sam-
manslagna klubben — den klart storsta i
féreningen — avsagt sig alla sina fackliga
uppdrag. Beslutet kom som en naturlig
foljd av att han beslutat anta ett erbjudan-
de om jobb som sjosakerhetschef for
rederiet, varvid han inte langre kommer
att jobba till sjoss.

Drivit viktiga fragor

SB tréffar honom pa en konferens med
Nordisk Navigatorkongress, tidigare Nord-
isk Fartygsbefalskongress,i Kbpenhamn.
Det blir fdrmodligen Jorgens sista konfe-
rensdeltagande i detta sallskap.

—Jag har missat ett enda mote med
NFBK under 16 ar, berattar han.Ska man
fa genomslag for sina idéer maste man
vara aktiv.Och hér har vi drivit frigan om
fatigue, uttréttade bryggbefal, och den
sakerhetsrisk de utgor. Det ar fortfarande
en aktuell fraga, vilket nyligen bekrafta-
des av Norges sjosakerhetsdirektor.Vi har
ocksé bland annat drivit frdgan om frifall-
livbatar och de stora risker de innebar,
nar man sjosatt dem med bemanning.

—De hér frdgorna &r inte nagra strids-
frdgor med redarna.S& i och for sig skulle
— Att vara involverad i en process, dar man foretrader  jagkunna tanka mig att fortsatta i detta

. pe . forum, men jag forstar helt om SBF vill
medlemmar som gett mig fortroendet, kommer jag att ¢ gt mig Det &ir ocksa uppfriskande

sakna mest. med nytt blod.

- s P . . . .o — Nar det géller den internationella
Det séger Jorgen Lorén i sin avskedsintervju for Sj6- s havarorganisationen lisma ér jag

befalen. Efter att ha tagit landjobbet som sjosdkerhets- vald av flera medlemsorganisationer och

chef fér Stena Line har han avsagt sig alla sina fackliga ~'@nkersitakvardetva och ett halvt ar
som aterstdr av mandatperioden.Sen

uppdrag i Sjébeféilsfbreningen. TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN raknar jag kallt med att man véljer nagon
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FACKLIGT

JORGEN LOREN GER EN VARM AVSKEDSHALSNING TILL SJOBEFALSFORENINGEN

annan.Men den nuvarande situationen med tre nordbor i led-
ningen, Hans Sande fran Norge, Fritz Gantzhorn fran Danmark
och jag,ar unik och hedrande.

SB: Beskriv ditt nya jobb!

—Jag blev tillfragad i oktober om jag kunde tadnka mig att ga i
land och ta 6ver en tjanst som sjosékerhetschef i Stena Line.Jag
tyckte det var mycket hedrande, och det ar ett omrade jag alltid
kant mycket for, varfor jag tackade ja.

— Som sakerhetschef, eller safety manager, ar jag hogste ansva-
rige for alla sjosékerhetsrelaterade frdgor inom Stena Line och
ska projicera foretagets syn pa kvalitativ farjesjofart utat.Vi ska
aven fdnga upp innovationer och idéer frdn Stena Teknik och
externa leverantorer,som arbetar med sjosékerhetsrelaterad
utrustning, till exempel LSA-utrustning (Life Saving Appliance).
Inom sjosdkerhet kommer man aven in pa arbetsmiljofragor, for
sakerhet handlar faktiskt mer om méanniskor &n om teknik.Om
vi inte har valutbildad och motiverad personal,spelar det ingen
roll vilken utrustning man har, foér det &r inte utrustningen som
gOr arbetet utan manniskan.

Tonnageskatten en liten borjan

SB: Aven om du lamnar det fackliga, sa ar du forstas fort-
satt intresserad av sjofartspolitik. Hur ser du pa forslaget
om tonnageskatt, det har ju mottagits valdigt ljumt av
manga redare, trots att man kravt det i s manga ar?

—Tonnageskatten ar givetvis inte raddningen for svensk sjofart.
Det &r en liten borjan pa ett ldngsiktigt arbete att skapa ett posi-
tivt sjofartsklimat i Sverige. Det krévs mycket mer fOr att skapa en
maritim milj6 liknande den som finns hér i Danmark. Darmed
inte sagt att allt r bra hér heller!

SB: Nej, de danska sjofacken d&r mycket mindre entusias-
tiska Over dansk sjofartspolitik &n vad svenska redare ar!
Men hur ser du pa SBF:s framtid, nu nér du inte ldngre kom-
mer att spela en ledande roll?

— Foreningen maste fortsatta att kdmpa for fler arbetstillfallen
for svenska befél, oberoende av flagg. Inom Stena-koncernen
finns en grogrund for svenska befél &ven under DIS-flagg.

Till fordel for hela sjobefilskaren
—Men nu har SBF gjort sin forsta ordinarie kongressperiod, fort-
satter Jorgen. Det har varit otroligt bra for hela befalskaren, alla
kategorier. De problem som uppkommit har 16sts for att halla
ihop foreningen.

- Sjobefalsforeningen borjar nu med en féryngringsprocess,
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och hela organisationen kommer att vara under press,nu nar
man ska st pa egna ben.Flera medarbetare narmar sig pen-
sionséldern. En viktig del ar ocksa att fortsatta samarbeta med
redarna och Seko, men att aldrig gldomma vem som &r uppdrags-
givarna, befdlen och medlemmarna.

Jorgen har alltid stéllt hoga krav pa sig sjalv och anser att for-
eningens medlemmar ocks& har all ratt att stalla krav pé sina
foretrddare.

— Alla som tar pa sig fértroendeuppdrag, maste ta dem pa all-
var och satta sig in i vad det innebéar.Ta exemplet att sitta som
facklig representant i en bolagsstyrelse. Det ger en viktig insyn,
men man maste noga ta reda pa vad uppdraget innefattar. Den
som inte gor det har ingenting pa den posten att gora.

— Jag har aldrig forstatt installningen att man maste "koppla
av” fran fackliga uppdrag genom att stdnga av telefonen och
gora sig oantraffbar. Sjalv har jag aldrig gjort sd. Bara genom att
veta att jag ar tillganglig fér de medlemmar som velat na mig,
har jag ockséa kunnat koppla av.

SB: Till sist en fraga som beror hela sjdomanskarens fram-
tid och som vi maste ta stallning till: Vad tror du om visio-
nerna om helt obemannade fartyg?

—Visst kan det finnas utrymme f6r autonoma fartyg, men det
maste alltid finnas en mansklig kontroll.I dag har bara en brak-
del av varldshandelsflottan nadgon teknik att tala om, de flesta
fartyg som befar vérldshaven har mycket enkel och begréansad
utrustning. Det maste vi forbattra forst, liksom kunskapen och
kompetensen hos befélet. Det innebar inte fler certifikat utan
farre men battre certifikat, dar det finns substans bakom, och
inte bara ytterligare ett dokument.B L

Styrsobolaget dr ett rederi som bedriver
passagerar- och frakttrafik i Goteborgs
sédra skdrgdrd och hamn.

Till sommarsdsongen 2016 soker
vi vikarierande befilhavare.

BEFALHAVARE

+ Fartygsbefilsbehorighet Ligst klass VI

+ CCM-behérighet

+ Radiocertifikat ligst SRC

+ Sjukvardsutbildning: Férsta hjilpen med HLR

For mer information och hur du s6ker tjinsten, se var
hemsida www.styrsobolaget.se under Arbeta hos oss/
Lediga jobb.

Urvalet sker 16pande och vi vill gidrna ha din ans6kan
sa snart som mojligt, dock senast den 2 mars.

=& STYRSOBOLAGET
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SAKERHETSFRAGOR

KVARSTAENDE DISKUSSION OM REGELVERKET FOR INRE VATTENVAGAR

Nyaregler fOr insjofart?

Thunbolagen och Ahlmark Lines slar sig samman

om ett nytt logistikforetag, Avatar Logistics, som ska
trafikera Sveriges inre vattenvagar med pramfartyg.
Till att borja med kan det bli sprangsten fran ett tunnel-
bygge vid Malaren som transporteras.

TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

VANERN-MALAREN DECEMBER 2015

Nar Sverige implementerade EU:s regel-
verk om inre vattenvagar, IVV till att galla
Maélaren och Vanern med Gota alv till
Goteborg, 6ppnade det upp for inlands-
trafik med pramfartyg.

Nu har de svenska rederierna Thun-
bolagen och Ahlmark Lines samt det hol-
landska pramrederiet VT Group slagit sig
samman om logistikfGretaget Avatar
Logistics som ska transportera gods 6ver
Malaren och Vanern.

—Vi tror pé att det finns mojligheter for
sjofarten att sinka transportkostnaderna
for svensk industri pa 1ang sikt,sédger
Henrik Kéllsson, vice vd vid Thunbolagen.

Han tillagger att det kraver att alla trans-
portslag bar sina kostnader for infrastruk-
tur, miljopaverkan och halsoeffekter. Han
papekar att tagen idag bara betalar 12
procent av sina kostnader.

Man har anstallt en vd, Johan Lantz,
som har som forsta uppgift att hitta god-
set. Och kanske har han gjort det. Nar
Forbifart Stockholm byggs, med tva tunn-
lar under Mélaren,ska all sprangsten,
cirka atta miljoner ton, féras bort med
fartyg.Inga lastbilar far tilltrade efter att
byggplatsen ar etablerad.

— Det &r inte bestdmt &nnu vem som
ska skota transporterna.Vi har ett femtal
konkurrenter,sdger Johan Lantz.

Det finns &ven andra byggen i Stock-
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holm dar sj6farten kan trada in, man
bygger ju garna sjondra. Annars kan
bransletransporter, till exempel bensin
och diesel, vara aktuella pa Malaren.

Det finns inte samma tryck pa Vanern,
men kommunerna Karlstad och Kristine-
hamn ar aktiva med att satsa pa sjotrans-
porter. Man kan tanka sig en container
skyttel mellan norra Vanern och Gote-
borgs hamn.

— Den skulle alltid komma i tid, det blir
inga trafikstockningar,séger Johan Lantz.

Det bygger forstas pa att slussarna i
Trollhattan inte 1aggs ner utan faktiskt
byggs om.Johan Lantz hoppas pé det
och pa att det byggs nya slussar intill de
gamla,sa att det finns slussar Sppna
under byggtiden.

Svensk flagg — kanske, kanske inte
Inom Avatar Logistics har man tankt sig
att hyra in pramfartyg fran kontinenten till
att borja med.S& smaningom kan man
kanske bygga egna fartyg, mojligen med
svensk flagg.

— Sétter vi fartyg hér kan vi inte komma
ut pa internationellt vatten. Det ar inte
utrett om det maste vara svensk flagg,
sager Johan Lantz.

Nér Sverige implementerade IVV,inne-
bar det att de tekniska kraven som géller
for den kontinentala flodtrafiken boérjade
gélla har.Sverige har dock infort vissa
undantag fran regelverket, till exempel

har Sverige krav pa dubbelskrov.

Nar det géller vdghojden finns sex
zoner i EU. Malaren raknas till zon tre,
vilket &r samma som pa Rhen.

— Det betyder att vi kan ta en pram fran
Rhen och bogsera upp den och kéra i
Mélaren,sager Johan Lantz.

Véanern,som kan ha en vaghojd om tva
meter, raknas till zon ett, vilket klassas
som Oppet hav. Det staller krav pa en
robustare fartygstyp med hogre fribord.
Men det kan bli tillatet att kdra zontva-
fartyg pa Vanern,da ar det upp till befal-
havaren att bestimma om vadret tillater
att man korsar sjon.

Det finns inga krav pa isklassning, men
det kan finnas restriktioner.

— Ar du inte isklassad far du inte assis-
tans med isbrytare,sdger Johan Lantz.

Nar det galler bemanning och behorig-
heter har idag ingenting &ndrats i och
med implementeringen av [VV,berattar
Sture Wahlquist, handlaggare vid Trans-
portstyrelsen.

Pramfartygen ska bemannas enligt reg-
lerna om sakerhetsbesattning,som tar
hansyn till det enskilda fartyget och var
det gar.Sveriges IVV rdknas som inre fart i
regelverket vad det géller behorighet och
bemanning.

Kraven pé behdrighet och bemanning
styrs av bruttodraktighet, maskinstyrka
och fartomrade, alltsa i detta fallet inre
fart. For fartyg som anvands i inre fart
krévs som mest en behorighet som far-
tygsbefal klass tre.

Sjobefalsforeningen ifragasatter om det
verkligen behovs sarskilda regler for [VV.
Det finns regler idag som reglerar inre
fart. Foreningen ar ocksa skeptisk infor
det planerade trafikslaget och tror att det
faktum att man inte kan g& ut pa 6ppna
havet med fartygen kommer att visa sig
vara en allvarlig begransning.

Foreningen anser att det kravs vettiga
arbetsvillkor vad géller vilotid och be-
manning nar man ska bemanna fartygen.
Naringsdepartementet haller pd med att
bereda ett EU-direktiv om vilotid och
arbetstid for inre vattenvagar, dar vilo-
tiderna blir langre an i det regelverk som
idag reglerar vilotid for sjomén. Det kan i
forlangningen krava en hdgre bemanning
for inre vattenvagstrafik. A O
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Befalhavare
skargardstrafik

Blidosundsbolaget AB trafikerar Stockholms skérgard med flera fartyg i linje-
trafik for Waxholmsbolaget och i charter- och néjestrafik i egen regi. Rederiet
dger sju passagerarfartyg S/S Blidosund, Rex af Stockholm, Riddarfjarden,
Riddarholmen, Sjébris, Sjogull och Viggen. Vi har &ven management pa fyra
sightseeingbétar som ags av Skérgardsrederiet Sweden AB. Varen och sommaren
ar var hogsasong men vi har fartyg i drift &ret runt. P4 samtliga av véra fartyg
driver vi café- och restaurangverksamheten.

Beskrivning
Vi soker for tilifallet befalhavare for sésongsanstaliningar till vara skargardsfartyg.

Arbetsuppgifter

Som befélhavare pa véra fartyg i bade linje-, charter- och nojestrafik ska du
forutom att framféra fartyget och mandvrera det sékert dven vara arbetsledare
ombord for beséttningen. Du kommer fa en god insyn i fartygsdriften och forvantas
vara delaktig i bade sakerhetsarbetet, teknik och underhall.
Kvalifikationer

Minst klass VI, CCM, radiobehdrighet, HLR samt friskintyg

Tidigare erfarenheter av passagerartrafik i skérgarden ar ett krav

Erfarenheter av tidtabellsbunden skérgardstrafik ar meriterande

Villkor: Vi har kollektivavtal (Almega — SBF). Tilltrade april/maj 2016
Vi hanterar ansokningarna nar de kommer in och tillsatter dem s& snart som majligt
Ansokan skickas in via http://www.blidosundsholaget.se/om-oss/lediga-jobb/

Kontaktpersoner: Ursula Dahlberg (personal koordinator) och telefon 08-545 29 353
eller Niklas Oscarsson (operativ chef) telefon 08-545 29 356

Blidosundsbolaget

2%
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) SJOMANSKULTUR
EN RESE INOM SJOMANSLITTERATUREN HAR LAMNAT 0SS

Stor skribent har
lagt ner pennan

Ove Allansson, klippan inom svensk sjdmanslitteratur, har lagt
ner pennan for gott. Beteckningen "nestor” ar frestande att
anvanda, fast vi inte &r sékra péa att Ove skulle ha uppskattat den.
Med sin gedigna proletdra bakgrund hade han kanske tyckt att
det lat 6verklassbetonat, men faktum &r att ordet lar vara grekiska
for "gammal vis man”, och det stdmde definitivt pA honom.

Ove monstrade ut i 20-arséldern och seglade sedan manskap
pa "de sju haven”under 1950- och 60-talen. Efter att ha fatt novel-
ler och dikter publicerade i fackférbundspressen, debuterade
han i bokform genom "Resan till Honduras” 1967.Det blev start-
punkten fér uppemot 40 romaner eller novellsamlingar och flera
litteraturpriser.

2009 var han redaktor for det gedigna sjomanslitterara verket
"Sjolivets beréttare”. Dar pdpekar han att den hér tidskriftens
foregdngare Sjobefdl inte gett sa stort utrymme ét litteréra inslag.
Det ar tyvarr sant. Just darfor ar det gladjande att kunna beratta
att Ove i annat sammanhang uttryckt sin uppskattning av flera
av tidskriftens ledarkommentarer. Det &r ett gott betyg frdn en
outtrottlig forkampe for sjoméannens villkor.

Ove Allansson blev 83 ar.B L

ny Siomanskyrkan Stockholm

Sjomanskyrkan i Stockholm

Vi finns lokaliserade i Frihamnen i Stockholm.

Vara verksamheter ar

- Fartygshesok i Stockholm,
Sodertalje och Nyndshamn.

« Ldsrumsverksamhet
« Gudstjanstliv
- Diakoni

« Pensiondrs och foreningsverksamhet

Besoksadress: Sodra Hamnvdgen 15
Telefon: 08-556 943 30

Maobil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.com
Hemsida: www.sjomanskyrkan.com
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Brandskyddsforeningens

sjofartsutbildningar 2016

5-9 dec

Grundlaggande sikerhets-
utbildning (Basic Safety)

Helsingborg

Medlemspris™* 10 980 SEK exkl
moms (ej medlem |2 200 SEK)

E-learning + Fortbildning
Grundlaggande sikerhets-
utbildning + Fortbildning

26-29 jan
16—19 feb
8—I| mars
18-21 apr
10—13 maj
13—16 jun
23-26 aug
20-23 sep
I 1-14 okt
25-28 okt
14-17 nov
5-8 dec

Advanced Fire Fighting

Goteborg
Helsingborg
Goteborg
Kalmar
Helsingborg
Kalmar
Goteborg
Helsingborg
Kalmar
Helsingborg
Kalmar
Goteborg

Medlemspris* 11 250 SEK exkl
moms (ej medlem |2 500 SEK)

Fortbildningskurs for

Grundlaggande sikerhets-

utbildning (Basic Safety)

18— 20 jan
8-10 feb
22-24 feb
2—4 mars
9—11 mars
21-23 mars
[1-13 apr
25-27 apr
[6—18 maj
23-25 maj
30 maj-I jun
13—15 juni
17-19 aug
29-31 aug
5-7 sep
7-9 sep
14—16 sep
26-28 sep
3-5 okt
17-19 okt
3| okt-2 nov
14—16 nov
21-23 nov
28-30 nov

Helsingborg
Goteborg
Goteborg
Helsingborg
Kalmar
Goteborg
Helsingborg
Goteborg
Goteborg
Kalmar
Helsingborg
Goteborg
Helsingborg
Kalmar
Helsingborg
Goteborg
Goteborg
Kalmar
Helsingborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Helsingborg
Kalmar

Medlemspris* 7 083 SEK exkl
moms (ej medlem 7 870 SEK)

Advanced Fire Fighting

8-10 mars
24-26 maj
30 aug—| sep
15-17 nov

Helsingborg
Helsingborg
Helsingborg
Helsingborg

Medlemspris* 7 110 SEK exkl i
moms (ej medlem 7 900 SEK) -

_‘-—- - -- -

Fortbildningskurs
Advanced Fire Fighting

4-5 feb
25-26 feb
21-22 mars
4-5 apr
10—1 1 maj
1-2 sep
29-30 sep
1-2 nov
24-25 nov
12—13 dec

Kalmar

Goteborg

Helsingborg

Goteborg

Kalmar

Kalmar .
Goteborg -
Helsingborg
Helsingborg

Kalmar

Medlemspris* 4 707 SEK exkl

moms (ej medlem 5 230 SEK)




Pa ratt kurs med STCW Manila

. Bli inte kvar pa kajen

= . o _
L' — uppdatera dina behorigheter i tid!
L
b Las mer pa
www.brandskyddsforeningen.se/sjofart. 2016
DECEMBER
**u _ Du ar ocksa valkommen att
kontakta Gunilla Friberg pa
telefon 08-588 474 94 eller e-post
utbildning@brandskyddsforeningen.se. OBS;
Alla vara utbildningar ar godkinda av DEADLH{%rd
Transportstyrelsen. STCW! ag
Nyérsafion
v 52

www.brandskyddsforeningen.se

A\’
w Brandskyddsforeningen




UTLANDSREPORTAGE

ITALIENSKA SJIOFACK OCH ITF-INSPEKTORER KOMMER TILL TALS - OCH ETT KVINNLIGT SJOBEFAL

"Italien inte redo 10r

kvinnliga s

Iltaliens sjofarare har ett nytt kollektivavtal, och de italienska
ITF-inspektorerna ser positiva effekter av att allt fler [ander
implementerar Sjoarbetskonventionen. Ett kvinnligt sjo-
befils berattelse om trakasserier fran man ombord i

italienska fartyg visar behov av storre medvetenhet hos man.

TEXT JOHAN HENRIK NILSON

GENUA JANUARI 2016

Vintersolen lyser varmt 6ver den gamla
sjofartsstaden Genua.Med en ekonomi
pa lagvarv ar ocksa sjotrafiken svag i Ita-
liens framsta hamn. Fran kontoret pa fack-
forbundet FITCISL &r det fin utsikt Gver
stora delar av bAde hamnen och staden.
La Lanterna, fyrtornet som ocksa ar sta-
dens landmaérke, reser sig bakom termina-
ler och kranar. (Se separat hamnartikel.)
FIT-CISL &r ett av tre stora italienska

fackférbund som samlar anstillda i den
italienska transportsektorn. For tillfallet ar
kapten Remo Di Fiore pa besok i Genua,
vanligtvis arbetar han i Rom pa férbun-

Reparationsvarv och dockor vid hamnomradet Grazie.

20

dets centrala hogkvarter. Han &r tidigare
teknisk chef, vars formella italienska titel
ar kapten.

Egentligen &r han numera pensionerad
men ar annu verksam med internationel-
la fragor i facket samt medlem av férbun-
dets verkstallande styrelse.Han har en
lang karriar bakom sig med en bérjan pa
60-talet i drlogsflottan. Efter en tid sokte
han sig till handelsflottan och jobbade
lange pa det statliga Compagnia Italiani
di Navigazione, dér han varvades som
fackligt ombud.

SB: Vad gors for italienska sjofarare
idag?

— De tre stora facken har nyligen for-

obetal”

Remo Di Fiore, tidigare teknisk chef, styrelse-
medlem av FIT-CISL.

handlat fardigt med italienska redare-
féreningen, och ett kollektivavtal har teck-
nats.Avtalet ger bland annat 5,4 procent
hojda loner rdknat i tre steg fran 2015 till
2017,séger Di Fiore.

Positiv till internationellt register
1998 inférde Italien ett internationellt far-
tygsregister. Di Fiore var med och paverka-
de for att det skulle genomforas:

— Det har fungerat bra,omkring 800 far-
tyg har &tervant till Italiensk flagg. For
registrering krdvs minimum sex italienare
eller EU-medborgare som befal. Antalet
italienska befal har 6kat, 1990 fanns
18 900 befal,idag ar de 23 120.Tyvarr
galler inte 6kningen manskap med lagre
befattningar,sdger Remo Di Fiore.

Nagra ar senare, 2003, inforde Italien
tonnageskatt, aven det stoddes av Di Fio-
re.| likhet med andra ldnders system
berdknas skatten pa fartygets tonnage
och alder. Systemet innehdller inga direk-
ta fordelar for nationell italiensk beman-
ning, men om inga italienska befélselever
ar anstallda ombord betalar fartygséga-
ren omkring 23 000 euro arligen.

Pengarna ar markta for utbildning av
sjobefal vid erkdnda italienska sjofarts-
akademier och blir férhoppningsvis en
vinst {or sjofarten. Antalet italienska sjofa-
rare, oavsett kategori, &r osédkert. Men en
nyinford regel om att italienska anstallda
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UTLANDSREPORTAGE

ITALIENSKA SJOFACK OCH ITF-INSPEKTORER KOMMER TILL TALS — OCH ETT KVINNLIGT SJOBEFAL

pa italienskregistrerade fartyg ska anma-
las till det nationella sjukforsakringssyste-
met, kommer att ge uppgifter i den saken.

Positiva effekter av MLC

Tvé av ITF:s sex italienska inspektorer har
sin bas pa fackets kontor i Genua. Det ar
Francesco Di Fiore, (€] att forvaxlas med
Remo Di Fiore ovan),aven facklig repre-
sentant for FITCISL,samt sjokapten Katia
Geissberger, assisterande inspektor.

—Jag tror att vi ser ett positivt genom-
slag for Sjoarbetskonventionen (MLC),
sedan fler lander har bérjat implementera
reglerna. Det kommer farre anmalningar
om brister ombord, berattar Francesco Di
Fiore,som varit pa sin inspektérspost i tio
ar.Tidigare var han landanstalld pa rederi.

Reglerna medfér ansvar for staternas
hamnmyndigheter att kontrollera inte
bara fartygen utan dven besattningarnas
villkor ombord. Det férstarker mojligheter
na att komma at oseriosa redare. | Genua
har [TF-inspektdrerna ett bra samarbete
med La Capitaneria,hamnmyndigheten,
for utbyte av information kring enskilda
fartyg for att gbra hamnstatskontroller.

Kriget i Syrien 6kar problemen
Sammantaget gjorde inspektdrerna under
2015 besok pa 600 fartyg till och med
november. Till statistiken kan laggas att de
drivit in mangmiljonbelopp i obetalda
l16ner & besattningars vagnar. Den storsta
andelen ar hanforlig till Trieste, dar man
de sista aren haft att gbra med problem
relaterat till kriget i Syrien, med bland
annat fartyg och besattningar som har
Overgetts.

Francesco Di Fiore talar om vikten av
direkta kontakter med manskap pa far
tygen.Han menar att italienska fack-
foreningar ar for upptagna med "politik”,
interna fragor, dér medlemmarnas fragor
och problem ofta gléms bort.

— Som inspektér méter du manniskorna
och deras problem ansikte mot ansikte.
Vi forsoker 16sa konkreta problem och
ser resultat.Vanligaste problemen &r inne-

TRE STORA ITALIENSKA FACKFORBUND

FIT-CISL - Federazione ltaliana Trasporti
- Confederazione ltaliana Sindicati Lavoratori.

FILT-CGIL - Federazione ltaliana Lavoratori
Trasporti - Confederazione Generali ltaliana
del Lavoro

UIL-TRASPORTI - Unione ltaliana del
Lavoro-Trasporti
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ITF-inspektorer i Genua, Katia Geissenberg, sjckapten och Francesco Di Fiore, dven fortroendeman i
fackférbundet TIF-CISL.

stdende I6ner,annat ror halsa och sjuk-
dom, aven uteblivna personalavlésningar,
berattar Di Fiore.

USA och Kina speciella problem

ITF:s inspektorer forhandlar om tecknan-
de av minimiavtal for 16ner och villkor,
krav som de flesta dgare och/eller befél-
havare gar med pa. Amerikanska redare
ar sarfall, de har ofta en avog instéllning
till fackférbund. Di Fiore som arbetar sar
skilt med forhallanden ombord i kryss-
ningsfartyg, berattar exempelvis att varl-
dens stora kryssningsrederier har avtal
med ITE utom amerikanska Carnival Cru-
ises, dar trots allt ett avtal nu kan vara pa
gang.

En utmaning &r kinesiska fartyg, dar
inspektoren serveras “rétt” information f6r
syns skull,om de alls slapps ombord.

— Som inspektoér behovs erfarenhet for
att se och forstd om oegentligheter pégér.
Det ér ofta en balansgang.Vi vill ju nd
resultat i de enskilda fallen, men hur de
ska nds ar inte alltid sjalvklart — att ga
fram hart med strejkhot eller arrest.

Inspektdrerna i olika ldnder samarbetar
men kan ha olika asikter om hur man
bast l0ser en fraga. En kollega i Frankrike
har i enskilda fall kravt en snabb aktion
sa snart fartyget kommit till italiensk
hamn.Men da Di Fiore sjalv haft tidigare
erfarenhet av dgaren, rdknar han med att
tid och foérhandling ger resultat. Langsik-
tighet i forfarandet och héansyn till relatio-
ner och parter ar en nédvandighet.

—Men att tala om for en befalhavare
eller garen att da fartyget kommer till en

nordeuropeisk hamn,sa ar man strangare.

Det kan vara effektivt for att pressa honom

att g& med pé véra krav,sager Di Fiore.

Di Fiore har specialiserat sig pa kryss-
ningsfartyg med de sérskilda férhallanden
ombord som skiljer dem fran lastfartygen.

—Lonen ar vanligen bra, det &r rent och
snyggt. Men att vara ute sex manader, stan-
digt leva nara hundratals medarbetare
och passagerare leder ofta till manga
problem. Det &r en ofta extremt stressad
situation dar det ocksa férekommer Gver
sitteri och sexuella trakasserier, berattar
Di Fiore.

Kunskapen bland anstéllda pa kryss-
ningsfartyg ar ofta 1dg om vilka rattigheter
de har,och regelbundet arrangerar Di
Fiore kurser i skilda ldnder om vilka krav
de kan stalla. Det gjordes i Egypten forra
hosten och blir i Indien nu i var.

Tva ganger en man for att hivda sig
Katia Geissberger,som nu lér sig inspek-
torsyrket, har personliga tuffa uppfattning-
ar fran egna erfarenheter som kvinna
ombord, férvarvade under manga ar till
sjoss — ett arbete som hon samtidigt har
alskat.

—Jag tror inte att Italien &r redo for
kvinnliga sjobefal &nnu, sdger Geissberger,
som kan jamféra med annars utmarkta
problemfria férhallanden hon upplevt pa
fartyg med manskap fran ménga lander.

Att kritiken ska behova gélla Italien ar
synd.Det ar ett land hon alskar och har
adopterat som sitt eget sedan hon borja-
de befélsutbildningen i Palermo i bérjan
av 90-talet.

— En kvinna maste vara tva ganger en
man for att havda sig,som en kvinnlig

Fortsattning pé sidan 22 »
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Legendarisk hamn

ltaliens framsta hamn, Genua,
har med moderna investeringar
goda forutséttningar, men oséker
global och italiensk ekonomi
paverkar handel och sjotrafik.

En frisk bris blaser fran havet, och en
molnfront har parkerat jams Sver ber-
gen som sanker sig ner mot den smala
liguriska kustremsan i Genua. Fartyg
passerar forbi varandra i sédra infarten
av kanalen innanfér vagbrytaren, Duca
di Galliera.

— Genua ar ltaliens framsta hamn,
men den ekonomiska krisen i Italien nu
gor sig markbar i sjotrafiken, berattar
Antonella Rossi fran Genuas hamn-
myndighet, som tagit med mig ut pa
en battur i hamnen.

Tva bogserbatar drar och baxar runt
ett nyss anlant containerfartyg i lage
mot terminalerna vid Calata Sanita.
Svangrummet &ar begrénsat. | dag tar
hamnen regelbundet emot container-
fartyg pa 14 000 teu. For att skapa rum
fér kommande ultrastora containerfar-
tyg, (18 000/22 000 teu), ska hamnin-
loppen justeras. Utéver det finns dven

Porto Antico, Genuas smabatshamn, och till héger Il Acquario.

planer fér en ny vagbrytare, ett mang-
miljardprojekt raknat bara for sig.

Genua ar en gammal sjofartsstad, och
an idag ar kopplingen mellan hamn och
stad pataglig. Hamnen &r arbetsplats
fér 36 000 anstéllda och dartill hundra-
tals underleverantérer i de manga ter-
minalbolagen. Investeringarna hittills
har varit omfattande for att gradera
upp och géra Genua till en konkurrens-
kraftig modern hamn med kapacitet att
ta emot de storsta fartygen, hantera
mycket gods och for att anvdnda nyaste
logistiktekniken.

Moderniserat hamnomrade

Med hamnbaten lagger vi ut fran den
pa romartiden anlagda aldsta hamnen,
Porto Antico. Med den kénde arkitekten
Renzo Pianos ritningar till grund fér-
vandlades omréadet radikalt pa 90-talet.
Idag &r har hamn for fritidsbatar, de
gamla kajerna ar promenadstrak och
plats for ett av Europas storsta havs-
akvarier samt ett fint sjéfartsmuseum.
De langa lagerhusen fér bomull har
byggts om till képcenter och restau-
ranger. En bred piazza ansluter direkt
mot gamla stadens grénder, folkliv,
restauranger och butiker.

Den kommersiella hamnen, i direkt
anslutning till den gamla, kom att ut-
vecklas i perioder efter andra varlds-
kriget. Hela det nuvarande hamnomra-
det, fran den Ostra hamnbukten,
stracker sig tva mil vasterut langs kusten
till containerterminalen Pra-Voltri. Land-
atervinning pagar for nya terminaler.

Genua ar en multiservicehamn, med
specialiserade terminaler fér hantering
av containrar, stal, skogsprodukter, fast

Fortsattning frén sidan 21 »»

kollega sager till mig, beréttar Geissberger.
Det dr6jer lange innan hon bestdmmer
sig for att beratta om nagra av sina upp-
levelser som ror direkta sexuella trakasse-
rier och bristande respekt for hennes
kompetens och befattning. Pa ett av de
senare italienska fartyg hon jobbade pa
som Overstyrman, utsattes hon fOr en bats-
mans upprepade antastanden. Geissber-
ger fick standigt vara beredd pa mannens
narmanden.Vid vad hon beskriver som
ett regelratt Gvergrepp vid ett tillfalle,
lyckades hon slé sig fri. Den manlige be-
falhavaren forstod av allt att ddma vad
som pdagick men blundade och svek pa
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sa vis sitt ansvar som ledare. En mardrom.

Av fyra unga kvinnor i sin arskull var
hon den enda som fullféljde utbildning-
en — och gick ut som kursetta. Men da
hon sedan sokte arbete blev hon f6rbi-
gangen av manliga skolkamrater. Trots
uppfylld sjopraktik nekades hon tjanst
som tredje styrman, den normala ord-
ningen. Skalet var att hon var kvinna, vil-
ket arbetsgivaren sa utan att rodna, och
kravde darfor ytterligare sex manaders
praktik av henne.

Geissberger sag inget annat val &n att
acceptera situationen for att kunna full-
folja yrkesvalet att bli sjokapten. Med rot-
ter i Schweiz &r det &nda hav och vatten
hon élskar mest av allt. Hon har sokt till

svenska farjerederier men fatt avslag av
sprakskal.

Asikter om vad som &r ratt och riktigt
kommer starkt till uttryck da hon talar. For
nagra ar sedan skadade hon ryggen i
arbetet och valde da att tills vidare lamna
arbetet till sjoss. Till beslutet bidrog de
daliga upplevelserna som kvinna.Men
snart darpa erbjods hon jobb hos ITF som
inspektor, ett arbete och en utmaning
som passar henne.

Redan under utbildningen var Katia
Geissberger med pa ITF:s tidigare elev-
fartyg.] hamnstader jorden runt arrange-
rades utstallningar kring kampen mot foc-
fartyg. Daliga forhallanden pa fartyg var
en 6gonoppnare for henne.J HN
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Varvet Di Amico & Co bygger lyxyachter.

och flytande bulk, petroleum med mera.
Hamnens totala omséattning fér 2015
blev 51 miljoner ton gods, med reser-
vation for en senare slutavrékning. Det
ar en obetydlig minskning jamfért med
2014. Daremot har containerhante-
ringen 6kat och uppgick till 2,2 miljoner
teu 2015.

Antonella Rossi berattar om hamnens
upphamtningsomrade, som férst och
framst ar Milano och hela norra Italien.
Aven bra kommunikationer med
Schweiz, sddra Tyskland och Osterrike
gor Genua fordelaktig. Man ser sig
dven som strategiskt viktig for Fjarran
Ostern- och Mellanésternhandeln. Fran
Suezkanalen ar det nara en vecka kor-
tare restid till Genua 4n till nordeurope-
iska hamnar.

Staden &r ett nav i kryssningstrafiken
pa Medelhavet och hemmahamn fér
MSC:s kryssningsfartyg. Farjor trafikerar
regelbundet Sicilien, Sardinien och flera
andra destinationer runt hela Medel-
havet. Stéllningen som betydande farje-
och kryssningshamn haller vél, antal
passagerare har okat till omkring 2,6
miljoner.

Gamla kolonier namnger kajerna

Vi gar forbi langs hamnomradet
Sampierdarena, vars kajer bar namn
efter tidigare italienska kolonier i Liby-
en, Etiopien, Eritrea, Somalia. Termina-
ler och stapelomraden med containrar
féljer i rad pa varandra léngs kajerna.
Trafiken ar inte livlig, men anda ganska
jamn. Pa vag till kaj lyser ett orange-
malat fartyg fran rederi Messina Lines
upp i solen, en roro-férja fran Grimaldi
Lines glider forbi. For tillfallet hanger
de gula och réda kranarna sysslolésa
hos terminalen Gruppo Spinelli. Vi van-
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Inte mycket aterstar av det bargade kryssningsfartyget Costa Concordia.

der framfér flygplatsen Cristoforo Co-
lombo placerad mitt i hamnomradet
och stéller nosen mot &stra hamnom-
radet och Grazie.

Fincantieri har ett av sina storre varv i
Genua, men fér nuvarande byggs inget
nytt hér. Lyxyachter &r ett fartygsseg-
ment ltalien ar skickligt pa. Di Amico &
Co ér ett varv med framtidstro som
bygger fér de superrika, yachter fran
30 till 60 meter, och sa kallade mega-
yachter, fran 60 meter. | en av dockorna
vilar ett sméckert och fartigt skrov far-
digt att malas som det ser ut, ett storre
ligger vid kaj. Medelhavets hamnar &r
enligt Di Amico & Co:s reklam de
yachttataste i varlden.

Foretaget Ente Bacini, arbetar med
fartygsreparationer, ombyggnationer

k

Fiskebatskajen i Porto Antico.

med mera. Har moter en spoklik syn da
vi ndrmar oss. Namnet Costa Concordia
syns d@nnu pa langsidan av ett harjat
och rostangripet skrov nastan utan
6verdel. Nedmontering pagar for fullt
av det en gang statliga kryssningsfarty-
get som sjosattes 2005 just har i Ge-
nua, och som tragiskt havererade 2012
sdderut pa ltaliens kust. Fartygsnosen
sticker ut fran flytkropparna som haller
skrovet uppratt i vattnet.

Sent pa eftermiddagen lyser det
Sverallt i hamnen och pa kryssnings-
terminalen har ett av MSC:s fartyg lagt
till. Intill Sjéfartsmuséet landar sma
fiskebatar sina laster eller séljer direkt i
ett stand pa kajen.

JOHAN HENRIK NILSON
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TERRORRISK | MEDELHAVET

Fartygstrafik i Medelhavet utgor en potentiell maltavla
for terrorattacker. IS nédmns som en hogst tankbar aktor
for terrorhandlingar. Med hansyn till den spanda terror-
situationen i vastvarlden finns anledning for rederier
att skarpa uppmarksamheten vid trafik i nérheten av
IS—dominerade landomraden. rexr jonan erichis merameDIA

MEDELHAVET NOVEMBER 2015

Medelhavet har under flera &rhundraden
varit férskonade fran piratverksamhet.
Annan kriminell verksamhet med bevap-
nade attacker och politisk gisslantagning
har dock férekommit. Genom terrorist-
organisationen IS nérvaro i landomraden
kring Medelhavet 6kar risken for attacker
mot fartygstrafiken i dessa omraden.

Piratverksamhet och den terrorverksam-
het som IS bedriver ar dock tva helt olika
foreteelser.

Den ena handlar om att for kriminella
grupperingar uppnd ett ekonomiskt mal
genom att stjdla egendom eller tvinga
fram en l6sensumma genom kidnappning
av framforallt besattningsmedlemmar.
Terrorismen som den bedrivs av IS har
politiska och religitsa syften och skulle
vid en attack inriktas pa att destruera ett
skepp och att skada eller doda besétt-
ningen och eventuella passagerare.

— IS har idag inget storre intresse av att
bedriva piratverksambhet i syfte att skaffa
intékter, eftersom IS ar en organisation
som sakrat sig en rad intaktskéllor. Renod-
lad piratverksamhet har inte nagon storre
mening for dem intadktsmassigt, menar
Hans Tino Hansen, verkstéallande direktor
i marina sékerhetsoperattren Risk Intelli-
gence med huvudséte i Danmark.

Exponering

VIlL IS starta ndgon form av kriminell verk-
samhet i Medelhavet har organisationen
tillgang till fartyg i de kustomraden de
kontrollerar i Libyen.

For en terrorbaserad organisation &r
exponeringsvardet och den allménna
oro som kan bli konsekvensen av en
genomford aktion,inslag som ar starkt
styrande vid val av objekt och tidpunkt
for en terroraktion.

— Lyckas IS angripa ett maritimt mal vill
det givetvis skapa en enorm uppmark-

samhet.Men en sddan operation skulle
sannolikt krdva en helt annan organisa-
tion och férberedelse jamfoért med vad
som kravs vid en landbaserad terrorat-
tack.Utan att gbra ndgon jamforelse i
Ovrigt s& maste man fraga sig om det inte
ar mer operativt 6verkomligt att utfora

en attack som den nyligen i Paris for att
astadkomma betydligt storre skadeverkan
och uppna stdrre publicitet,sdger Hans
Tino Hansen.

IS har férekommit i spekulationerna i
samband med att det riktats hot mot lyx-
yachter som seglar i Medelhavet.

— Det stér klart att om IS kan spéra och
tillfangata en person som har ett starkt
politiskt eller kdndisvarde pa ett kryss-
ningsfartyg eller en lyxyacht,sa har detta
sannolikt en stor effekt och leder till stor
medial uppmarksamhet.Vid en sddan
aktion i IS namn skulle organisationen
sakert inte dra sig for att genomfora spek-
takuléra inslag,som vi tidigare sett p& de
makabra videoupptagningar som spritts
via olika medier.

Kryssning
—Men an en gang, frdgan ar hur hogt IS
prioriterar en sddan aktivitet. Formodligen
finns det andra operationer som de anser
lattare att genomfora, menar Hans Tino
Hansen.

De stora maltavlorna,om IS bestammer
sig for att forsdka genomfdra en opera-

Terrororganisationer likt IS, som genom sitt propagandaarbete vill na sa stor exponering som majligt, kan ha for avsikt att planera spektakuléra dad
mot sjofarten. Stora kryssningsfartyg skulle kunna vara ett mal i sa fall. Foto Géteborgs hamn.
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tion till sjoss, ar sannolikt kryssningsfarty-
gen och darefter lyxyachter.

Pa passagerarskepp 6kar mojligheten
att genomfora spektakuldra valdsdad,
vilket visat sig ha viss betydelse i den
ambition som terrororganisationer har
nar det galler att vdcka uppmarksamhet
genom vidrig och férnedrande behand-
ling av de fngar och den gisslan de tagit
till fAnga.

— Kryssningsfartygen ar dock generellt
vél forberedda for att férhindra en terror-
attack efter det att det under de senaste
40 &ren dé och da féorekommit terrorat-
tacker mot just dessa fartyg.

Enligt Hans Tino Hansen l6per inte
handelsfartyg nadgon storre risk att utsat-
tas for attacker, forutsatt att man undviker
vissa omradden och hamnar.

— Libyen och vissa hamnar déar &r inte
en séker plats. Men de handelsfartyg som
anloper libyska hamnar l6per sannolikt
idag storre risk att bli angripna av libyskt
luftvapen an av en terrororganisation.

Just IS etablering i Libyens kuststracka
med kontroll 6ver Sirte och enligt obe-
kraftade uppgifter dven vissa delar av
huvudstaden Tripoli,ses som ett skal for
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maritima aktorer att skarpa sin beredskap.

Men i sammanhanget bér ndmnas att IS,
genom sitt erkant skickliga propaganda-
arbete ocksd medvetet ryktesvagen, kan
bidra till att f{éda spekulationer om mariti-
ma terrorattacker i syfte att vacka skrack,
oro och instabilitet.

Attraktivt mal

Ett attraktivt mal for terrororganisationen
IS kan vara Suez-kanalen.Den éter-
invigdes under sensommaren och har ett
starkt symbolvérde bade sakerhets- och
handelspolitiskt. Kanalen har tidigare
varit féremal for planerade terroraktivite-
ter bland annat fran féormodade al Qaida-
medlemmar.] samband med ny6ppning-
en av kanalen har egyptiska myndigheter
1atit installera kameradvervakning langs
hela kanalen for att i tid upptacka for
beredelser for terroraktiviteter.

— Risken for angrepp finns definitivt,
och IS &r den aktor som idag misstanks
ligga nérmast till hands for att férsoka
utféra en sddan terrorhandling.

SB: Hur langt kan sjofarten planera
for att vara val rustade for att varja sig
mot en terrorattack?

— Genom att hela tiden vara forberedd
och noga folja de underrattelserapporter
som sammanstalls av privata aktdrer som
var egen, men aven f6lja myndigheternas
riskbeddmningar och utifran detta till-
sammans med egen information gora en
riskvardering. Det géller ocksé att vara
uppmarksam pa IS aktiviteter och de mili-
tara aktiviteter som férekommer i Medel-
havsomradet, eftersom det ar ett scenario
som snabbt kan &ndra sig, avslutar Hans
Tino Hansen.

Foljer utvecklingen

MSC Cruises bedriver kryssningsverksam-
het i bland annat Medelhavet och bes6-
ker hamnar i Egypten och Tunisien.

—Vi har fér vana att inte kommentera
spekulationer kring sékerhet i de hav och
i de hamnar eller platser vi besoker. Fran
svensk sida stodjer vi oss i vart beslut om
sakerhetsrisken, betraffande vara router
och hamnanlép, bland annat pa UD:s
reseinformation. Sakerheten for vara
kunder och anstallda ar det som vi satter
framst i alla lagen, ndgot annat vore
konstigt, forklarar Claes Tamm, vd f6r MSC
Cruises i Norden.J E

/Boka din
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STCW-kurser mitt i Stockholm city

Sjoskolan ligger mitt i Stockholm i marin miljé, med god access via kollektivtrafik, bil
och bédt. Aven nira till flera centrala boendealternativ. Kurserna genomférs av
erfarna instruktorer i genuin fartygsmiljo.

PA BECKHOLMEN

Sjoskolan ar kvalitetscertifierade sedan 2001

www.sjoskolan.se

info@sjoskolan.se

tel 08-661 09 09

SJIOBEFALEN NR 1 2016

25



SAKERHETSFRAGOR

MONA LISA-PROJEKTET FORTSATTER MED SIMULATORKORNINGAR

Proaktivitet sparar pengar och liv

1

| november genomfordes
den fdrsta simulatorkdrningen
med proaktiv ruttplanering

i samarbete med fem simu-
latorcenter i Europa.

TEXT CLAES HINDENFELT / FRILANSARNA

GOTEBORG JANUARI 2016

Aven om mycket data aterstar att analy-
sera, liksom deltagarnas subjektiva upp-
levelser, ar intrycket att planeringen var
béttre, marginalerna storre och att atgar-
der vidtogs fOr att anpassa resan efter de
planerade rutterna.

En slutsats frdn SSPA:s del i utvardering-
en &r att nyttan av STM (Sea Traffic Mana-
gement) Gverstiger kostnaden enbart
genom minskade risker for kollisioner
eller grundst6tning pa grund av mansk-
liga faktorn.

Mycket realistiskt

Pa Chalmers Lindholmen och Sj6fartsver
ket i Goteborg korde 20 personer. Totalt
var 13 fartyg involverade, med deltagare
fran Centro Jovellanos i Gijon, Fraunhofer
Center i Hamburg och Aboa Mare i Abo,i
korningen fran syd Stora Béltbron norrut
forbi Hatter Barn och ut i Kattegatt. En av
de som korde var Lars Sahlén, 60 ar,som
efter examen frdn Lindholmen 2003 tog
en ny yrkesbana efter manga ar pa Volvo.
Han har i huvudsak seglat andre styrman,
med inhopp som 6verstyrman och befal-
havare pa mindre fartyg, och tycker att
simulatorkérningen var som en dag pa
jobbet, valdigt realistiska forhallanden
och full kontroll pd respektive bryggor.
Det hade lika géarna kunnat vara skarpt
lage med lugn radiotrafik, fornuftiga fra-
gor och mandvrar vid méten och passe-
ringar.

—Skillnaden var framst att vi kunde se
de andras planering och slapp gissa vad
de hade for planer. Marginalerna mellan
fartygen var ocksa storre, det kdndes som
om att det var lite mer ordning pa trafiken
och generellt mindre radiotrafik. STM ar
sannolikt ndgot for framtiden med en
béttre styrning av trafiken kompletterat
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med en landbaserad ledningscentral som
dven kan styra upp avarter i farlederna,
sager Lars Sahlén.

Trafiksituationen avgor alltid
Sjokapten Anders Leimalm, pensionar
sedan nagra ar med drygt 50 ars erfaren-
het,varav 40 ar som befal,ser proaktiv
ruttplanering som en tillaggsfunktion att
ta fram nar den behovs, och som redan
anvands av rederier sedan ménga ar.Han
har deltagit i de flesta simulatorkdrningar
sedan 2013, bland annat for att se vad
som hander i yrket, tréffa folk och dela
med sig av sina erfarenheter.

— I tveksamma fall kan ruttplanering ha
en funktion och aven vara bra f6r nybliv-
na befal som kor i ett omrade for forsta
gangen.Men hur man ska passera eller
motas avgors alltid av trafiksituationen.
Hér i Stora balt ar det ganska enkelt, gar
ndgon pa samma kurs som en sjalv och
jag ser i AlS:en att han ar pd vag till Lon-
don vet jag att han ska upp till Skagen,da
ar det inte s& mycket att valja pa, precis
som med en riktigt stor bat med 17
meters djupgaende, da finns det bara ett
alternativ;sdger Anders Leimalm.

IMO ett trogt organ

Under sina tio ar i Mitsui OSK Line,som
befal pa tanker 6ver 300 000 ton, var rutt-
planering med alla waypoints en rutin
som gjordes under lastningen utifrdn
berdknad ankomst och som skickades till
rederiet innan avgang.

— Ruttplanering ar saledes inget nytt,
fartygen kostar cirka en miljard, lasten
lika mycket,och da vill man ha margina-
ler.Kan man se att en ankomst eller pas-
sage genom till exempel Singapore Strait
inte &r optimal kan man dra ner farten
flera dygn tidigare fOr att anpassa resan
och samtidigt spara drivmedel. Men detta
kommer sakert att spridas, for alla vill
spara pengar.Kan man 6vertyga redarna
om det kommer det att g véldigt snabbt,
valjer man sékerhet tar det langre tid,
och ska IMO vara med blir det ndgot for
kommande generationer,sager Anders
Leimalm.

Kan spara liv
Enligt SSPA:s utvardering finns det bade
pengar och liv att spara pa STM enbart i

Anders Leimalm, pensionerad sjokapten med
40 ars befalserfarenhet, har deltagit i simulator-
kérningar sedan 2013.

den delen av fartygsolyckor som orsakas
av den manskliga faktorn.Trots att dessa
olyckstyper bara utgor 11 procent av alla
fartygsolyckor uppskattas besparingen till
1,35 miljarder kronor per ar, vilket SSPA
anser beréttiga inférandet av riskreduce-
rande proaktiv ruttplanering. En ytterligare
anledning till ruttplanering ar att allt mer
utrymme upptas av bland annat oljeriggar
och vindkraftparker. Det minskar utrym-
met for handelssjofarten, vilket fortatar
trafiken, med 6kade krav pd samordning
och anpassning.

Fler lander inblandade
MonalLisa-projektet gar vidare med att

i forsta hand ansluta fler simulatorcenter.
Pa tur star Sikkerhetssentret i Rorvik i
Norge,Warsash Maritime Academy i
Southampton, Maritiem Instituut Willem
Barentsz i Holland samt Maritime College
i Flensburg. Samtidigt pagdr arbetet med
landcentraler som ska hantera och i viss
man styra trafikflodet i tranga passager
vid hogtrafik,samt inte minst integreringen
av hamnar, lots, stuveri med mera for att
optimera fartygstrafiken.

Frdn 2017 och ett &r framover ar for
hoppningen att kunna testa och utvarde-
ra STM-systemet med 300 fartyg och tio
hamnar i Europa inom tvé speciella test-
omradden.CH

SJOBEFALEN NR 1 2016



NOTISER

Uttrottade bryggbefal fortsatt sakerhetsrisk

Fatigue, uttrottad vaktpersonal, fortsatter att vara sakerhets-
risk nummer ett i sjofarten. Det fastslog brittiska haverikom-
missionen MAIB i december vid ett méte med Nautilus Inter-
national. Chefsinspektdr Steve Clinch sa att alltfor lite hant

Sjofartens roll for CO,-utslapp

Pa klimatmotet i Paris i slutet av férra aret diskuterades in-
tensivt om sjofartens roll for utslapp av klimatpaverkande
gaser, framst koldioxid.

Redarrepresentanter papekade att sjéfartens andel av
globala utsldpp minskat fran 2,8 till 2,2 procent mellan 2007
och 2012. Sjofartens koldioxidutsldpp har minskat med drygt
10 procent under samma tid, och nya IMO-regler kommer
att gora framtidens fartyg minst 30 procent effektivare i
branslebesparing.

Andra havdade dock att sjofarten liksom flyget maste
pressas till ytterligare forbattringar. Miljégrupper betecknade
transportbranschernas utsldpp som “elefanten i rummet”
under klimatmotet. (TELEGRAPH)

IS gor Libyen till hogrisk

Terrororganisationen IS, eller Daesh pa arabiska, utgér ett
starkt hot mot sjofarten i Libyen. Det géller sérskilt hamnarna
i Ras Lanuf, As Sidra och Zueitina, som attackerats av IS strax
efter arsskiftet.

Rapporten kommer fran sékerhetskonsulten Dryad Mari-
time i Storbritannien. De skriver: “Alla rederier som vill ga
pa Libyen bér férst inhdmta en grundlig riskanalys for att be-
déma hoten mot deras beséattningar och fartyg.”

Under trettonhelgen angrep IS oljeterminalerna i As Sidra
och Ras Lanuf med raketer, varvid 18 personer dédades och
mer an 50 sarades. Ett par dagar senare angreps Zueitina.
Nagon vecka senare stangdes de tre angripna hamnarna for
all lastning och lossning. (Lovo'stism

Boter for dod kollega

I augusti 2011 var en brittisk fiskebat kopplad till en pipeline.
Tekniske chefen ombads av befélhavaren, som ocksa var
dgare, att pumpa ut vatten i bogtrustorutrymmet manuellt,
eftersom pumpsystemen inte fungerade. Tekniske chefen
och en annan besattningsman svimmade under proceduren
och hdmtades till sjukhus, dar tekniske chefen avled pa grund
av gasforgiftning. Kustbevakningens utredare Bill Bennett
konstaterar att en sadan olycka inte borde intraffa.

— Riskerna med att kdra en bensinmotor i ett slutet utrymme
ar valkanda, papekar han.

Redaren/befélhavaren démdes till 20 000 pund (247 000
kronor) i boter.

En annan fiskebatsédgare démdes till fyra manaders fangel-
se fér grova brott mot sékerhetsbestammelserna, vilket upp-
tacktes av ett fiskeskyddsteam som bordade baten.
(TELEGRAPH)

SJOBEFALEN NR 1 2016

sedan de publicerade en studie i &mnet fér mer an 10 ar
sedan. Annu jobbar bryggbefil enligt 6/6-timmarsscheman
langa perioder. Clinch kallade sadana fartyg fér “styrda
missiler”. (TELEGRAPH)
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Dalig sjoarbetsmiljo
Sjoman har allvarliga lungproblem i mer an dubbelt sa stor
utstrackning som andra. Det framgar av en studie fran Impe-
rial College London, som publicerades i december i fjol.

| studien anvands beteckningen COPD som ett samlings-
namn fér bland annat kronisk bronkit och emfysem. Gene-
rellt betyder det férséamrad lungkapacitet med bland annat
okad andfaddhet och hosta. Problemen anses bidra till for
tidig déd for 25 000 personer om aret enbart i Storbritannien.

Sjémén exponeras for bade avgaser och direktkontakt med
branslen i storre utstrackning én andra yrkesgrupper. Inte ens
kolgruvearbetare drabbas lika ofta som sjémén av COPD.

Manga som deltagit i studien har drabbats innan gréns-
varden skarptes och avgasrening inférdes, men de ansvariga
understryker att mer maste goras for att minska arbetsmiljo-
riskerna till sjOss. (TELEGRAPH)

Risk for svart vapenmarknad

Den minskade piratverksamheten utanfér Afrikas dstkust ar
gladjande. Men den darmed minskade efterfragan pa privata
vaktbolag ger upphov till en fraga: Var hamnar de i manga
fall sofistikerade vapen, som inte léngre behdvs i denna
verksamhet? Minst 70 vaktbolag har upphort med sin verk-
samhet.

Det ar sakerhetsforetaget ESC Global Security som slagit
larm om problemet och begart 6kad flaggstatskontroll av
vaktbolagen. Enbart i Indiska oceanen beréknas det finnas
flytande vapenférrad med 15 000 vapen och fyra miljoner
ammunitionsenheter, och denna marknad &r tdmligen oreg-
lerad. (TELEGRAPH)

Tvist om fartygsstabilitet

EU-kommissionen utmanar varvsindustrin i forsok att for-
battra stabiliteten i ropax- och kryssningsfartyg. Fragan om
stabilitetens betydelse for sjosakerheten har aktualiserats av
Costa Concordias och Norman Atlantics haverier.

Forskningsresultat pekar pa att namnda fartygstyper, sar-
skilt ropax, behdver férbattrad design for att minska haveri-
risken vid vattenintrdngning. Men varvsindustrin och flera
tunga regeringar inom EU invénder att dessa forbéattringar
blir for dyra.

De foreslagna férbattringarna méts i ett “R index”, dér R
star for "required sub-division”. Problemet anses vara de
manga Sppna ytorna under déck pa passagerarfartygen.
EU-kommissionen vill féra upp fragan i IMO i &r, men det
beddms som problematiskt att EU:s medlemslénder inte ar
eniga. Framfor allt anses den tyska varvslobbyn vara mycket
stark. (TELEGRAPH)

27



SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus
i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjéll finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet rihopbyggt med Duveds
liftsystem.

TORREVIEJA, SPANIEN

Fritidshuset ligger 5 mil séder om Vecka

Alicante, har tva lagenheter — den

Svre i tva etage med plats for 1-15

6 personer och den undre med 16-40
41-52

plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.
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Vecka
1-16
17-49
50-52

Bverva-
ning
2500 kr
4000 kr
2500 kr

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

UPden
véning
2200 kr
3500 kr
2200 kr

Huset &ritva plan medtva sovrum plusinrettloft | Vecka Pris

med dubbelséng, allrum, kék med matplats och 1-16 3500 kr
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder, 17-49 2000 kr
tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat, 50-52 3500 kr

och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)
finns for atta personer.

IDRE

Huset har tva stora lagenheter med Vecka VéanB VanA

fullt méblemang, séngutrustning, tva 1-16 3500kr | 5000 kr
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme 17-49 2000kr | 3000 kr
finns fér sex—atta personer i den ena 50-52 | 3500kr | 5000 kr

l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och 6vernattningslagenheten i Stockholm,
skriv till e-postadressen sbf.stugor@sjobefal.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52 och
1-16, sista anmalningsdatum 15/9.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

Pa Kamrerarvagen 10-12 i Hagersten i sydvastra Stockholm finns
en ldgenhet inredd och méblerad for korttidsuthyrning. Totalt
finns det fem séngplatser.

Kompletta sdngklader plus tva handdukar per person ingar, men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

o

N

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalstéreningen!

Fragor om arbetsloshet?

= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00
Telefontid man—tors 9-16, fre 13-16

= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmin e-postadress: sbf@sjobefal.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifran medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning langst upp pa denna sida.)
Sadan post lases samma dag eller nastkommande vardag och
vidarebefordras till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sidndlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@sjobefal.se och meddela detta! Med-
lemmar som anmalt e-postadressen till medlemsregistret far det
automatiskt. Sédan anmalan gors ocksa via mejl till
sbf@sjobefal.se eller pa telefon 08-518 356 00.
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BASFOR,
Py,

Weekend 2 natter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
750kr | 1000 kr
500 kr 750 kr

1750kr | 2500 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

I
3 S
Orficegs' PS°

Sjobefalsféreningen
—férening inom Saco

Sj6befalsféreningen-O

Verkstallande direktér
Mats Jaderland
08-518 356 10, 072-566 6513

Ombudsman i Stockholm

Mikael Huss —08-518 356 25

Mats Johansson —08-518 356 40

Lennart Runnegérd Jonsson
—08-518 356 30

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius-031-1280 50
08-518356 35

Redaktér/informatér

Sofi Cederlof, 08-518 356 50

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson —08-518 356 55
Madelen Jensen —08-518 356 60

Human Resources

Charlotte Lindberg—08-518 356 95
Margaretha Norling—08-518 356 90
Caroline Sjéblom -08-518 356 97

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-518 356 65
Mariette Grankull -08-518 356 70
Sherly Joseph -08-518 356 75
Elaine Estrela Lokka—08-518 356 80

Expeditionen i Stockholm

Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress Sankt Eriksgatan 26, 4 tr.
Telefon 08-518 356 00

E-post sbf@sjobefal.se

Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se

Bankgiro 332-1478

Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3

411 36 Goteborg

Telefon 031-1280 50

Wavelink Férsakringsférmedlare
- www.wavelink.se

Christer Carlsson—0761-45 54 00
Jenica Rhodes-0761-45 00 99
Madelaine Edlund -0702-33 38 59
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MEDLEMSINFORMATION

Strangare utslappskontroll

Hamnstatskontrollen bor fa 6kade befogenheter mot fartyg
som inte uppfyller miljékrav. Det kravet framférdes i novem-
ber 2015 vid en konferens med Internationella bunkerindu-
strin (Ibia). Vice ordférande Robin Meech ansag att IMO ska
forbjuda fartyg att ha brénsle som inte éverensstdmmer med
reglerna i Marpol. Darmed kan man uppna effektivare kon-
troll, nér regler om hogst 0,05 procent svavelhalt tréder i
kraft 2020 eller 2025.

Enligt Michael Green pa Intertek Shipcare har brénslekvali-
teten forbéttrats signifikant sedan svavelreglerna skarptes for
ett ar sedan. (TELEGRAPH))

Okunnighet om STCW

Okunnigheten om certifikatskraven efter arsskiftet 2016/
2017 &r utbredd bland brittiskt sjéfolk. Det konstaterar bland
annat Clyde Marine Training, den stérsta organisatoren av
sjdmans fortbildning. 46 procent av de tillfragade var osakra
om vilka kurser de behévde komplettera. 37 procent visste
inte fran vilket datum kompletteringskurserna ar obligatoriska.

Enligt STCW Manila ska alla obligatoriska kurser i brand-
skydd och sjéraddning kompletteras eller uppdateras inom
en femarsperiod.

Clyde Marine Training befarar att manga sjéman kommer
att vanta till sista minuten med att ga de kurser de behéver
for att behalla sin behdrighet. (reLeGrAPH)

Forsenad raddning

Tre man av besattningen pa fem omkom i november 2014,
nar fiskebaten Ocean Way sjonk i hog sjo utanfoér Englands
nordostkust. Enligt haverikommissionen MAIB berodde
olyckan pa brister i fribordet, och fartygets stabilitet hade
inte testats pa 10 ar.

Men dodsfallen hade anda kunnat undvikas, om det inte
hade uppkommit brister i raddningsarbetet. Sékandet for-
senades av att réddningscentralen vid Humbers flodmynning
hade ett foraldrat datasystem som inte kunde avlasa informa-
tionen fran Ocean Ways AlS. Epirb-tekniken anvandes inte
fullt ut. MAIB rekommenderar kustbevakningen att se till att
alla brittiska fiskebatar har Epirb med satellitbaserad posi-
tionsbestdmning. (TELEGRAPH)

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela understdd till ankor efter
sjokaptener och styrman, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan eller
bestallas fran Sjobefalsféreningens kansli.
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Sjokaptensring S
Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postforskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hégsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
l&mnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestallning kontakta
Madelen Jensen, Sjobefalsféreningen,
tel 08-518 356 60, e-post sbf@sjobefal.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjékaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Madelen Jensen, Sjobefalsféreningen,
tel 08-518 356 60, e-post sbf@sjobefal.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan ar flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100, N
10223 Stockholm. Mérk kuvertet “Februarikrysset”. amn
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit
senast den 1/3 2016. Vinnarna belénas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstéllda pa Sjobefalsforeningen eller Trydells
Tryckeri far ej delta i denna tavling. Postadress
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BRANDSKYDDSUTBILDNING

Sjomans
For férsta gangen pé 25 ar rapporterar
en majoritet av vérldens rederier att de
har ganska latt att hitta kompetenta
sjébman. Det framgar av Bimco/ICS:s

uppdaterade rapport.
Forbattrad utbildning under de se-

Brandskydds-
foreningens kurser
varterminen 2016

Fortbildningskurser

V 8 2224 feb Goteborg
V9 2-4  mars Helsingborg
V10 9-11 mars Kalmar
V12 21-23 mars Goteborg
V15 11-13 april Helsingborg
V17 2527 april Goteborg
V20  16-18 maj Goteborg
V21 23-25 maqj Kalmar
V22 30 maj-1 juni Helsingborg
V24 13-15 juni Goteborg
Advanced Fire Fighting

V10 8-10 mars Helsingborg
V21 24-26 mqj Helsingborg

Fortbildning Advanced Fire Fighting

V 8 2526 feb Goteborg
V12 21-22 mars Helsingborg
V14 45 qpiil Goteborg
V19 10-1T maj Kalmar

Nyhet: E-learning + Fortb. Grundiiggande
sakerhet + Fortb. Advanced Fire Fighting

V7 1619 feb Helsingborg
V10 811 mars Goteborg
V16 18-21 april Kalmar
V19 10-13 maj Helsingborg
V24 13-16 juni Kalmar

For anmalan och ytterligare information kontakta:
Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post utbildning@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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kompetens forbattrad

naste fem aren har bidragit till den fér-
andrade situationen. Vid en konferens i
Filippinerna i november framkom att
maénga stora rederier har dkat sin ut-
bildningsvolym med cirka 200 procent.

Dock finns fortfarande hos méanga
féretag problem att hitta nyckelperso-
ner som seniorbefal liksom personal till
vissa fartygstyper som kem- och gas-
tanker.

| rapporten finns &ven resultat fran en
enkat med drygt 1 600 sjoman, av vilka
en stor del uppgav sig trivas bra eller
mycket bra med sina jobb. Regelbund-
na léner, goda karridarmdjligheter och
hog standard i fartygen bidrog till triv-
seln.

Bland negativa inslag kan namnas att
manga skolor befarar att uppemot 30
procent av studenterna inte kommer att
f& STCW-certifikat. Nyexaminerade be-
fal har ocksa problem med att fa befals-
jobb utan far halla till godo med man-
skapsanstallning.

Nautilus generalsekreterare Mark
Dickinson vélkomnade den 6kade ut-
bildningsvolymen. Han papekade dock,
att branschen inte far sla sig till ro. En
stor del av dagens sjdman gar i pension
inom fem &r. (TELEGRAPH)

Brittisk jobbkris

Brittisk-hollandska befalsfacket Nautilus
uppmanar den brittiska regeringen att
agera pa den hotande jobbkrisen inom
sjofarten. 2 500 arbetstillfallen har for-
svunnit inom offshoresektorn enbart i
ar. Ett jatterederi som Meersk Line har
avregistrerat sina senaste sex brittisk-
flaggade containerfartyg.

"Jag forsoker forgaves komma pa ett
enda féretag med support till offshore
som inte sdger upp sjoman, avslutar ut-
bildningsprogram och/eller férsémrar
anstallningsvillkoren”, skriver general-
sekreterare Mark Dickinson i ett brev
till sjéfartsminister Robert Goodwill.
"Situationen &r sa allvarlig att den kraver
omedelbart agerande av regeringen.”

Nautilus anser att bemanningssitua-
tionen inom offshore bér regleras av
den europeiska enheten fér den mari-
tima sektorn TFMEC. Darmed kan sek-
torn befrias fran osund konkurrens.

Goodwill sa i november att “regering-
ar gor bast i att lata den fria marknaden
gora sitt jobb". Dickinson papekar att
denna instéllning rimmar daligt med
stédatgarder som tonnageskatten och
utbildningsstédet. “Statlig intervention
har accepterats sedan lange i sjéfarten”,
papekar han. (TELEGRAPH)
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Hjalp oss
att ridda dig.

Vi ir en ideell forening utan bidrag frén staten.
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Ge ett bidrag eller bli medlem pé sjériddning.se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 9o.
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

Techn;,
/ nical £,
| Mapy, ngl
| Marine Eflg/ﬁigg

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-518 356 50

E-post accounting@sjobefal.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjdbefdl
eller annan chef inom sjéfarten med svensk
arbetsgivare och som &r bosatt i Sverige eller
annat EU/EES-land. Som aktiv medlem har man
sjalvfallet fullstndiga medlemsrattigheter som
stéd gentemot motparten, réstratt och valbar-
het till kongress, ratt att teckna férmanliga
forsakringar, soka medlemsldn m m. Avgift ér
274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det &r eft alternativ for svenskt befdl med
utléndsk arbetsgivare. Man har begrdansat
stéd mot motparten men i 6vrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
forsakringar och séka medlemsldan. Avgift for
narvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesakfiv fill sjéss, darfér att man
ar f d sjofartsanstdlld som gatt i land per-
manent eller pensionerats. Man har ej réstratt
i val fill kongress och @r heller inte valbar som
kongressombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sj¢fartshégskola. Man har ej
rostratt i val fill kongress och ar heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar. Ingen medlemsavgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom foljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast
beror yrkesaktiva, ej hem fill passiva och
studerandemedlemmar.



Sjébefalsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100

10223 STOCKHOLM som: Befalskategori:
3 08-518 356 00 Q Aktiv medlem Q Nautiskt befdl
“Okricgrs P Q Inferaktiv medlem Q Tekniskt befdl
Q Passiv medlem Q Intendenturbefal
Q Studerandemedlem

Intfradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (fillfalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING

Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avlagd examen/yrkesutbildning Sjofartshdgskolan i

Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Arfn elev vid sjfartshdgskolan i Ber&knar avigga examen som Den
Svenskt behérighetsbevis Utl&ndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fro m

Ar fér ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjpbefdlsféreningen

d Ja O Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

For att administrera Ditt medlemskap i Sjdbefdlsféreningen behandlar vi Dina personuppgifter i véra register. Sjdbefdlsféreningen an-
. - svarar fér de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vi lagrar de personuppgifter som behdvs for att vi ska kunna fullgéra
d J?_g ho"r m,_g” qel av och godkant véra Gtaganden gentemot Dig. Fér dessa dndamdal kan uppgifter dven Iadmnas ut fér behandling, sésom exempelvis vid administration
SJObefO|5f0r§n'nge‘n5 av kollektivavtalade férsékringar och fér att kunna erbjuda Dig 8vriga tjéinster och produkter som &r kopplade till Ditt medlemskap.
personuppgiftspolicy (PUL) Specificering av Din avgift skickas separat.

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Inbetalningskort

Jag ansoéker hdrmed om medlemskap i Sjobefdlsféreningen

Datum Namnteckning




POSTTIDNING B
Avs

Sjobefalen

Box 12100

102 23 STOCKHOLM

Stlftelsen Stockholms Sj "fartshotell
° med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

10" Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjéfolk

Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid valkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com
Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfér Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

Svart mossa

Svart pikétroja Svart ryggsack med Sjobetalsfereningens
e N i A ogotyp i brodyr. 100% akryl.
med Sjobefalsféreningens logo- med Sjobefilsforeningens logo- Pris: 50:- inkl. frakt
typ. Finns i modellerna “Ladies” typ. Ryggsdcken har tva fack, T ' '
och “Unisex”. Dammodellen &r varav ett med innerfickor.
insvangd i midjan och liten i Pris: 100:- inkl. frakt. Sva rt Keps
storlek. Stl S-XL. Unisexmodellen med Sjobefalsféreningens
ar rak och ordinar i storlek. Stl S- logotyp i brodyr. 100% bomull.
XXL. (XL &r tyvarr tillfalligt slut.) Pris: 75:- inkl. frakt.

Pris: 125:- inkl. frakt.

Bestéll genom att betala in respektive summa pa Sjbefalsféreningens BG 332-1478. GI6ém inte att

ange leveransadress, produkt samt modell och storlek pa pikétréjan. Varorna levereras med post.




