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LEDARE

Sakerheten framst —

aven i inlandss;

MARS

[ december i fjol tillkom inlandsfartyg
som ett nytt transportslag i Sverige. Trans-
portstyrelsens tekniska krav p& dessa
fartyg tradde i kraft. Men fran hamn- och
redarintressen framférs redan kritik mot
det gallande regelverket. Det finns anled-
ning att narmare granska kritiken och
kommentera den fran en facklig syn-
punkt. Nagra "fackliga sarintressen” har vi
ingen anledning att forfakta. Daremot slar
vi vakt om sakerheten, och det borde alla
parter gora.

Rederinéringen har i och for sig lange
legat i startgroparna for nya regelverk i
insjotrafiken. Erik Thun AB,Ahlmark Lines
och hollandska VI-Group har bildat ett
joint venture-bolag fér sddana transporter.

Den kritik som framforts galler krav pa
lattnader i bemanningsforeskrifterna. Pa
den punkten finns det anledning att hoja
ett varningens finger.

| ett debattinlagg i Sjofartstidningen
kallar tre hamnforetradare de hittills-
varande atgarderna for "ett halvhjartat
inférande”. Debattdrerna anser bland
annat att inlandsfartyg generellt borde
slippa lotsplikt, ndgot som "ar sjalvklart i
resten av Europa”.

Men sa borde det inte vara varken i
Sverige eller 6vriga Europa.Det ar flera
faktorer som ska beaktas for att avgora
om ett fartyg ska ta lots. Den viktigaste
faktorn ar olycksrisken.

Ett annat krav som framfdrs ar att insjo-
fartygen bor slippa farledsavgifter. Farleds-
avgifterna ar ndgot som beror alla fartyg
som anloper svenska hamnatr, inte bara
insjofart. Enligt statsmakterna ska avgifter
na ses 6ver.Vi bor avvakta den 6versynen
innan vi gar in pd mer detaljerade diskus-
sioner om olika trafikslag.

Cabotageregler finns inte for insjofart,

papekas det i debattartikeln. Det innebar
att utldandska insjofartyg obehindrat far
trafikera svenska vatten.

Detta kan verkligen diskuteras.En helt
oreglerad cabotagetrafik forefaller som
ett tvivelaktigt alternativ.Vi ser vilka villkor
en del utlandska lastbilschaufforer kor
under i Sverige, och da finns det &nda —

Ofart

vattenvagar inom unionen. Direktivet fast-
slar minsta vilotid till 10 timmar per dygn,
varav sex timmar sammanhéangande, och
84 timmar per vecka.

Direktivet bygger pa ett avtal fran 2012.
Ordférande i Europeiska Transportarbeta-
refederationens (ETF) inlandssjofartssek-
tion ar Nick Bramley Han séager till brit-

EN HELT OREGLERAD CABOTAGETRAFIK
FOREFALLER SOM ETT TVIVELAKTIGT
ALTERNATIV. VI SER VILKA VILLKOR EN DEL
UTLANDSKA LASTBILSCHAUFFORER KOR
UNDER | SVERIGE, OCH DA FINNS DET
ANDA - ATMINSTONE PA PAPPERET -EN
REGLERING | DET SEGMENTET.

atminstone pa papperet — en reglering i
det segmentet.

Debattorerna i Sjofartstidningen pekar
ocksa pé att bemanningsreglerna hittills
varit desamma i insj6fart som for havs-
sjofarten. De raljerar 6ver "hogskoleutbil-
dade kaptener och stora minimibesatt-
ningar”. Visst ar det stor skillnad mellan
kustfart och kanalfart. Reglerna kan ses
Over,men inte pa bekostnad av saker-
heten. Hogskoleutbildad eller ej, befél-
havaren ska absolut ha ratt kompetens
enligt STCW Manila.

Slutligen har vi klagomal 6ver tekniska
sarregler. Aven detta maste diskuteras
konkret.Vad &r det for sarregler som ar
besvarande? Upp med dem pa bordet,sa
far vi finna l6sningar pa problemet!

Den har diskussionen fors inte bara i
Sverige. EU:s ministerrdd har utfardat ett
direktiv om arbets- och vilotider pa inre

tisk-hollandska befélsfacket Nautilus
tidning Telegraph att direktivet visar pa
vikten av en social dialog inom en kom-
plex verklighet. Ett fartyg i insjofart kan-
ske ags av ett tyskt bolag, registreras pa
Malta,bemannas pa kontrakt med ett
schweiziskt bolag under cypriotisk lag
och trafikerar kanaler i Holland och
Belgien.

Hollands regering har foreslagit lattna-
der i regelverket for insjdpramars besatt-
ningar,med hanvisning till den snabba
tekniska utvecklingen av pramarna. Nick
Bramley varnar for att se ensidigt till for
béattrad teknik.Teknisk utveckling har
forvisso gjort vissa arbetsmoment fysiskt
lattare. Men samtidigt har pramarna blivit
storre,och besattningen har mer skift-
arbete och komplicerade mandvrer. Det
maste tas med i berdkningen.
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FACKLIGT

Oacceptabla trakasserier

| februari tradde i dagspress och etermedia
tva kvinnliga sjobefalsstudenter fram och
berattade om sexuella trakasserier, som de
utsatts for under studietiden. Ett snabbt
resultat av nyheten blev att sjofartens parter
beslot om en strategi- och handlingsplan
for likabehandling inom svensk sjofart.

KALMAR FEBRUARI 2015

—Vi ar forfarade 6ver att sant har férekommer. Det ar helt oaccep-
tabelt och dessutom brottsligt,sa SBF:s vd Christer Themnér till
tv-kanalen Smalandsnytt.

— Hela branschen maéste reagera.Vi far forstka hitta ett satt att
ta tag i problemet tillsammans med arbetsgivarna for att fa en
attitydforandring.Vi maste vara tydliga med att den har typen av
beteende ar nagot som vi férdomer.

DISPLAY
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En dryg vecka efter att nyheten kommit ut tog Sjofartshog-
skolan i Kalmar initiativ till en strategi- och handlingsplan for
likabehandling inom svensk sjofart”. Bakom dokumentet star
SBE Seko Sjofolk, Redareféreningen, Sarf, sjofartshogskolorna
och deras studentkarer, Sjofartens utbildningsinstitut samt
Transportstyrelsen.

[ planen stdr bland annat att det bade pa larosatena och om-
bord ska rdda nolltolerans mot diskriminering, trakasserier och
krankande sarbehandling i ord och handling. Problemet ska
belysas och informeras om i arbetsmiljdarbetet och i skolornas
informations- och utbildningsmaterial.

De som anda utsatts for diskriminering, trakasserier eller
krdnkande sédrbehandling ska uppmuntras att anmala detta.
Utan drojsmal ska anmalningarna utredas, atgardas och foljas
upp,och de drabbade ska fa hjélp och stod. Misstankt brottsliga
handlingar ska polisanmalas.

Rattelse om

ukrainsk sjoingenjor

Den ukrainske sjdingenjor som vi skrev om i forra
numret och vars utbildning av den svenska myndigheten
UHR beddmts som likvardig med civilingenjor heter
Stanislav Artemyev och inget annat.

Medlemsmoten

| april halls medlemsméten féljande tider och platser:

STOCKHOLM
mandagen den 13 april kl 16.00
Lokal meddelas pa hemsidan.

KALMAR
tisdagen den 14 april kl 16.00
Lokal meddelas pa hemsidan.

MALMO
onsdagen den 15 april kl 16.00
Lokal meddelas pa hemsidan.

GOTEBORG
torsdagen den 16 april kl 16.00
Lokal meddelas pa hemsidan.

Foreningen bjuder pa middag efter métena, anmal

intresse till kansliet helst tva veckor innan. For dag-
ordning se féreningens hemsida fére motet.
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ARBETSRATT

FORTROENDEMANNALAGEN AR OMSTRIDD MELLAN PARTERNA

AD: Fackets kurs
behovdes inte

Enskilda arbetsgivare och arbetsgivareférbund har

pa senare tid alltmer borjat ifrdgasatta de fackliga
fortroendemannens arbete. Man kan tala om en hard-
nande attityd som bland annat kan avlasas i antalet fall
i Arbetsdomstolen (AD). P4 tvA manader har facken
stamt tre arbetsgivare till AD {or krankning av fackliga
fortroendemans rattigheter. Under hela 2014 var det
bara fyra sadana st’amningar. TEXT STIG GUSTAFSSON

Man har fran arbetsgivarsidan ocksa bor
jat angripa de fackliga fértroendeman-
nens ratt att anvanda sig av fortroende-
mannalagens (FML) regler om fackets
tolkningsforetrade, nar det galler den
fackliga verksamheten pa arbetsplatsen.

FML &r en av de viktigaste landvinning-
arna for facket.Idag ar det svart att fére-
stalla sig hur det fackliga arbetet kunde
utforas utan lagregler om rétt till ledighet.
Lagen innebar att den fackliga organisa-
tionen pa arbetsplatsen har tolknings-
foretrade nar det galler omfattningen av
ledigheten. Lagen ar dispositiv; vilket inne-
bar att man kan tréaffa kollektivavtal om
till exempel hur manga timmars ledighet
for fackligt arbete som en fortroendevald
ska ha pé en arbetsplats.

Privata arbetsgivare har vigrat avtal
P& det offentliga omradet har de centrala
parterna kommit 6verens i kollektivavtal
om vissa normer for ledigheten. Pa det
privata omradet vagrade Svenskt Narings-
livs foregdngare Svenska Arbetsgivare-
foreningen redan fran bérjan att traffa
kollektivavtal om omfattningen av den
fackliga verksamheten pa arbetsplatsen.
Darfor galler pa det privata omradet en-
bart lagens regler. Om arbetsgivaren inte
vill godta fackets beddmning av exempel-
vis ledigheten for en fortroendevald
maéste han stdmma facket till AD.Under
den tid som processen pagér géller fack-
ets uppfattning.
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Huvudregeln &r att en facklig fértroen-
devald har rétt till betald ledighet for
fackligt arbete pa arbetsplatsen. Ibland
kan det bli tvist om vad som avses med
den egna arbetsplatsen, till exempel nar
det galler kurser och utbildning. Nyligen
har en s&dan tvist avgjorts av AD.

Tvisten gallde om en facklig fértroende-
man hade ratt till betald ledighet for en
kurs for skyddsombud anordnad av hans
fackférbund, trots att han redan genom-
gatt en partsgemensam kurs. Den fackliga
organisationen anvande sig av sitt tolk-
ningsforetrdde och havdade att férbun-
dets kurs holls ur ett fackligt perspektiv
och fokuserade pa de uppgifter man har
som facklig féretradare.

Inskréankt ritt till studieledighet

Nar det galler ratten att med betald ledig-
het delta i kurser i fackliga &mnen &r
utgdngspunkten att varje form av utbild-
ning som har en direkt betydelse for verk-
samheten pa arbetsplatsen omfattas av
betalningsskyldigheten. Detta slogs ocksa
fast av AD redan forsta aret lagen géllde.

[ lagens forarbeten framhalls:

"Det bor inte ha nagon betydelse
om en kurs har anordnats av arbets-
givar- eller arbetstagarparten eller
ett for dem gemensamt utbildnings-
organ, inte heller om utbildningen
anordnas av ett fristdende organ,

t ex en statlig myndighet.”

AD slog i sin dom fast att arbetsgivaren
inte var skyldig att betala 16n till skydds-
ombudet,som genomgatt en kurs om
arbetsmiljo, hdlsa och sakerhet anordnad
av facket, eftersom han redan gatt den
partsgemensamma utbildningen.AD
menade att facket, nar man tillsammans
med arbetsgivarna tagit fram den parts-
gemensamma kursen, avtalat bort sin ratt
att kalla till den egna utbildningen.

Detta ar en uppseendevackande dom
mot bakgrund av lagens intentioner och
forarbeten. Den grundlaggande principen
i FML &r att den fackliga verksamheten
har ett varde for bada parter. Det &r ju
sjalvklart att facket maste ha ratt att utbil-
da sina fortroendevalda ur ett fackligt
perspektiv. Arbetsgivarna ska inte kunna
bestaimma innehdllet i en sddan utbild-
ning.S G

Ny Suez-kanal
efter 145 ar

Den férsta Suezkanalen stod klar
1869 och tog 10 ar att bygga. Den
utbyggda kanal som byggstartades i
augusti forra aret ska enligt planerna
sta klar for trafik redan i augusti i ar.
Vissa internationella experter havdar
dock att det kan droja dnda till 2019
innan allt ar fardigt.

Kanalen, som lankar samman
Medelhavet med Réda havet, hante-
rar sju procent av den globala trafi-
ken till sjoss. Den utvidgade kanalen
ska mojliggéra dubbelriktad trafik
genom en del av farleden. 72 km
nya kanalleder ska kunna hantera
upp till 97 fartyg per dag mot 49
idag och minska transittiden fran 18
till 11 timmar. Kostnaden beréknas
till minst 8,5 miljarder dollar.

PETER LORIN
Kélla BBC News



SJOFARTSPOLITIK/FACKLIGT

GRANNLANDERNAS SJOMANSFACK MATTLIGT ENTUSIASTISKA OVER DE INTERNATIONELLA REGISTREN

Fackligt missn

| Danmark och

| Danmark och Norge rader missndje med fartygsregistren
DIS respektive NIS. De har inte gett den okning i syssel-
sattningen av danskt och norskt sjofolk som var férvantat.
Tvartom blir det nu allt farre jobb for dessa grupper. Detta
trots att det blir allt fler far‘tyg | registren. 7ext cHRISTER KALLSTROM

DANMARK/NORGE FEBRUARI 2015

Bland sjofolkens fackliga organisationer i
Danmark och Norge rader det i dag ett
utbrett missnoje med DIS (Dansk Interna-
tionalt Skibsregister) och NIS (Norsk
Internasjonalt Skipsregister).

Sedan flera ar tillbaka har det varit en
successiv minskning av norskt sjofolk om-
bord pa NISHartyg. Refusionsordningen,
som ska verka for att uppratthalla norska
arbetsplatser pa NIS-fartygen, har inte
fungerat. (Refusionsordningen innebar
att rederierna far tillbaka de skatter och
avgifter de betalar for norska sjofolk.)

Hittills har aterbetalningen varit begran-
sad till 198 000 norska kronor per ar.Detta
tak hojs i ar med 4 000 kronor; men det ar
ingen som tror att detta kommer att 6ka
sysselsattningen for norskt sj6folk inom
NIS.I dag &r det endast 27 av de 522 far-
tygen i NIS som anvander sig av refusions-
ordningen.

En farsk utredning, "NIS-utvalget 27,
som &r en uppfoljning av den stora utred-
ningen "Fartsomradesutvalget” och som
tillsatts pa initiativ av de norska sjomans-
organisationerna, gor det helt klart:

"Refusionsordningen i sin nuvaran-
de form bidrar inte till att framja
sysselsattningen av norrman pa
NIS-fartyg. Om det inte tas omedel-
bara grepp och gors ett nytt och
konkurrenskraftigt system, kom-
mer utvecklingen med att byta ut
norska sjofolk med utlandska att
eskalera i ett raskt tempo.”

"NIS-utvalget 2” ger en rad forslag till for-

battringar av NIS.Har ar ndgra av dem:

® Begransa antalet norska sarkrav. 5j6-
fartsdirektoratets tolkningar av interna-
tionella regelverk maste harmoniseras
med internationell praxis.

® Direktoratet maste ocksa forbattra sin
service och satsa mer pa digitalisering.

® Bittre marknadsforing av NIS.

® Norges position och inflytande i inter-
nationella maritima fora maste upp-
ratthallas.

For att 6ka antalet norska sjofolk i NIS
foreslar "NIS-utvalget 2” att det skapas en
sarskild nettolénsordning anpassad till
NIS i utrikesfart. Denna nya ordning skulle
ersatta dagens refusionsordning. Den
skulle ge tillskott fran forste sjoman och
har samtidigt krav om att det knyts lar-
lingsplatser till ordningen.

Modernisering och utvidgning
Aven i Danmark ar det alltsi missnoje
med det internationella fartygsregistret.
For 15 ar sedan utgjorde de danska sjo-
folken 55 procent pa DISfartygen.I dag
har denna andel sjunkit till 30 procent.

Hos Sgfartens Ledere (SL) diskuterar
man nu hur denna utveckling ska motver-
kas. Ett forslag gar ut pa att DIS behover
moderniseras. SL foreslar att DIS utvidgas
till att ocksa gélla fartyg inom offshore
vind, offshore olja och gas.

”Som sambhalle har vi inte rad till att
den moderna sj6farten seglar férbi Dan-
mark — med eller utan dansk flagg i akter
staven”, skriver ordféranden i SL, Henrik
Hjerl Carstensen,i en ledare i organisatio-
nens tidning. "Men vi har heller inte rad

oje

Norge

att 1ata bli att sékra och utveckla antalet
danska arbetsplatser pa danska fartyg
och i maritima verksamheter i Det Bla
Danmark’

For narvarande har SL en skattefraga till
behandling i det danska rattsvasendet.
Den handlar om att danska sj6folk som
omfattas av nettolonsordningen ska fa
del av de skattesdnkningar som getts till
de danskar som arbetar pa land.

—Om vi mot férmodan férlorar den
saken och domstolen fastslar att redarna
kan forvalta nettolénsordningen och de
sjofarandens skattelattnader fullstandigt
egenradigt,sd tycker jag inte att DIS
langre ar nagot for danska sjofolk, menar
Henrik Hjerl Carstensen.

Tillsammans med Maskinmestrenes
Forening, CO-Sgfart och 3F Sgmaendene
arrangerade SL nyligen en utbildnings-
konferens pa Christiansborg (folketinget),
for att diskutera rekrytering, utbildning
och sysselsattning for framtidens danska
sjofolk med representanter fér de poli-
tiska partierna och Danmarks Rederi-
forening.

P& konferensen riktades det massiv
kritik mot rederierna for att de inte tar in
tillrackligt med larlingar,som 6nskar en
maritim utbildning. Det var bred enighet
bland saval de fackliga som de politiska
foretradarna om att praktikplatserna pa
fartygen i dag utgor en flaskhals. Aven
utbildningsminister Sofie Carsten Nielsen
kritiserade rederierna:

— Regeringen har under senare ar dkat
intagningen till de maritima skolorna.
Men det ar ocksa viktigt att tala om
kvalitet och innehall i utbildningen.For
danska sjofolk blir métta av en stark glo-
bal konkurrens och maste darfor vara
battre &n sina utlandska kollegor.

—Vi ska ocksa diskutera utbildnings-
platserna. Jag tror att rederierna maste
ta pa sig ett storre ansvar pa detta om-
rade.Regeringen har levererat kvalitet, nu
ska branschen ocksa folja med hér. Det
ska goras mera, understrok utbildnings-
ministern.C K
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—You can be under the influence of sea-
sickness with a reduced capability with-
out feeling sick.It is more common than
you think, says Joakim Dahlman, doctor
of Medicine and a scientist at the Depart-
ment of Shipping and Marine Technology
at Chalmers in Gothenburg. He makes
research on the preliminary stages of
motion sickness.

Motion sickness is the generic term for
sickness in cars, trains, buses, aeroplanes
and ships. It starts when there is a conflict
between at least two of the three sences
that help us to keep balance: the vestibu-
lar sence, proprioception (see explana-
tions) and the visual sense.None with a
functioning sense of balance will get
away, not even those who say they never
get seasick. But they have with great cer
tainty experienced the preliminary stages
without an association to a full-blown
seasickness.

The brain receives constant information
about the acceleration of the head and
relation to a vertical from the vertibular
sense and information about the position
of the body parts from the propriocep-
tion, important to our capability to keep
balance.The conflict raises when the
brain does not get the information from
these two senses accepted by the visual
sense.The brain can not interpret the
signals; instead the answer from the brain
is to concentrate the resources of the
body to the vital organs.

Capability deteriorates quickly
By learning how to recognize the prelimi-
nary stages the chances increase not to
be seasick.Working maritime officers
ought to be aware of this, partly because
the capability deteriorates already in the
preliminary stages,and partly to be able
to remove a forthcoming seasickness. Ini-
tial symptoms are generally diffuse and
does not reach always our consciousness.
Regular signs are rapidly caught tired-
ness,dry mouth, a feeling of anxiety from
the stomach not associated with sickness,
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SAFETY MATTERS

PRELIMINARY STAGES OF SEASICKNESS IS AN UNKNOWN SAFETY RISK

Seasickness a safety problem

Already the preliminary stages of seasickness deteriorate
the performance, among other things the short-term
memory and the ability to concentrate. Research results
show that this happens without us even noticing it.

problems to focuse, lethargy and apathy:.
These symptoms are often associated
with stress or a general tiredness instead
of an incipient seasickness.The deteriora-
tion of the performance has already
begun, as well as the physical reactions,
without reaching our consciousness.

—The difficulties to recognize the pre-
liminary stages and reduced performance
makes it even more important to recog-
nize them,says Joakim Dahlman.

Don’t take medicines too late

For those who have treatment for seasick-
ness it is already too late in this phase to
take their medicine. One of the first physi-
cal reactions is that the pylorus closes,
nothing comes further down to the stom-
ach and out into the blood.If there is a
risk of seasickness,the medicine must be
taken early before the conditions deterio-
rate, to have any effect. At the same time
the autonomic nervous system resets and
concentrates the blood to the heart and
the stomach and can cause cold sweats.
The body prepares for an unknown
threat, without that it reaches our con-
sciousness.

—To be able to cure the initial phase
one must have a perception that this can
be seasickness, for instance by recogniz-
ing the signals and rather go up on the
bridge or out into fresh air instead of
down under deck. If seasickness has tak-
en hold it develops very rapidly as a rule,
says Joakim Dahlman.

When it is established you have accept-
ed it and brought it up into the con-
sciousness.Then the critical point comes
very fast,and you ought to use own strate-
gies,while the demands from the outside
world decay To keep yourself busy helps

to displace ponderings about seasickness.

Contact with the surroundings,a view
over a horizon, fresh air and to focuse on
a spot help the sences to diminish the
conflict.

— Motion sickness in its worst forms,
often serious seasickness with vomiting

and apathy, contains many existential
parts in its final phase.There is a lot of
truth in the will to jump overboard, to
come away from the environment that
makes you ill. This is about survival, says
Joakim Dahlman.

There is a difference between men and
women.Women more often get motion
sickness, especially in connection with
menstruation and during pregnancy.

There is also some evidence that well
trained human beings are at a greater risk
to be seasick than untrained, probably
because of a better sensoric ability and a
sharper sense, which rapidly registers
deviations.

Elderly people are generally different
and expose unwillingly themselves to
these environments,and when they do
so they usually get ill. But in line with
increased age the sensory organs lose
some of their sensibility, and therefore
they can better withstand strains and out-
er stimuli. It is easier to avoid seasickness
if you are moderately replete.

Joakim Dahlman is Deputy Head of
his Department and parallell with his
research he supervises about 30 post-
graduates.

— Now we look at combinations of exist-
ing medicines to be able to remove the
tiring effect of the drugs.The goal is to get
rid of the illbeing, without being tired and
losing ability. Thereby the medicines con-
tribute to the possibility to manage severe
conditions during 24 hours,says Joakim
Dahlman.

EXPLANATIONS

The vestibular sense is the sense of perception of
position and acceleration and is divided in two
parts; one is the sense of acceleration, and
measures the acceleration the head is exposed to,
the other registers the position of the head to the
vertical, with the help of the semicircular canals in
the ear.

The proprioception helps us to recognize the
position of the body, for instance with the pressure
of the ground on the foot, when we stand up. We
use the proprioception to keep balance and to feel
the body’s position.

This is a short version of
the article on the pages 22-23.



SJOFARTSPOLITIK

INTERVJU MED INFRASTRUKTURMINISTER ANNA JOHANSSON

"MLC-lag far
inte fordyra”

- Sjoarbetskonventionen MLC2006 har inte inlemmats i
svensk lagstiftning. Utan att gd in i den exakta juridiken,
sa ska den inlemmas utan negativa konsekvenser for
redarna. Det ska inte bli dyrare.

Det sager infrastrukturminister Anna Johansson i en
intervju med S]Obefalen TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

STOCKHOLM MARS 2015

Anna Johansson ar minister i den antagli-
gen mest komplicerade parlamentariska
situationen i Sveriges demokratiska histo-
ria. Och nar hon tar emot Sjobefélen,skul-
le vi ha varit inne i slutskedet for en val-
rorelse till extra val. Den omskrivna och
omstridda decemberdverenskommelsen
satte stopp for detta,och da kdnns det
meningsfullt att traffa den i regeringen
som ansvarar fér bland annat sjofarts-
fragorna.

Hon har redan i tidigare intervjuer ut-
tryckt sin férvaning 6ver posten. Hon har
aldrig jobbat specifikt med infrastruktur
frdgor, men som kommunalpolitiskt aktiv i
Sveriges nast storsta stad i 20 &r kommer
man oundvikligen i kontakt med dmnet.

— Och den maritima miljon &r ett tydligt
inslag i Goteborgs stadsbild, papekar hon.
Ar man uppvuxen dar,sa influeras man
av det.

Bindande lofte
Hennes besked om inlemmandet av
MLC2006 i svensk lagstiftning &r sa néra
ett bindande 16fte man kan komma i den
knepiga politiska situationen.

— Sverige har ratificerat konventionen,
och da ska den ocksa bli en del av svensk

lagstiftning, fastslar hon. Det jobbas febrilt
med juridiken, men det &r inte meningen
att det ska bli dyrare for svenska redare.

Dérmed kan man dra slutsatsen att
arbetsgivare till anstéllda i tredjelands-
fartyg slipper betala de sociala avgifterna
tva ganger.

Nar det géller den tunga frdgan om
tonnageskatten, ar det daremot locket pa.
Utredningen la sitt forslag den 6 februari,
och nu har remissinstanserna fram till
mitten av maj pa sig att siga sitt.

Utredaren Kkritiserar sitt eget forslag
Som omtalades i ledaren i forra SB har
utredaren foreslagit att tonnageskatten
ska finansieras med en minskning av sjo-
fartsstodet — men papekar att detta inte
vore en bra atgard.

SB: Ar det inte ganska ovanligt att en
utredare formulerar sig sa?

— Kanske, men utredningen tillsattes av
den forra regeringen,som utformade
direktiven. Utredaren har foljt dem och
uttryckt sin uppfattning.

SB: Kan du tanka dig att i nagot lage
minska sjofartsstodet?

Frdgan foranleds inte bara av utrednings-
forslaget.1 SB:s enkét infor valet (nr 5/2014)
var Socialdemokraterna det enda parti
som inte svarade bestamt nej pa fragan

Infrastrukturminister Anna Johansson har fatt
sin maritima anknytning genom uppvaxten i
Géteborg.

om man kunde tanka sig att &ndra sjo-
fartsstodet.

Anna ler nar hon svarar.

— Bidrag och regelverk maste kunna
forandras — allt kan &ndras. Men det &r
inte aktuellt att &ndra pa sjofartsstodet.
Jag har inte stott pd ndgon som ifraga-
sétter det.

SB: Registrerings- och inspektions-
kostnader ar hogre for svenskflaggade
fartyg. Vad vill du gora at det?

—Transportstyrelsen har redan lagt 6ver
en del uppgifter till klassningsséllskapen.
Det pagér ett arbete inom TSS pa att for-
enkla och forbilliga inspektionerna.De
ska sjélvklart vara sé billiga som mdjligt,
med bibehéllande av sékerheten.
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Tomas Abrahamsson sa pa bokmassan
att TAP-avtalet kom 10 ar for sent, att
1987-97 var 10 férlorade ar for svensk
sjofartspolitik. Sju av de 10 aren leddes
Sverige av (S)-regeringar.Anna vill dock
inte "recensera” tidigare regeringars sjo-
fartspolitik,som hon uttrycker det.Och
parternas historieskrivning ar deras sak.

— Lonebildning ska man 6verldmna till
parterna,det ar en viktig princip att halla
fast vid,anser hon.Sen ar det sa att i vissa
branscher har parterna svart att sjalva
upprétthalla ordning och reda,och da
kan statsmakterna behdva gripa in mer.
Jag tanker pa till exempel taxi- och akeri-
branschen. Sjofarten har redan ett om-
fattande regelverk,bade nationellt och
internationellt.

SB: Exakt varfor behovs en svensk
handelsflotta? Det finns en del udda
debattorer som papekar att varvs- och
tekoindustrin i Sverige ar utkonkurre-
rade, men for den skull kan svenska
redare skaffa fartyg, och vi gar inte
nakna pa gatorna!

— For att kunna bidra till innovationer
och produktutveckling inom sjofartsbran-

SJOFARTSPOLITIK

INTERVJU MED INFRASTRUKTURMINISTER ANNA JOHANSSON

schen, behalla spetskompetensen,sa ar
det ett varde med en svensk handelsflot-
ta,anser Anna. De som vill utbilda sig i
branschen behover praktik och arbetstill-
fallen. Du namnde tekoindustrin. Den
finns kvar i Sverige och &r framgangsrik,
men da ar det pa hogre niva, design etc,
medan produktionen gors i andra lander.
[ sjofarten fungerar det inte sa, dar behovs
ett flode pa ett annat stt.

Gar inte att blunda for miljoproblemen
SB: Efter att Transportstyrelsen lagt
fram de tekniska kraven pa fartyg i
inlandssjofart, har det kommit fram en
del kritik. Vissa talar om alltfor langt-
gaende svenska sarregler. Hur ser du
pa det?

— Jag har fatt uppfattningen att TSS
haller sig pa en rimlig niva, inte staller
samma krav pa livbatar och annat for
inlandssjofart. Nagon generell kritik finns
inte,den har inte natt mig i alla fall. Det
ska bli intressant att se om insjotrafiken
tar fart,vi har ju inte samma tradition pa
detta i Sverige som i lander med utbygg-
da kanalsystem.

— Allt tyder pd att transportarbetet i
Sverige kommer att 6ka.Och det blir
svarare och svarare att blunda for milj6-
och klimatproblemen. D4 maste vi ha en
transportkapacitet som inte paverkar
miljon. Transportképarna kraver det
ocksa. Sjofarten ar miljovanlig, men det
finns mer att gora, aven om flera rederier
ligger i framkant.

— Inledningsvis kan det finnas motstand
mot sddant som svaveldirektivet, liknande
fall har funnits i andra branscher.Men det
finns en utvecklingspotential i att tAnka
nytt.

SB: Men en del befarar att transpor-
ter laggs over pa landsvag, vilket inte
skulle gynna miljén?

—Varje trafikslag ska béra sina egna
samhallsekonomiska kostnader,och dar
raknas miljé och hélsa in. Darfor finns
planer pa en végslitageavgift for lastbils-
trafiken. Det ar svart att fatta beslut om
maénskligt beteende! Men jag anser att det
gar att skapa ekonomiska incitament till
att valja den miljomassigt mest hallbara
transportlosningen. B L

Brytning med Ledarna

o

I\ -
vy Simanskyrkan

SBF:s foreningsstyrelse sammantrddde den 12-13 mars och

diskuterade bland annat det avbrutna samarbetet med Ledarna.

Eftersom sammantradet 4gde rum efter detta nummers press-

1aggning, tar vi upp den fragan forst i kommande nummer av SB.

Nytt hamnbolag i Kvarken

Vid nyaret startade det nya, gemensamma hamnbolaget
Kvarkenhamnar AB, som férenar hamnarna i Umea och
Vasa. Marknadsféringsnamnet ar Kvarken Ports Ltd.

— Vi kommer att starta en helt ny era inom det logistiska
samarbetet i Kvarken-regionen, som ska stoédja den 6kan-
de gods-och passagerarvolymen, séger vd Matti Esko.

Se aven artikeln pa sidan 15.

PETER LORIN
Kalla Kvarken Ports Ltd

Uppat for Norrképings hamn

Hamnbolaget Norrkdpings Hamn & Stuveri AB noterade
2014 ett 6kat antal hanterade sjécontainrar med néstan
10 procent jamfért med 2013. 2010 invigdes hamnens nya
containerterminal vid Pampushamnen pa Handelé.

PETER LORIN
Kalla Norrkopings Hamn & Stuveri AB
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Sjomanskyrkan i Stockholm

Vi finns lokaliserade i Frihamnen i Stockholm.

Vara verksamheter ar

- Fartygshesok i Stockholm,
Sodertalje och Nyndshamn.

« Ldsrumsverksamhet
« Gudstjanstliv
« Diakoni

+ Pensiondrs och foreningsverksamhet

Besoksadress: Sodra Hamnvégen 15
Telefon: 08-556 943 30

Maobil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.com
Hemsida: www.sjomanskyrkan.com




ARBETSMILJO

VIKTIGASTE ENKATEN OM ARBETSMILJON OMBORD PA NASTAN 40 AR

Arbetsmiljo

Den stdrsta inventeringen av arbetsmiljon i handelsflottan
sedan 1978 haller nu pa att sammanstéllas. Sjobefélen har
fatt ta del av de preliminéra resultaten som visar att det
finns en hel del arbete kvar att géra inom arbetsmiljo, saker-
het och den psykosociala sfaren. rexrcLaes HiINDENFELT/FRILANSARNA

GOTEBORG MARS 2015

— Generellt &r buller och risken for olycks-
fall de vanligaste arbetsmiljoproblemen,
oavsett vilka arbetsuppgifter de svarande
har ombord. Fér dacksanstallda kommer
sedan vibrationer fran skrovet,avgaser
och vissa fysiska belastningar,séger Karl
Forsell, ldkare och doktorand knuten till
Arbets- och miljémedicin pa Sahlgrenska
Akademin.

Enkéten initierades av denna institution
inom Goteborgs universitet och Institu-
tionen for sjofart och marin teknik vid
Chalmers.Den finansieras av Sjofartens
arbetsmiljostiftelse och Goéteborgs uni-
versitet.

Urvalet var alla registrerade i sjomans-
registret. Ovriga kriterier var en personlig
e-postadress och att ha tjanstgjort i ett
svenskflaggat fartyg ndgon gang sedan
2010.Drygt 5 600 uppfyllde kraven, av
dem svarade 1 972 helt eller delvis medan
1 963 fullfoljde. Av dem var 158 kvinnor.
Mojliga orsaker till bortfallet ar att deras
e-post inte fungerade och/eller att de inte
arbetat pa ett svenskt fartyg.

—Om det ar en bra eller dalig svarsfrek-
vens spelar inte sa stor roll, det viktiga ar
att resultaten ar sakerstéllda utifran deras
svar,bland annat fOr att enkaten &ar bred
och inte berdr en enskild fraga,sager Karl
Forsell.

Antalet frdgor varierade beroende pa
yrkeskategori uppdelat i dack, maskin
och intendentur utifran uppgift och forut-
séttningar. Totalt var det 170 fragor.

Olika problem i olika avdelningar
Foérutom de generella problemen upplevs
farger,speciellt tvdkomponentsfarger,som
ett arbetsmiljoproblem av de décksan-
stallda samt vibrationer fran skrovet,
avgaser och vissa fysiska belastningar.

I maskin tycker 83 procent att buller ar
ett arbetsmiljoproblem, vilket &r en hog
siffra. Samtidigt upplever manga att risken
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for olycksfall ar ett problem liksom expo-
neringen for avgaser.

— Mellan 60 och 70 procent i maskin
uppger att exponering for oljor och olje-
dimma ar ett problem,bade i kontakt med
huden och i luften. Det ar kemikalier man
utsatts for i princip varje dag i maskin.
Samtidigt tycker 90 procent att de har en
god skyddsutrustning. Resultaten kan be-
tyda att man avser annan typ av skydds-
utrustning, eftersom de uppenbatligen
inte skyddar sig mot hudkontakt, sager
Karl Forsell.

[ intendenturen ar buller och risker fér
olycksfall de storsta problemen, f6ljt av
belastningar p& armar, rygg och nacke.
Obekvama arbetsstallningar och tunga
lyft, liksom smittor av olika slag samt
infektioner uppges ocksa som stora pro-
blem.Har har mycket synpunkter lamnats
i enkatens kommentarsrutor som gett en
hel del intressant information.

Manga upplever trakasserier
Enkéten inneholl aven fragor om krank-
ningar och trakasserier.

"Har du vid minst ett tillfalle de senaste
12 manaderna ként dig utsatt for krank-
ningar eller trakasserier pa din arbets-
plats, till exempel genom handlingar,
yttringar, ignorerats, osynliggjorts, inte
tagits pa allvar, forl6jligats?” Om ja var
foljdfragan: "Vem eller vilka har utsatt dig
for detta; en chef, kollega, passagerare,
arbetskamrat,annan kategori?”

45 procent av kvinnorna och 24 pro-
cent av ménnen svarade ja.Skillnaden
mellan yrkeskategorierna var sma, men
det var faktiskt lagst i intendenturen.

— Det ar lite forvanande, eftersom flest
kvinnor arbetar dar. Generellt pekar vart
material pa att kvinnor utom intendentu-
ren,de flesta pa dack foljt av maskin, ar
mest utsatta,sager Karl Forsell.

Trots att alla resultat &r preliminara ger
de 4nda en god bild av de psykosociala
forhallandena.Yngre man har upplevt

n: Problemen kvarstar

mer krankningar &n aldre,och de mins-
kar med stigande alder, liksom fler med
kort tjidnstgoringstid jAmfort med de som
arbetat mer an 15 &r.Men av de som arbe-
tat langre an 15 ar &r det 4&nda 21 procent
av mannen och 44 procent av kvinnorna
som blivit kréankta.

— [ de flesta fall ar det en chef eller
arbetsledare som statt for krankningen,
foljt av kollega, och lagst av passagerare,
vilket ar lite férvdnande.Vi har inte fragat
om specifik krankning,som sexuell eller
annan, men det vill vi gdrna ga vidare
med, sager Karl Forsell.

For att jamfora resultatet med andra
yrken ar Arbetsmiljoverkets undersok-
ningar mest lampade, aven om de inte
innehéller yrket sjoman. Frdgan dér ar
inte stalld pa samma satt, utan mer direkt
om mobbing, konflikter och liknande.I
den enkéten har runt 10 procent uppgivit
att de utsatts for krdnkningar. En given
slutsats ar att dessa fragor behover lyftas
i handelsflottan.

Viktiga resultat att ta med sig ombord
Resultaten av enkaten landar direkt i knat
pé arbetsledarna, och det &r viktigt att de
har med detta i sina medarbetarsamtal.
Det kan ocksa anvandas pa arbetsmiljo-
ronder och vid utbildnings- och tema-
dagar ombord, dar fragor och tankar om
varderingar har ett givet utrymme.

Enkétsvaren &r ett vagledande underlag
for fortsatta studier och forskning kring
arbetsmiljo och sékerhet,samtidigt som
initiativtagarna far tillgang till uppgifter
om besvar och vad som upplevs som
problem.

— Resultaten kan ocksa anvéandas som
underlag tillsammans med egna uppfatt-
ningar om arbetsmiljo i respektive fartyg,
sager Karl Forsell.

Ytterst ansvariga enligt arbetsmilj6lagen
ar rederierna i egenskap av arbetsgivare.
Samtidigt &r det allas ansvar att dra sitt
stré till stacken. Organisatoriskt genom
bra vaktschema, att skapa strukturer dar
medarbetarna gemensamt verkar fér en
god arbetsmilj6 genom att f6lja de ramar
och riktlinjer som finns. Det ska ocksa
finnas en systematik i detta med uppfolj-
ningar och riskvéarderingar.

Den fullstdndiga utvarderingen med
beskrivningar av resultaten kommer att
publiceras under varen 2015.C H
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MILJOFRAGOR

SKARGARDSREDERI MINSKAR BRANSLEFORBRUKNINGEN UTAN FORSENINGAR

Sparar ett ars bransle

Styrsébolaget anvander eco-driving for att spara bransle
och minska miljdpaverkan. Totalt har bransleforbrukningen
gatt ner 14 procent mellan 2010, da man borjade, och
2013. Detta trots att hogsta prioritet ar att halla tidtabellen.

TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

KATTEGATT FEBRUARI 2015

Styrsobolaget kor passagerartrafik 6ver
Gota alv inne i Goteborg och passagerar-
och godstrafik i Goteborgs stdra skar
gard.Sedan 2010 har bolaget utbildat ett
50-tal befalhavare och styrman i eco-
driving och resultatet ar klart.

—Vi har vunnit bransle tillrackligt for att
kora vart fartyg Silvertéirnan tva varv runt
ekvatorn, eller en arsforbrukning pa ett
fartyg,om vi jamfor ar 2010 med 2013,
sager Ellinor Svensson, miljdsamordnare
samt vikarierande kvalitets- och fraktchef
vid Styrsobolaget.

Befalhavarna har utbildat sig sjélva och
varandra med hjalp av systemet Blueflow.
Det mater férbrukningen elektroniskt pa
motorerna pa varje fartyg med en felmar
ginal om plus minus fem procent.[ borjan
matte man med flédesmaétare i bransle-
systemet vilket ger en mindre felmarginal
men &r dyrare.

P& en skarm pé bryggan kan befélhava-
ren f6lja sin forbrukning och préva hur
han ska kora for att minska den. Precis
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som vid eco-driving pa land géller det att
kora mjukt. Numera anvénder befalhavar
na vattenmotstandet mer vid tillaggningar,
hellre &n att sla full back.

—Jag minimerar ocksd sa kallad saxning
vid girar d& man kor fullt fram pa ena pro-
pellern och back pa den andra propellern,
berittar Ake Peterson,som varit befilha-
vare i Styrsobolaget i 25 ar och nu kor
Alvsnabben 4.1 stallet forsdker jag backa
och anvanda bara den ena propellern.

Nar han kor vasterut i lven utnyttjar
han strommen som gér vasterut genom
att snabbt ldgga sig mitt i alvfaran.Han ar
stolt 6ver att han och de tre andra befal-
havarna i Alvsnabben 4 gatt ner i férbruk-
ning fr&n 49 liter i timmen till 36 liter i
timmen.

— Eftersom vi kor 4 500 timmar om aret
blir det mycket bransle, séger Ake Peterson.

Ellinor Svensson poangterar att befalha-
varna sjalva skoter utbildningen.

Den gér till sa att befalhavaren forst kor
en timme som vanligt. Sedan far han kora
i en timme med 6nskad korstil. Efter detta
satter sig befalhavaren i land, gar igenom

data och jamfor férbrukningen.

Utbildningen f6ljs upp med loggbok-
foring av fem korningar dar befalhavaren
kommenterar vad som fungerar och vad
som inte gor det,och hur han bor kora i
framtiden.

De anstéllda i land har tillgang till alla
data fran de deltagande fartygen Rivd,
Valé, Ylva, Vesta, Silvertdrnan, Skarven
samt Alvsnabben 4 och 5,och kan gora
analyser utifran det.

Initialt motstand har brutits ned

[ borjan, ndr man skulle utréna vad

som ar sparsam korning, gjordes ett antal
antaganden.En del visade sig stdmma, en
del inte. Ett sdidant antagande var att man
inte ska kora i hog hastighet 6ver grunda
omréaden pa grund av risken for squat,
dér fartyget sugs ner mot botten och mot-
stdndet darmed okar.

Det visade sig att Styrsdbolagets hog-
hastighetsfartyg Rivé och Valé inte pa-
verkades av squat 6ver huvud taget utan
kunde koras med hog hastighet pa grunda
vatten.

Nar Styrs6bolaget satte igdng eco-
drivingprojektet moéttes det av visst mot-
stdnd frdn en del befalhavare.

— Befélhavarna tog till sig detta med
blandad f6rtjusning.Vissa tyckte att de
inte beh6vde utbildning, men sedan de
genomgatt den ser de effekten,att det
blivit battre, sager Ellinor Svensson.

Den storsta farhdgan var att man inte
skulle kunna halla tidtabellen, men det
har visat sig att det gar att minska for
brukningen utan att &ndra i tidtabellen.
Forsta prioritet i bolaget ar att halla servi-
cen uppe med en bra tidtabell och att
hélla denna. Brénslebesparingar ar num-
mer tva i prioritet.

— For miljon hade det kanske varit battre
att lagga till en minut har och déar,men
det har vi inte gjort,sager Ellinor Svensson.

Ake Peterson var med pa projektet redan
fran borjan och sdg det som en framtids-
sak som det gallde att hdnga med pa.

—Om jag ser pa mig sjalv s& har jag
minskat min férbrukning radikalt. Det
finns tillfallen,om det blaser rejalt till
exempel,da man inte kan spara. Men pa
ett genomsnitt av aret kan man spara och
det har vi gjort,sdger han.A O
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SAKERHETSFRAGOR

SVENSKA REDERIER KONFRONTERAS MED PIRATPROBLEMET

Noggrannhet och vakter
Wallenius piratskyaa

Befalhavarna pa Wallenius kanner sig trygga nar de seglar
in i piratvatten. Fartygen ar svarintagliga och rederiet har
inte attackerats. Men piraterna finns dar, och aven héga
fartyg i hog fart kan fa svart mot tunga vapen. Nu, med
farre attacker utanfér Somalia, diskuterar rederiet den
kommande sakerhetsnivan. rexr Lars soolo

INDISKA OCEANEN FEBRUARI 2015

Befélhavarna Erik Hager och Ulf Deutgen
varvar resor till Asien med att frdn huvud-
kontoret i Stockholm dvervaka rederiets
nautiska utveckling. Erik Hager ar inte
direkt orolig nar han ska segla i pirat-
vatten.Men han kanner en extra anspan-
ning och blir mer fokuserad.

— Det blir en period,nar man &r mer pa
alerten och far fokusera mer pa att halla
utkik,sager Erik Hager,som varit befélha-
vare i Wallenius sedan 1998.

Aven om kidnappningarna utanfor

Erik Hager, befalhavare i Wallenius sedan 17 ar.
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Somalia nastan upphort finns piraterna
dér och kan snabbt vaxla upp sin verk-
samhet. Darfor slapper inte Wallenius, an
sa lange, pa sékerheten.

Ulf Deutgen,som blev befalhavare i
bolaget 2003, kanner sig trygg.

— Det &r alltid smabatar ute pa havet,
men vi har aldrig blivit beskjutna. Nagra
har varit framme och tittat, men vant till-
baka.Med 30 meter fribord, bra fart och
dubbel utkik &r det inte latt att géra nagot,
séger Ulf Deutgen.

Bevakning fran London

Wallenius ar enda svenska rederi,som
seglar svenskflaggat med svenskt befal i
piratvatten. Man lastar fordon i Europa,
Korea,Japan och Kina och seglar fran
sodra delen av Roda Havet till Indiens
sodra udde och i Sydkinesiska sjon.

Pa vég in i riskomradet rapporterar de
till EU:s maritima sékerhetscenter for
Afrikas horn, MSCHOA. Centret,som hél-
ler till i Natos hogkvarter i London, fljer
all fartygstrafik pd en jattelik skarm.Upp-
tacker de ett oanmalt fartyg i piratvatten
rapporteras det till respektive flaggstat.

Alla luckor och ingangar stdngs och
&ven nésta passage invandigt,om nagon
skulle lyckas lirka upp de lasta 6ppning-
arna.Man satter upp taggtrad, placerar ut
vattenslangar och tranar olika scenarier
med hela beséttningen. Bevdpnade vak-
ter kommer ombord, och utkiken for
dubblas och vidgas.

— Jag bearbetar den extra anspanning-
en genom att arbeta med rutinerna. Jag
tanker mest pa de praktiska sakerna,ser
till att vidta alla atgérder och att vi kom-

mer igdng med rapporteringen,sager Erik
Hager.

Erfarenhet och vana hojer sakerheten.
Men vana kan ocksa bli till slentrian. Lik-
som rigordsa rutiner kan bli bara rutiner.
Darfor ar personlig kontakt mellan saker
hetsavdelningen och befdlen nummer ett.
Varje gang ett fartyg narmar sig piratvatten
ringer bolagets sakerhetschef Peter Jodin
personligen upp befdlhavaren. Han ringer
sedan varje dag tills de tagit sig igenom.
Samtalen gor Erik Hager tryggare.

— Det blir som en extra paminnelse att
ga igenom allt noga och &r ett bra mora-
liskt stod. Jag kan forstas ocksa ringa sjalv
om det ar nagot.

Har ringt fran sjukséingen
Att bygga en sa viktig funktion pa en per
son kan vara osakert. Det finns ersattare,
men det &r Peter Jodin som byggt upp
systemet.

— Det &r lika bra att jag ringer. Jag segla-
de sjalv som kapten fram till 2000 och
sitter pd mycket kunskap. Fler kan ringa,

Ulf Deutgen, befélhavare i Wallenius sedan 12 ar.
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Peter Jodin, sakerhetschef i Wallenius.

men det har hant att jag ringt fran sjuk-
sangen.Jag har koll. Det &r mitt ansvar.
Nagon maéste finnas till fér dem,sager
Peter Jodin.

Sakerhetsarbetet ar helt beroende av

SAKERHETSFRAGOR

SVENSKA REDERIER KONFRONTERAS MED PIRATPROBLEMET

farsk information, och all personal far
snabba uppdateringar om det aktuella
piratldget. Wallenius litar sig framst pa
uppgifter frdn danska Risk Intelligence,
men ocksa fran Nato och EU:s piratbe-
kampningsorgan Navfor.En del f&r man
fran offentliga kéllor,annan information
betalar man for.

Anpassar rutten

For 15-20 ar sedan gick man narmare
Somalias norddstra spets, mellan Somalia
och 6n Socotra, vilket var ndrmare och
gav viss 1 mot sjén. Men nu gér man norr
om 0n,i en internationell korridor. Dar
kan orlogsfartygen béttre skydda handels-
sjofarten jamfort med ute pa den vid-
strackta oceanen. I korridoren finns moj-
lighet att segla i bevakad konvoj.

Over Indiska oceanen férsdker man ga
sa rakt och snabbt som mojligt. Sjon ar
oftast lugn, och egentligen vill man passa
pa med underhdllsarbete. Men det far
vanta, eftersom man prioriterar vaksam-
heten mot piraterna.

—Val inne i omradet &r man mer pa ta
och mer noga med utkiken.Vi spanar mer
i flera riktningar. Det géller att upptacka
dem i tid,séger Erik Hager.

Om ndgot hander eller om man ser

Skydd blir avhandling

Risker och hot till havs forandras, och
redare behover standigt férnya sina
sékerhetsstrategier. Nu kan de ta hjalp
av en aktuell doktorsavhandling vid
Chalmers.

Hans Liwang har just doktorerat om
metoder och strategier for att uppna
hogsta mojliga kénsla av sékerhet och
vilka de bésta sékerhetsatgarderna ar
for respektive fartygstyp och omstan-
digheter man seglar i.

Hans skriver att det viktigaste ar att
besattningen &r delaktig och inférstadd
med skyddsatgérderna som vidtas. Om
inte sa spelar det ingen stérre roll hur
noga man analyserat och byggt upp at-
gérderna.

Hittills har det enligt Hans Liwang
saknats vetenskapligt baserad kunskap
i @mnet. Han menar att det ar viktigt att
ur olika perspektiv underséka hur de
faktiska risksituationerna kan se ut och
vilka reella hot ett fartyg och dess be-

SJIOBEFALEN NR 2 2015

sattning star infor.

Han féresprakar ett dppet och objek-
tivt férhallningssatt till insamlingen av
information om riskerna. Detta for att
inte missa nagra viktiga delar, men ock-
sa for att kunna upptacka riskmoment
som man kanske inte har tankt pa. Hans
Liwang séger att analyserna och meto-
derna for att faststélla risknivderna
behdver vara strukturerade och att det
ar viktigt att samla in en riklig méngd
fakta for att komma fram till ratt beslut.

Hans Liwang ar civilingenjor i skepps-
teknik och forskar sedan 2010 vid Fér-
svarshogskolan och Chalmers inom mi-
litar fartygsdesign och analysmetoder
inom sjofartsskydd. Han doktorerade
med sin avhandling “Risk-based ship
security analysis — a decision-support
approach” strax efter presslaggningen
av det har numret av Sjobefélen. Tro-
ligtvis tituleras han nu teknologie dok-
tor i sjofart och marin teknik. L'S

nagot misstankt rapporteras detta till brit-
tiska UKMTO i Dubai.Centret &r en sam-
arbetsorganisation for samtliga lander
som kontrollerar all 6rlogs- och handels-
sjofart i piratvattnen.

— De vet om det finns enheter f6r und-
sattning och ar det enda stéllet i varlden
med samarbete mellan alla flottstyrkor.
Amerikanarna kommunicerar kanske inte

— JAG BEARBETAR
DEN EXTRA
ANSPANNINGEN
GENOM ATT ARBETA
MED RUTINERNA.

direkt med kineserna, utan det sker via
UKMTO. De gor ett suverant arbete, séger
sékerhetschef Peter Jodin.

Langre bort kring Malackasundet och
Sydkinesiska sjon skots 6vervakningen
av Recap, en sambandscentral for Indo-
nesien, Singapore, Malaysia, Thailand och
andra lander i omradet.

Viktigast forhindra ombordstigning
Men har verkligen piraterna en chans
mot de 30 meter hoga friborden och den
relativt h6ga hastigheten? Peter Jodin
sager att piraternas snabba batar latt kor
upp langs bordlaggningen.

—Om de bestamt sig for att ta sig om-
bord sa skjuter de med automat och raket-
gevar,inte nodvandigtvis for att doda.
Lyckas de ta sig ombord ar det kort. Men
som sagt s& har vi klarat oss &n sa lange.

Wallenius har haft skydd mot pirater
decennier tillbaka och skarpte rutinerna,
nar kidnappningarna utanfér Somalia tog
fart runt 2009. Under ett par manader gick
man runt Godahoppsudden.Men 30
dagars langre resa blev for dyrt. Det fick
bli vakter,i forsta laget obevapnade.

Ulf Deutgen var forst tveksam till vakter
och att de kom frén privata bolag. Han
tyckte att befélsforingen skulle bli otydlig
och att det borde vara svensk militdr som
skyddade svenska fartyg och svensk be-
sattning. Men han blev snart tillfreds med
befélsféringen och samarbetet med en
gruppchef fran vaktbolaget,som tydligt
star under hans befal. Den militara 16s-
ningen fungerade inte,da hade de blivit
ett 6rlogsfartyg under militart befal.

— I borjan var detta vilda vastern, inte
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hos oss men hos andra bolag som fick
ombord vakter med, milt uttryckt, oklar
bakgrund,sager Ulf Deutgen.

Att ta ombord utomstdende innebér all-
tid en risk for lackage av information. Det
galler sarskilt inom organiserad brottslig-
het som piratindustri. Sakerhetschef Jodin
vidimerar den risken och sager att de har
en rigords kontroll av de bolag de sam-
arbetar med.

—Jag kdnner dem val och har full insyn
i hur de jobbar.Skulle vi se minsta tecken
pa tveksamheter sa aker de av.

Ulf Deutgen ar nojd.

— De jag har mott har fungerat perfekt.
De har upptratt moget och seriost och
bidragit till en 6kad trygghetskansla och

med sina kunskaper vassat vara egna
atgarder.

Men aterigen,behovs vakterna pa dessa
hoga fartyg? Ulf Deutgen séger att de ger
okad trygghet &t dem dar hemma, och
det finns risk att de moter pirater som ar
duktiga pa att klattra. Det varsta vore om
man skulle fa maskinhaveri vid fel tillfalle
och bli liggande utan manoverférmaga.
Arman da langt ifran ett 6rlogsfartyg tar
det tid innan man far hjalp.

— [ ett sdidant lage behover vi vakterna,
inte minst for att visa piraterna att vi kan
sla tillbaka,sager Ulf Deutgen.

Han berattar att Wallenius inlett en dis-
kussion om sakerhetsnivan, eftersom kid-
nappningarna utanfér Somalia har mins-

kat.Men annu ar det enligt Peter Jodin
inte aktuellt med férandringar.

—Vart upplagg ér dyrt,men den dagen
vi sdnker garden s& poppar detta upp
igen. Piraterna har pengar, batar och ut-
rustning. De ar ju dér pa havet. Inte lika
ménga och inte dver hela omrddet, men
de vantar pa en moijlighet att sla till, sager
Peter Jodin.

N&r man seglat ur riskomradet lamnar
vakterna fartyget,och hela besattningen
samlas pa bryggan for genomgang.

— Det brukar inte vara nagot dramatiskt
som kommer fram, mest praktiska saker.
Men beséttningen uppskattar att samlas
och berétta hur resan varit,sager Erik
HagerL S

Stena Bulk kor utlandskt

Stena Bulk seglar i piratvatten
med utlandsk flagg och utland-
ska befal. Rederiet har sluppit
attacker, férutom 2010, da be-
sattningen pa Polar kidnappa-
des i 300 dagar.

Rederiet har enligt Johan Jawert, glo-
bal operationschef, ett utbrett stod till
befalhavare, som arbetats fram under
lang tid. En foére detta militér &r anstalld
enbart for piratfragorna.

— Vi har manualer, befalhavare far ut-
bildning, och féretagets sakerhetsan-
svarige har direktkontakt med fartyget
fére passage genom piratvatten.

Stena Bulk moter piratvatten i Aden-
viken, Sydkinesiska sjon och utanfér
Véstafrika.

- Idag &r omradet utanfér Nigeria det
mest riskfyllda.

Polar, som kidnappades 2010, hade
grekiska och amerikanska &gare, som
ocksa skétte driften av fartyget. Stena
Bulks roll var som handelspartner.

Noggrann koll pa vaktbolagen
Bland rederiets rutiner finns traning av
beséttningen till havs och debriefing
naér man passerat riskomraden. Saker-
hetsatgdrderna mot pirater varierar be-
roende pa situation och hotbild.

— Var sékerhetsansvarige ansvarar for
att bedéma sdkerheten for att kunna
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utfora sékra resor i riskfyllda omraden,
sdger Johan Jawert.

Man arbetar pa en skala fran full ar-
mering av fartyget med taggtrad, be-
vapnade vakter med mera till den
lagsta nivan med forstérkt évervakning
och full lasning av fartyget.

- Idag har vi fullt skydd utanfér Vast-
afrika och Adenviken och ett mindre
skydd i Sydkinesiska sjon.

Man kontrollerar vaktbolagen noga,
och Johan Jawert sdger att det ar bara
fér manniskor som inte kan branschen
som den kan se ut som en djungel av
mer eller mindre seridsa bolag. Rederi-
et besoker och inspekterar varje vakt-
bolag innan man anlitar nagot nytt.

— De maste uppfylla vara och interna-
tionella krav, ha en professionell bak-
grund och vél utvecklade rutiner. L S

Blaste in i kusttrafikzon

Fartyget kom ur kurs och in
i en kusttrafikzon. Fad&sen
renderar befalhavaren 30
dagsbdoter for brott mot
sjotrafikforordningen.

TEXT PER TURESSON

GAVLE OKTOBER 2014

Hollandska fartyget Eendracht gick fran El
Ferrol i Spanien till Gdvle med last av
vingar till vindkraftverk.I h6jd med Klinte-
hamn péa Gotland missade man trafik-
separeringen och gick fér nara land,in i
kusttrafikzonen.

Héndelsen upptacktes,och i Gévle
vantade polisen.

For sent att atgiarda

Befélhavaren erkanner att han brutit mot
reglerna om trafikseparering. Men néar
han upptéackte misstaget var det for sent
att gora nagot at det.

Beféalhavaren hade sjalv planerat rutten,
och i hans sjokortsdator gick den riktigt
nog genom trafiksepareringszonen. Att
man hamnat utanfér denna kan, enligt
honom, ha berott p& den sydvastliga vin-
den som pressade fartyget in mot land.

Fartyget saknade ett system som varna-
de vid avvikelse fran planerad rutt.

Sedan befélhavaren godkant ett
strafférelaggande kunde han lamna
Gévle med sitt fartyg. P T
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HANDELSFLOTTAN

PROBLEM MED FARJELINJEN OVER KVARKEN

Svarfinansierad farjelinje

Kommunerna Umea och Vasa har satt igdng ett projekt
for att forbattra farjetrafiken och skapa en lank for
gods- och passagerartrafik mellan regionerna. Planerna

ar stora, men finansieringen ar inte klar annu.
TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

BOTTENHAVET FEBRUARI 2015

Mellan Umeé och Vasa i Finland gar idag
en farja,men den har bara cirka fem ars
livslangd kvar. Den motsvarar idag inte
regionernas behov och de miljokrav som
stalls. Dessutom saknas viktiga delar av
infrastrukturen i land.

[ projektet Midway Alignment of the
Bothnian Corridor (ungefar samman-
koppling pa& mitten av den bottniska kor
ridoren) samlas nu manga intressenter
ledda av kommunerna Umed och Vasa for
att skapa en genvag 6ver Kvarken for
gods och passagerare.

Tanken ar att bygga en ny farja som ar
anpassad for olika typer av gods och for
passagerarnas olika intressen. Dessutom
ska vag och jarnvag knytas till farjan.Jarn-
vagssparen ska gé hela vagen ner till
kajerna sa att omlastning kan ske smidigt.

[ stéllet for att ta vagen runt Bottenviken
ska lastbilar och godstag kunna lasta om
godset till farjan mellan Umea och Vasa.
Godset det handlar om ar industrivaror.

—Travaror och stéal gar pa egna fartyg,
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sager Ulrika Roupé vid SSPA, bitradande
projektledare.

Volvo,som &r en av intressenterna i pro-
jektet, transporterar lastbilshytter fran
Umeé till en fabrik i Ryssland. En annan
intressent, Komatsu, skickar skogsmaski-
ner fran Umed och Osterut. SCA anvander
lanken for att transportera pappersrullar
fran Umea till Finland.

Wartsild i sin tur har behov av en special-
anpassad farja for att kunna transportera
stora motorer.

—Samma gods som idag g&r den har
véagen ska ga dar i framtiden, men i storre
volymer.

I Norge finns ett intresse av att skicka
gods med jarnvag till och fran Mo i Rana
6ver Umed och Vasa vidare Osterut till
Ryssland och Kina.

Det stalls speciella krav pa farjan,som
ska kunna ta bade trailer och containrar
och aven farligt gods. Exakt hur omlast-
ningen fran jarnvag till farjan ska ga till ar
inte klart annu, mer an att det ska ske
direkt vid kajen.

Intressenterna 6nskar en palitlig farja

som Kklarar svarare isférhallanden &n den
farja som gar idag. Darfor ska isklassen
vara 1A Super.Ldngden kommer att vara
cirka 150 meter och bredden cirka 25
meter,men dessa matt ar inte spikade
annu.

Drivas med naturgas/biogas

Farjan ska ta maximalt 800 passagerare,
och 6verfarten ska ta fyra till fyra och en
halv timme. Eventuellt ska farjan ga lang-
sammare for att tillata langtradarchauffo-
rerna att fa sin dygnsvila. Det ska finnas
hytter ombord.

Tanken ar ocksa att pa olika satt attra-
hera passagerare: turister, konferensdel-
tagare och kryssningsgéster. Aven barn-
familjer ska fa sitt.

For att klara utslappskraven ska farjan
drivas med LNG/LBG, men infrastrukturen
for det branslet maste ocksa byggas ut.
Ska man bunkra i Umed kan gasen foras
dit med lastbil, men i Vasa finns battre for-
utsattningar for att bygga en LNG-terminal.

Partnern SSAB kommer att leverera hog-
hallfast stal till fartygsbygget,i den man
det &r mojligt att anvanda ombord. Det &r
lattare an vanligt stal.

— Hela skrovet ska inte besta av det,det
ar kostsamt och tekniskt komplicerat, men
s& mycket det bara gar,sager Ulrika Roupé.

Skrovformen ska optimeras sa att
bransleférbrukningen blir minimal och
sa lite svallvdgor som mojligt bildas.

[ projektet &r man klar med den forsta
fasen,analys och vissa infrastruktursats-
ningar. Budgeten for detta &r 20 miljoner
euro.Nu letar projektledningen efter
finansidrer till fasen dar farjan byggs och
ytterligare infrastruktur sétts pa plats.

— Det géller att hitta politiskt stod for
detta i Bryssel, Stockholm och Helsingfors.

EU har redan bidragit, liksom intressen-
terna och Umeé och Vasa kommuner och
finska staten. Daremot har inga svenska
statliga pengar skjutits till &nnu. Projekt-
ledningen poéngterar att de pengar som
soks ska tacka investeringar och inte
sjalva driften. Driften ska betala sig sjalvt.

Exakt hur stor summa som kravs foér
genomforandefasen ar inte offentlig &nnu.
Det har dock férekommit gissningar i
media om 90 till 100 miljoner euro.

—Och de ar troligen inte helt fel ute,
séger Ulrika Roupé. A O
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NORDISKA FOTOTAVLINGEN FOR SJOFOLK 2014
MANGA DRAMATISKA SITUATIONER FANGADE AV TAVLINGSDELTAGARNA

REYKJAVIK FEBRUARI 2015

Den Nordiska fototavlingen for sjofolk
2014 hade sin final i Reykjavik fredagen
den 13 februari. Frilansfotografen Kristjan
Maack och pressfotografen Arni Sgberg
fran Islands storsta tidning "Morgun-
bladid” hade tagit pa sig det tuffa upp-
draget,som bestod i att utse och ranka
fem vinnare.

For den skrockfulle kan datumet betyda
otur,men inte f6r Sveriges del — de bla-
gula fotograferna tog ndmligen hem tre av
de fem platserna. Hogst upp pa prispallen
kom Elin Johansson med sin bild "Isbjérn
mot stdv”— en bild som tog domarna med
storm, tack vare den fina kompositionen
och skickligheten att lyckas fanga ett
Ogonblick pa ett fantastiskt sétt.

—Bilden &r tagen pa Svalbard, nar jag i
somras jobbade som matros pa M/S
Stockholm. 1 vanliga fall jobbar jag pa
Stena Germanica,beréattar Elin Johansson.

P& andra plats kom Peter Pans matros
Magnus Henrysson. Tredje plats gick till
islanningen Hlynur Agtstsson,som kom
tvaa i fjol. Fjardeplatsen tog norrmannen
Bjarne Hovland. Joérgen Sprang lyckades
aven detta ar att f& en prisplats som fem-
ma och ar den som tagit flest priser sedan
tavlingen startade.

Forutom de fem prisplatserna ville juryn
aven dela ut tre hedersomnédmnanden.
Tvé av dessa gick till Norge och Jonatan
Svensson, det tredje till danske Remigiusz
Piotrowski.

) JIMMY ERIKSSON
SJOFARTSVERKET SJOMANSSERVICE
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) NORDISKA FOTOTAVLINGEN FOR SJOFOLK 2014
MANGA DRAMATISKA SITUATIONER FANGADE AV TAVLINGSDELTAGARNA

Foregaende sida: Tredjeprisbilden av matros
Hlynur Agustsson, Island gjorde juryn
nostalgisk, eftersom den ser ut som ett vykort
frén gamla dagar. Fjardeprisbilden av kapten
K L Sandefjord, Norge, "Fint dagsljus pa
himlen och dramatiska farger”. Andraprisbil-
den av matros Magnus Henrysson, Sverige,
"Bilden har ett ovanligt perspektiv, att sjon
reser sig ur fartygsbulben ger en extrem
vinkel”. Remigiusz Piotrowski, Danmark, fick
hedersomnamnande.

Denna sida: Andrapriset i svenska deltavlingen,
"Gubben i sumpen” av kockstuert Jorgen
Sprang, Bit Okland, “"En dgonblicksbild dar
ljuset fangats pa ett vackert satt”. Segerbilden i
nordiska tévlingen av matros Elin Johansson,
Sverige, "Bilden visar isbjérnens nyfikenhet
dver motet med fartyget. Resultatet blir roligt
och verkligen lattforstaeligt. Vacker komposi-
tion”. Jérgen Sprangs segerbild "Bossen” i
den svenska deltavlingen, "Har lyckats frysa ett
dgonblick och fangat dramatik och rérelse i en
bra komposition”. Jonatan Svenson, Norge,
hedersomnamnande i nordiska tavlingen.

-
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Kinatack med
kontor i Hongkon
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Hongkong har lange varit kdnd som en viktig sjofarts-
och hamnstad. Vid inflygningen till staden ligger
ocksa som vanligt mangder med fartyg pa redden

i vantan pa en kajplats.

Det forsta jag brukar gora for att kanna sjofarts-
atmosfaren i staden ar att ta en tur med de legenda-
riska Star Ferries som gar mellan Hongkongodn och
Kowloon. En pollett for bara 2,5 Hongkongdollar
(ungefar lika mycket i svenska kronor) tar dig mellan
de olika héllplatserna. TEXT LENNART JOHNSSON FOTO STEFAN F LINDBERG

HONGKONG JANUARI 2015

—Visst ar Star Ferries en viktig symbol f6r
var stad, forklarar T.T. Chung som ar gene-
ralsekreterare i det oberoende sjobefals-
facket Merchant Navy Officers’ Guild nér
vi traffas nasta dag. Fast for oss som fack-
lig organisation &r Star Ferries inte s
intressant,da personalen ombord ar an-
stallda av staden och med i ett annat fack.
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Utsikten frdn Merchant Navy Officers’
Guilds kontor hogt uppe i en av Hong-
kongs manga skyskrapor ar magnifik. Det
marks att hela Hongkong ar omgivet av
vatten. Flera passagerarfarjor avgr eller
anloper fran den narmaste hamnen.

— Dar nere ser du forresten farjor fran
mitt bolag,sdger Chung.Om tva dagar ska
jag ut pd mitt ndrmaste arbetspass.

Nér jag forvanad tittar pa Chung berat-

-ﬂ-

tar han att alla i férbundets styrelse fort-
farande seglar. Sjalv ar han sedan manga
ar skeppare pa heltid pa en av de drygt
40 hoghastighetsfarjor som gar i daglig
trafik mellan Hongkong och Macao.

—Vi har bara sju personer anstallda i
forbundet for att skdta administrationen
av verksamheten plus en ITF-inspektor.Vi
i styrelsen ar 6verens om att vi vill behalla
vara yrkeskunskaper dven om vi jobbar
mycket med facklig verksamhet. Sjalv tror
jag att min forstaelse for medlemmarnas
situation blir storre genom att jag fortfa-
rande seglar och inte arbetar heltid med
det fackliga uppdraget.

Alskar livet till sjoss

— Dessutom alskar jag mitt jobb till sjoss,
vill inte vara utan det.Det ar en livsstil,en
géng sjoman alltid sjoman.Vi i styrelsen
kallar oss for volontérer. I var konstitution
star det att alla styrelsemedlemmar maste
vara seglande medlemmar. Medlemsavgif-
ten &r bara 500 Hongkongdollar per ar.
Pensionséldern for en sjdman i Hong-
kong ar 65 ar,men befalsbrist gor att

SJOBEFALEN NR 2 2015
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UTLANDSREPORTAGE

HONGKONGS BEFALSFACK BILDADES PA FASTLANDET MEN FLYTTADE REDAN FORE KOMMUNISMEN

manga befal fortsatter ytterligare négra ar.

Chung har varit fackligt aktiv i manga ar
och blev invald i styrelsen 1996.

— Merchant Navy Officers’ Guild har en
lang och anrik historia som gar tillbaka
till den brittiska tiden och andra halvan
av 1800-talet, berattar T.T. Chung.

Ursprungligen i Fastlands-Kina
Lange var huvudkontoret i Shanghai, men
i samband med inboérdeskriget i Kina flyt-
tade forbundet 1948 till Hongkong.

— Har har vi var verksamhet sedan dess
och har under aren gradvis 6kat med-
lemsantalet till idag 6ver 22 000 medlem-
mar. Det gor oss till en av de storsta sjo-
fackliga organisationerna i ITEDe flesta
medlemmar eller ungefar 70 procent
kommer fran Folkrepubliken Kina och
fran Filippinerna. Ar 1980 blev vi medlem-
mar i ITE och vart férbund samordnar
ocksa [TF-verksamheten i Hongkong.

Vi har for narvarande ungefar 1 200 ITF-
godkédnda avtal.

Enligt Chung &r Hongkongs handels-
flotta den fjarde storsta i varlden och
hamnen en av de storsta i Asien.

Han borjade sjalv i storsjofart 1972.

—Jag var under denna tid uppe i nordis-
ka vatten négra gdnger men kom tyvarr
aldrig till Sverige utan bara till norska
hamnar. Déaremot var jag for fyra-fem ar
sedan i Stockholm i samband med ett
internationellt fackligt mote.I och med
att jag bildade familj valde jag att efter
10 ar borja segla i farjetrafiken.
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Arbetsschemat for Chung pa hoghastig-
hetsférjorna ar ett rullande schema med
tvd dagar ombord {6ljt av tvd dagars ledig-
het.En enkelresa till eller fran Macao tar
ungefar en timme. Personalen har inga
hytter ombord men 6vernattar vissa natter
i Macao efter sena natturer.

Ombord &r det normalt fyra befél och
lika manga i manskapet.

— Eftersom allt arbete jag lagger ned
for forbundet ar ideellt blir det ibland

Merchant Navy Officers’ Guilds generalsekrete-
rare T T Chung, styrelseordférande Dominic Ho
och tekniske chefen Lam Hoo Chiu.

svart att fa tiden att racka till,sdger Chung
leende.
SB: Ar det populart bland ungdomar
fran Hongkong att ga till sjoss idag?
—Ja det fr man nog trots allt saga,
svarar Chung.Till vara sjdbefalsskolor

FAKTA Star Ferries

De klassiska Star Ferries i Hongkong har trans-
porterat passagerare mellan Kowloon och Hong-
kong-6n sedan 1888. Idag ar de en av Hongkongs
mest populara turistattraktioner och utsags for
nagra ar sedan till en av de 10 mest spannande
farjeresorna i vérlden av de amerikanska rese-
journalisternas intresseorganisation. Tidskriften
National Geographic har dessutom i en samman-
stéllning forklarat att en tur med en Star Ferries-
farja hor till de 50 saker alla bor géra innan de doér.

Fortfarande fungerar ocksa Star Ferries som en
popular och prisvard kollektivtransport som
arligen tar emot mellan 25 och 30 miljoner
passagerare. Detta trots att det numera finns
bade bil- och jarnvagstunnlar under vattnet.

Innan farjorna introducerades i slutet av 1800-
talet gjordes samma resor med sampaner.

Idag har bolaget The Star Ferry Company 12
dubbeldackade farjor. Alla batar har ordet Star i
sitt namn som Night Star, Morning Star och
Heaven Star. Utéver den reguljéra tidtabellstrafi-
ken bedriver bolaget léngre rundturer i hamnen
och bestéllningstrafik med en skraddarsydd farja.
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Star Ferries kor turer en gang i timmen. Utéver det erbjuder foretaget langre hamnkryssningar pa
kvallstid. Dessa kryssningar har blivit en popular turistattraktion, och i priset ingar en multimedia
lasershow ombord.

S

Hongkong har drygt sju miljoner invanare, en av de mest tattbefolkade stdderna i vérlden. En stor del
av bebyggelsen bestar av skyskrapor och med lagenheter pa 35-40 kvadratmeter fér en tvabarnsfamilj.
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kommer det alltid in betydligt fler ansok-
ningar &n antalet platser &ven om popula-
riteten minskade pa 1990-talet. Efter den
ekonomiska krisen i Asien for drygt tio ar
sedan blev sjomansyrket populérare igen.
Liksom i den 6vriga vérlden ar det 6ver
skott pA manskap medan det &r brist pa
befal.

Forbundet driver sjomansklubb
Utover normal facklig service delar for
bundet varje ar ut stipendier till sjobeféls-
studenter och driver i samma byggnad
som hogkvarteret en sjomansklubb.

— Alla sjdmaén, oavsett nationalitet, &r
valkomna till sjomansklubben, férklarar
Chung. P4 klubben kan man koppla av,
kanske ta en 6l eller en matbit till 1aga
priser. Det finns ocksa en vélfardsanlagg-
ning som drivs av Missions to Seafarers
som vi samarbetar nara med. P& denna
anldggning finns det bland annat ett val-
utrustat gym.

Styrelseledamoten Lam Hoo Chiu arbe-
tar som teknisk chef pa en annan av hog-
hastighetsfarjorna. Han ar ocksa en minst
sagt erfaren sjoman och borjade segla
redan 1970.

— I ménga ar seglade jag forst i storsjo-
fart,innan det blev nérsjofarten, sager
Lam nér vi gar ner till sjomansklubben.
Klubben bildades 1980.1Vasteuropa
skulle manga kanske séga att jag ar for
gammal for att fortsatta jobba, men jag
trivs med sjolivet och tanker fortsétta
jobba i maskin ett par ar till. Alder ar
nagot som respekteras i var kultur. Dess-
utom &r pensionerna i Hongkong laga,
sa folk fortsatter ofta jobba efter den offi-
ciella pensionséldern.

P& sjdmansklubben sitter Chiu Lau och
ater lunch. Aven han ar kapten pa en hog-
hastighetsfarja.

—Jag trivs med att sitta och filosofera pa
klubben pa lediga dagar, forklarar Lau.
Atmosfaren hér &r trivsam och du kan fa
lunch eller middag fér bara 55 Hongkong-
dollar.

Lau ar vél befaren och borjade segla
world wide for 40 ar sedan.

— Ett av rederierna jag varit pa ar Cosco.
En gang kom jag faktiskt till en hamn i
sodra Sverige. Jag har inte s mycket
minnen darifr&n férutom att det var val-
digt vacker natur och ett lugnt tempo.

Att Lau efter ett antal ar valde att arbeta
pa farjor med Hongkong som hemma-
hamn berodde i mycket pa att han bilda-
de familj.

—Ingen hustru tycker om ifall du ar
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borta till sjoss storre delen av aret. Darfor
ar jobb pa hoghastighetsbatar perfekt om
du vill fortsatta segla.Ibland kan jag sakna
storsjofarten, dven om jag inser att den
"gamla goda tiden” och sjémansromanti-
ken inte langre existerar.

Samtidigt betonar Lau att mycket nu-
mera &r battre till sjoss. Under aren som
storsjoseglare hade han ibland kontrakt
pa 12 manader och var sedan bara hem-
ma i Hongkong i tva-tre m&nader innan
det var dags for nasta kontrakt.

Medlemskapet en trygghet

Medlem i Merchant Navy Officers’ Guild
ar Lau sedan lange och han ar dessutom
aktiv medlem.

— For mig ar det fackliga medlemskapet
en trygghet. Det &r viktigt att vi har en
organisation i ryggen som fOrsvarar sjo-
folkets rattigheter och att vi gemensamt
férhandlar fram bra avtal. Min kaptenslon
idag ar forhallandevis bra, men jag inser
att den dag jag gér i pension kommer jag
att ha betydligt mindre pengar att rora
mig med.

Sista anhalt hos Hongkongs befalsfack
ar pa [TF-kontoret. Har arbetar Yu-Sak
Ming sedan tre ar som ITF-inspektor. Tidi-
gare seglade han i manga ar som teknisk
chef och har ocksa arbetat fér Hong-
kongs sjofartsmyndigheter.

— [ princip gor jag fartygsinspektioner i
olika hamnar varje dag,sager Yu.Vi i ITF-
sektionen samarbetar nara med Missions
to Seamen,som alltid informerar oss om
de upptéacker nadgot problem ombord pa
ett fartyg.

—Varje ar hanterar vi drygt 100 &renden.
Det handlar om klagomaél pa obetalda
l6ner,om usla arbetsvillkor eller andra
missforhallanden. Beséttningarna vi hjél-
per och ger stdd till kommer framst fran
Filippinerna, Burma, Bangladesh och
Kina.

— Att verka som [TF-inspektor i en av
vérldens storsta hamnar ar ett slitsamt
men otroligt intressant arbete. Det kdnns
bra varje gang du har framgang med ett
arende, eftersom situationen fér manga
sjoman runt om i véarlden fortfarande ar
bedrovlig, slutar ITF-inspektoren Yu-Sak
Ming.

Det ar dags att lamna Merchant Navy
Officers’ Guild och nésta dag ocksa
Hongkong.Men innan avskedet frdn den
forna brittiska kronkolonin hinner vi med
ytterligare en tur med en Star Ferry-farja
for att en sista gang insupa sjoluften i
Hongkong.L J
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Trots bade vég- och jarnvégstunnlar till halvon Kowloon véljer arligen éver 10 miljoner Hongkong-
bor och turister att ta en Star Ferry, bland annat p g a laga biljettpriser, bara ett par kronor fér en
enkelresa. Omfattande nybyggen ska forbattra bolagets passagerarterminaler.

I Bver 125 ar har Star Ferries varit en av de viktigaste transporterna fér Hongkongborna. Beséttningen
ar inte medlemmar i ndgon sjofacklig organisation utan i de stadsanstélldas fackférbund.

= [

Kapten Chiu Lau pa sjémansklubben.

FAKTA Hongkong

Hongkong ockuperades av britterna 1841 och var
en brittisk koloni fram till 1997. Da 6verlamnades
omradet till Kina och ar idag en speciell autonom
region i Folkrepubliken Kina.

Parollen “one country two systems” som Hong-
kong sager sig tillampa innebar att en demokratisk
och kapitalistisk modell ska fortsatta samtidigt som
man ingar i dagens Kina. Mdnga Hongkongbor ar
idag oroliga 6ver tecken pa att Kina och ledningen
i Hongkong vill inskrénka de demokratiska fri- och
rattigheterna i regionen. Kina har férklarat att
landet i framtiden kréver ett godkénnande av alla
politiska kandidater vid val. Detta ledde till om-
fattande folkliga protester och gatuockupationer i
flera manader senhésten 2014, den sa kallade gula
paraplyrevolten. Protesterna bréts upp av polisen
strax innan julhelgen. Den 31 januari 2015 gick
dock éver 10 000 Hongkongbor ut i en stor
demonstration med krav pa demokrati.

Hongkong har drygt sju miljoner invanare och &r
en av de tatast befolkade staderna i varlden med
en yta pa bara 1 054 kvadratkilometer.
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FORSTADIER TILL SJOSJUKA EN TAMLIGEN OKAND SAKERHETSRISK

Sjosjuka sakermetsproblem

Redan forstadierna till sjosjuka forsamrar prestationen,
bland annat korttidsminnet och férmagan att koncentrera
oss. Det sker utan att vi ens marker av det, visar forsknings-

resultat. TEXT CLAES HINDENFELT/FRILANSARNA ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG MARS 2015

— Man kan vara paverkad av sjosjuka med
nedsatt férmaga och prestation utan att
ma4 illa. Det ar vanligare &n man tror,sager
Joakim Dahlman, medicine doktor och
forskare pa Chalmers institution for Sj6-
fart och Marin teknik i Géteborg,som stu-
derar forstadierna till rorelsesjuka.
Rorelsesjuka ar samlingsnamnet for
aksjuka i bil, tag, buss, flyg och fartyg.
Den borjar nar en konflikt uppstar mellan
minst tva av de tre sinnen som hjalper
oss halla balansen: det vestibulara sinnet,
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proprioceptionen (se faktaruta) och syn-
sinnet. Och ingen med intakt balansorgan
kommer undan, inte ens de som sager att
de aldrig blir sjésjuka. Men de har med
stor sdkerhet upplevt forstadierna utan
att koppla dem till en fullt utblommad
sjosjuka.

Hjérnan fér kontinuerlig information
om huvudets acceleration och forhallan-
de till en lodlinje fran det vestibulara
sinnet, information om kroppsdelarnas
position fran proprioceptionen, en viktig
del for var férmaga att halla balansen.
Konflikten uppstar nar hjarnan inte far

informationen bekréaftad frdn dessa tva
av synsinnet. Utan den kan hjarnan inte
tolka signalerna,i stéllet svarar den med
att koncentrera kroppens resurser till de
vitala organen.

Ge akt pa forstadierna!

Genom att lara sig kidnna igen forstadier-
na 6kar chanserna for att inte bli sjosjuk,
nagot som yrkesverksamma sjobefal bor
vara uppmarksamma pa.Dels for att pre-
stationen forsdmras redan i det tidiga ske-
det, dels for att kunna hava en annalkan-
de sjosjuka. Initiala symptom ar i
allménhet diffusa och nar inte alltid vart
medvetande.

Vanliga tecken &r hastigt pAkommen
trotthet, muntorrhet, oroskéansla fran
magen som inte associeras med illaméa-
ende, problem att fokusera, lite smasl6/
latt apatisk. De forknippas oftare med
stress eller allman trotthet an en begyn-

-EN TALLRIK POSTAFEN
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nande sjosjuka. Och redan har har for-
samringen av prestationen borjat, liksom
de fysiska reaktionerna, oftast utan att na
vart medvetande.

— Just svérigheten att sjalv 1agga marke
till forstadierna och nedsatt prestation
gor det an viktigare att lara sig kdnna igen
dem,sager Joakim Dahlman.

For sent att ta medicin

For de som medicinerar mot sjosjuka ar
det i detta skedet redan for sent att ta
medicin.En av de forsta fysiologiska reak-
tionerna &r att nedre magmunnen stanger,
inget kommer vidare ner i magsacken
och ut i blodet. Finns det en risk for sjo-
sjuka ska medicinen tas i god tid innan
forhallanden férsamras for att ha ndgon
effekt. Samtidigt staller det autonoma
nervsystemet om och koncentrerar blo-
det till hjartat och magen vilket kan leda
till kallsvettningar. Kroppen férbereder sig
infor ett okant hot, aven det initialt utan
att det nér vart medvetande.

— For att kunna héva det inledande sta-
diet maste man ha en férnimmelse av att
detta kan bli sjosjuka,bland annat genom
att kdnna igen signalerna och hellre ga
upp pa bryggan eller ut i friska luften &n
att g& ner under dack. Har sjosjukan fatt
faste utvecklas den i regel mycket snabbt,
sager Joakim Dahlman.

Kriékning pafrestande

Nar den &r etablerad har man accepterat
den och fort upp den i medvetandet. Da
kommer den kritiska punkten mycket
snabbt,och man bor ta hand om sig sjalv
med egna strategier, medan omvéarldens
krav klingar av. D& galler antingen fokus
pé sjosjukan eller fullt fokus pa uppdra-
get for att trdnga undan tankarna pa sjo-
sjukan.

SAKERHETSFRAGOR
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Det vestibulara sinnet

ar sinnet for fornimmelse av position och
acceleration och uppdelas i tva delar;
accelerationssinnet, som mater den accelera-
tion huvudet utsatts for, och en del som
registrerar huvudets férhallande till lodlinjen
genom béggangarna i drat. Samtidigt justerar
hjarnstammen reflexméassigt 5gonmusklerna fér
att stabilisera bilden, eftersom vi kampar for att
hela tiden halla fokus.

Proprioception

hjalper oss att kdnna av kroppens stallning t ex
genom underlagets tryck mot foten nar vi star
upp. Vi anvander proprioceptionen for att
balansera.

Att hélla sig sysselsatt hjalper till att
tranga undan funderingar pa sjosjuka.
Kontakt med omvarlden, utsikt Gver en
horisont, frisk luft, att fokusera pa en
punkt hjalper sinnena att reducera kon-
flikten. Att krdkas ger en omedelbar men
kortvarig lattnad och &r en stor pafrest-
ning pa kroppen med kraftiga blodtrycks-
reaktioner och trotthet som foljd. Att kra-
kas och komma igen, kanske flera gdnger
ar inget bra alternativ. Kroppen och pre-
stationsformagan ar da sa nedsatt att det
ar mer en kropp i rorelse an en effektiv
och beslutsméssig méanniska.

— Rorelsesjuka i sin varsta form, oftast
rejal sjosjuka med krakningar och apati,
innehdller ménga existensiella delar i
slutfasen. Det ligger mycket sanning i
viljan att hoppa 6verbord, att komma
bort frdn miljén som gor en sjuk. Det
handlar om ren 6verlevnad, sager Joakim
Dahlman, men varfor rorelsesjuka ger
just dessa symptom,yrsel, krakningar
och apati, ar inte helt klarlagt.Varfor
borjar man till exempel inte nysa istéllet?

Det finns aven en skillnad mellan mén
och kvinnor.Kvinnor har lattare for att
bli dksjuka, speciellt i samband med
menstruation och under graviditet.
Konsskillnaden ar belagd, och det ar
vanligt att man inte studerar kvinnor
eftersom de ar kansligare under en stor
del av manaden.

Vissa belédgg finns dven for att valtrana-
de ménniskor l6per storre risk att bli sjo-
sjuka &n otrdnade,sannolikt pa grund av
béttre sensorisk férmdaga och ett vassare
sinne som snabbt registrerar avvikelser.
De kan dock kompensera detta genom
att lara sig kdnna igen forstadierna tidigt
och agera utifran det.

Aldre mindre kinsliga

Aldre méanniskor ar generellt olika och
utsatter sig ogarna for dessa miljoer,och
nar de gor det blir de oftast daliga. Men i
takt med 6kad alder tappar sinnesorga-
nen lite av sin kanslighet vilket gor att de
battre kan sta emot pafrestningar och ytt-
re stimuli. Bra forutsattningar for att und-
vika sjosjuka ar att vara lagom matt. Det
finns inget stdd for att knackebrod eller
salt skulle hjalpa vilket &r vanliga myter,
daremot &r extremt fet mat inte bra.

Joakim Dahlman é&r vice prefekt pa
Institutionen for Sjéfart och Marin teknik.
Parallellt med sin egen forskning hand-
leder och ansvarar han f6r institutionens
cirka 30 doktorander.

— Nu tittar vi pa kombinationer av be-
fintliga mediciner for att kunna héva den
trottande effekten i dagens preparat.
Malet ar att bli av med illamaendet, eller
forskjuta det, utan att bli trotta och tappa
forméga vilket ar viktigt f6r de som arbe-
tar operativt. Pa sa satt bidrar preparaten
till att de kan klara ett dygn under svéara
forhallanden,sager Joakim Dahlman.C H

Jones Act - aterigen

USA:s Merchant Marine Act fran 1920,
oftast kallad Jones Act, fortsatter att
kritiseras och férsvaras med valkdnda
argument. Det aktualiseras, sedan Jones
Act-rederiet Horizon Lines planerat att
sélja delar av trafiken, men Justitie-
departementet har begart ytterligare
dokumentation av de tilltdnkta képarna.
Lagen fastslar att sjotrafik mellan
USA-hamnar endast far koras av USA-
registrerade, USA-dgda och USA-bygg-
da fartyg med en majoritet USA-invana-
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re ombord. Darmed blir fartygen
tre-fyra ganger dyrare att bygga an
fartyg fran asiatiska varv. F d president-
kandidaten John McCain &r en svuren
fiende till lagen, som enligt honom for-
samrar konkurrenskraften hos industrin
och fordyrar fér konsumenterna. Lagens
férsvarare havdar lika ihardigt att ett
slopande av den skulle géra att USA-
marinens fartyg byggdes utomlands
och hundratusentals USA-medborgare
skulle foérlora sina jobb. wovos s

Nej till foc

Piratoekdmpningsfartyg ar “flytande
vapenforrad” och kan utgdra en saker-
hetsrisk. Darmed bér de inte ga under
bekvamlighetsflagg, fastslas av brittiska
Omega Foundation. IMO uppmanas att
skarpa regelverket, annars kan fartygen
bli ett hot mot fred och stabilitet snara-
re an ett skydd. Bevapnade vakter i
handelsfartyg har minskat antalet pirat-
attacker, men minst 12 “flytande vapen-
forrad” ar uppférda pa hamnstatskon-
trollernas svarta lista. (TELEGRAPH)
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus

i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

liftsystem.

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.
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Vecka
1-16
17-49
50-52

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen, kontakta Rocio Arevalo Perez via e-post:
sbf.stugor@ledarna.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52 och 1-16, sista anmalnings-

datum 15/9. For huset i Torrevieja lottas veckorna 16-40, sista anmalningsdatum 31/1.
1
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e,

S/d

\]
\\\%
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Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefélsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?

» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
Telefontid man—tors 9-16, fre 13-16

» [edarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intrade, byta arbetsgivare,studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmén e-postadress: sbf@ledarna.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifran medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen fOr stughyrning langst upp pa denna sida.)
Sadan post lases samma dag eller nastkommande vardag och
vidarebefordras till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@ledarna.se och meddela detta! Med-
lemmar i Ledarna far det automatiskt,om e-postadressen finns i
medlemsregistret. Om inte: Logga in dig pa wwwledarna.se och
lagg in e-postadressen. Korrigera ev. felaktigheter ocksa!

O
Orficers K

Sjobefalsféreningen
férening inom Ledarna

T f Verkstéllande direktor
Christer Themnér
—0705-1289 66

Vice verkstéllande direktor
Hans-Dieter Grahl

Sj6befalsféreningen-O

Verkstallande direktér
Hans-Dieter Grahl
-08-59899478

T f Vice verkstéllande direktor
Christer Themnér

Ombudsmaén i Stockholm

Mikael Huss —08-598 99 109

Mats Johansson —08-598 99 092

Lennart Runnegard Jonsson
—-08-59899 143

Johanna Briding—08-598 99 583

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius-031-1280 50
08-598 99 097

Informationschef

Marie Halvdanson —08-598 99 288

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson —08-598 99 095
Rocio Arevalo Perez—08-598 99 090

Human Resources

Charlotte Lindberg—08-59899 111
Margaretha Norling—08-598 99 161
Caroline Sjéblom-010-510 06 32

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-598 99 149
Mariette Grankull - 08-598 99 030
Sherly Joseph—08-598 99031
Madelaine Edlund —08-598 99 112
Elaine Estrela Lokka —08-598 99 061

Expeditionen i Stockholm

Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress Sankt Eriksgatan 26, 4 tr.
Telefon 08-598 99 085

Telefax 08-65108 48

E-post sbf@ledarna.se

Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se

Bankgiro 332-1478

Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Prinsgatan 12, 3tr

41305 Goteborg

Telefon 031-1280 50
Telefax 031-704 9520

Hjalp oss att radda dig.

V1ir en ideell férening utan bidrag fran staten. Ditt stdd behovs for att vi
ska kunna radda liv till sj6ss. Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjérdddning.se.

Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

SJORADDNINGS
SALLSKAPET
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MEDLEMSINFORMATION

Klubbarnas ruta

Denna plats i tidskriften kommer i férsta hand att av-
sattas for information fran SBF:s klubbar, gratisannon-
sering om arsméten eller annat. Skicka in materialet till
sjobefalen@ledarna.se!

Nybildad klubb

i Floatel International

Sjobefalsforeningens medlemmar i Floatel International har
bildat en klubb och valt en styrelse. Den nyvalde ordféranden
med kontaktuppgift ar inlagd i forteckningen pa sidan 29.

Smaltande bulklast -
en vanlig haveriorsak

Redare och fack upprérs éver passiviteten 6ver de manga
haverierna av bulkfartyg, som beror pa att lasten smalt.
Bland grekiska redare borjar det talas om en ren skandal.

Samarbetskommittén for grekisk sjéfart GSCC upprors
bland annat 6ver Bahamasregistrerade supramaxlastaren
Bulk Jupiter som sjénk 2 januari, och 18 sjoman omkom. Far-
tyget hade lastat bauxit i Kuantan i Malaysia, och olyckan be-
traktas som den senaste av en serie tragiska haverier orsaka-
de av sméltning, sarskilt efter lastning av speciella produkter
i tropiskt klimat i Sydostasien. Intercargo anser att vissa av
dessa lasttyper fordrar extrem forsiktighet. Det galler sarskilt
bauxit, som hittills inte forts till “grupp A” i IMSBC-koden.

Enligt GSCC végrar vissa befraktare oberoende férkontrol-
ler av saddana laster. De motsétter sig ocksa certifikat om
maximerad fuktighetsgrad, trots att sddana enligt IMSBC-
koden ska bérja tillampas fran arsskiftet. GSCC kallar ageran-
det “bedrévligt, oerhort och oacceptabelt”. Branschen och
IMO vet vad som behdver goras, men &nda riskeras sjoméns
liv hela tiden. Férutom de dokumenterade haverierna talas
om atskilliga “near misses”, dar fartyg kommit i land med
lasten i ett riskabelt halvsmalt tillstand. wLovo's LisT)

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamail ar att utdela understdd till ankor efter
sjokaptener och styrman, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i foreningen.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan eller
bestallas fran Sjobefalsféreningens kansli.
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Sjokaptensring e
Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postforskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hogsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
l&mnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestallning kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjobefalsféreningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjékaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjébefalsforeningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan &r flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100,
10223 Stockholm. Mérk kuvertet “"Marskrysset”. Namn
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit
senast den 7/4 2015. Vinnarna belénas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstallda pa Sjobefalsforeningen/Ledarna eller
Trydells Tryckeri far ej delta i denna téavling. Postadress
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BRANDSKYDDSUTBILDNING

Byte av valuta
sanker lonen

Viking River Cruises, med ett 40-tal flod-
kryssare i Vasteuropa och cirka 2 000
anstallda, vill betala de anstalldas [oner
i euro. Det skulle i realiteten betyda
sankta |6ner, eftersom de ska beraknas
pa december manads oférmanligare
valutakurs. Budet géller for anstéllda i
schweiziskflaggade fartyg men befaras
successivt komma att gélla fler.

Rederiet har sitt huvudkontor i Basel,
men manga av de ombordanstallda
har kontaktat brittisk-hollandska befals-
facket Nautilus. Dessa protesterar mot
rederiets bud och papekar att rederiets
inkomster mest kommer frén brittiska
och amerikanska turister. (NnauTILUS)

Brandskydds-
foreningens kurser
varterminen 2015

Grundkurs
V22 2529 maqj Helsingborg
Fortbildningskurser
V14  30mars-1 apr Kalmar
V15 8-10 april Helsingborg
V16  13-15 opril Goteborg
V17 20-22 apil Kalmar
V19 6-8 maqj Goteborg
V20  11-13 maj Kalmar
V22 27-29 maj Goteborg
V24 8-10 juni Kalmar
Advanced Fire Fighting

V17 21-23 apiil Helsingborg

Fortbildning Advanced Fire Fighting
V17 23-24 april Kalmar
V19 4-5 maqj Helsingborg

For anmalan och ytterligare information kontakta:

Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post utbildning@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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Olyckslarm
fran IMO

Ar 2015 har fatt en dalig start inom sj6-
farten, ndgot som féranlett krav fran
bland annat IMO om snabba utred-
ningar och atgérder.

Minst 27 personer omkom, nér en
brand utbrét pa italienska Norman
Atlantic mellan Grekland och Italien
den 28 december. Olyckan utreds av
myndigheter i de nédmnda landerna.

Fyra dagar senare omkom 18 sjémén,
nar en bulklastare sjonk utanfor Viet-
nams kust, och nésta dag sjonk Cypern-
flaggade torrlastaren Cemfjord utanfor
Skottland, och atta sjoman omkom.
MAIB har bérjat granska med under-
vattensfarkost varfor férloppet var s&
snabbt och larmet kom sa sent.

Tva dagar senare fick Singaporeflag-
gade billastaren Héegh Osaka svar
slagsida efter avgang fran Southampton.
| det fallet raddades sékert fartyget av
en snabb mandver fran kaptenen och
lotsen, dar hon medvetet sattes pa
grund. Nautilus seniorsekreterare Allan
Graveson anser att biltransportfarty-
gens design maste granskas grundligt.
(LLOYD'S LIST)

o] ()

Lattare ga i
land i USA?

USA:s Kustbevakning har lagt fram for-
slag att underlatta for sjoméan som an-
|6per USA-hamnar att ga i land.

Sedan terroristattacken 11/9 2001 har
det varit svart, ibland omgjligt, fér ut-
landska sjoman att ga i land i USA.
Anda strider detta mot ISPS-koden, och
IMO har papekat att det ar en grund-
ldggande mansklig réttighet for sjo-
man.

Enligt USA:s sjomanskyrka har proble-
met snarast forvérrats under de senaste
aren. Vid ett mote som Kustbevakning-
en arrangerade i slutet av januari fram-
kom att vissa hamnar och terminaler i
USA omdjliggér ilandgdende genom
att krava "eskort”, som kan ta upp till
tre timmar att 3, eller genom att krava
orimliga avgifter pa uppemot 500 US
dollar.

Enligt de féreslagna nya reglerna ska
dgare och operatérer i hamnarna sjalva
ta ansvaret att underlatta ilandgaendet
utan att kunna forlita sig eller skylla pa
tredje part som taxibolag eller vélfards-
organisationer. (NAUTILUS)

LOSNING TILL FEBRUARIKRYSSET | SJIOBEFALEN NR 1/2015
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SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA

Hd&kan Varenhed (kont p), Solskensvagen 12, 371 52 KARLSKRONA
tel 0455-288 65, 0708-78 30 04

e-post hakan.varenhed@affarsverken.se

ALLANDIA

Kjell Karlsson (kont p), M/S Birger Jarl, Rederi Allandia AB,
Box 1151, 11881 STOCKHOLM, tel 0709-19 76 12,

e-post maskinrum.bj10@ymail.com

A P MGLLER-MARSK )
Johan Juhlin (kont p), Kungs Husby 65, 745 99 ENKOPING
tel 0171-871 42, 0704-22 53 67, e-post johan.juhlin@live.se

AURORAKLUBBEN | HH FERRIES HELSINGBORG
John Borgman, Lindforsgatan 16, 256 54 RAMLOSA
tel 0736-56 49 14, e-post auroraklubben@scandlines.se

BLIDOSUNDSBOLAGET
Jonas Lagerbdack,
tel 0768-63 92 76, e-post jonas_lagerback@yahoo.se

DESTINATION GOTLAND
Annelie Haomberg, tel 0702-22 83 77
e-post SBF.Klubbordforande@destinationgotland.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kont p), Rostock 230, 442 91 ROMELANDA
tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohrn (kont p), Anders Sté&hls vég 9, 27157 YSTAD

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post sbfk.dfds@gmail.com

DJURGARDENS FARJETRAFIK
Per Westergren, Fatburs Kvarngata 7, 4ir, 118 64 STOCKHOLM
tel 08-641 59 34, 0706-76 44 16, e-post perwestergren@telia.com

ECKEROLINJEN o
Joakim Nordberg, Nétévégen 189, AX-22710 FOGLO, Aland
tel 00358 407 164 716, e-post Fortroendeman@eckerolinjen.ax

EUROVIK SHIPPING )
Mats Andersson (kont p), Brukskogsvégen 16, 178 92 ADELSO

tel 08-38 23 21, 0707-48 70 54, e-post nobleisland@hotmail.com
Per Ringbom (kont p), Fleringe Hau 647, 62460 LARBRO

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com
FINNLINES

Benjamin Kullenberg, tel 0431-41 05 30, 0736-17 08 44

e-post bk@ektv.nu

FLOATEL INTERNATIONAL

Micael Larsson

e-post fartygsklubbenendurance@hotmail.com
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET o

Stig Karlsson, Sldnbarsvagen 18, 430 91 HONO

tel 031-96 54 44, 0703-96 44 55, e-post stig.karlsson@trafikverket.se
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

John Erixon (kont p), Hagarnevégen 39 D, 451 33 UDDEVALLA
tel 0522-821 18, 0735-02 92 51, e-post John.Erixon@yahoo.com
LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kont p), tel 0703-00 96 07

e-post conny.smedkvist@port.lulea.com

NMM RORO .

Sture Axelsson (kont p), Backéng, Aplagérden, 519 97 OXNEVALLA
tel 0707-77 54 68, e-post sture.axelsson@hotmail.se

ORNO SJOTRAFIK )
Johnny Karlsson (kont p), Djurgdrdsvégen 51, 132 46 SALTSJO-BOO,
tel 08-715 30 59, e-post alfageln@telia.com

ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander, Runebergsgatan 1, 114 29 STOCKHOLM,
tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com
RESSEL

Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrénd 6, 194 68 UPPLANDS
VASBY, tel 0734-42 44 53, e-post jesper.lonngren@ressel.se
SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor Séderlund (kont p),

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com

SEA WIND

Monica Rénnqyvist (kont p), tel 0942-460 35, 0702-73 86 26

e-post mo.nica@live.se
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SJOFARTSVERKETS REDERI
Mattias Peterson, Vintergatan 6, 393 51 KALMAR
tel 0480-41 19 24, 0703-59 96 81

SJOFARTSVERKET/LOTSAR

Hdakan Bjork (kont p),

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
STENA LINE

Jérgen Lorén, Stena Line AB, 405 19 GOTEBORG

tel 0707-65 58 16, e-post jorgen.loren@stenaline.com

STOCKHOLMS SJOTRAFIK R
Mikael Stein, Backalidsvagen 48, 138 36 ALTA
tel 08-773 46 36, 0706-24 80 01, e-post micke.stein@gmail.com

STOCKHOLMS SKARGARD
Per Westergren, Fatburs Kvarngata 7, 4ir, 118 64 STOCKHOLM
tel 08-641 59 34, 0706-76 44 16, e-post perwestergren@telia.com

STROMMA
Thomas Ravald (kont p), Ervallakroken 23 n b, 124 66 BANDHAGEN
tel 0733-99 90 56, e-post thomas.ravald@hotmail.com

STYRSOBOLAGET
Bengt Gollungberg, Vildkaprifolen 9, 423 33 TORSLANDA
tel 031-56 33 53, 0707-34 71 80, epost bengt.go@spray.se

SVITZER SVERIGE
Daniel Magnusson
tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com

TALLINK SILJA - www silja-sbf-klubben.com
Gretel Aronsson, tel 0702-27 08 78,
e-post gretel.aronsson@tallinksilia.com

TRANSATLANTIC .
Per-Johan Jonsson (kont p), Domherrevégen 9, 516 30 DALSJOFORS
tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com

TT-LINE
Erik Krook, tel 0723-19 94 95
e-post erik.krook@live.se

TARNTANK
Bert Dahlberg (kont p), Box 4120, 227 22 LUND
tel 046-32 07 40, 0708-32 07 50, e-post bert.dahlberg@pbhome.se

WALLENIUS
Henry Bromée, Betesvaigen 56, 247 51 DALBY
tel 046-20 17 94, e-post henry.brome@telia.com

VIKING LINE

Ralf Karlsson (kont p), Tvargrand 1, AX-221 00 MARIEHAMN, Aland
e-post ralle@aland.net

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK )
Patrik Norgren (kont p), Fidren, 893 99 UlVOHAMN
tel 0660-22 40 24

OCKERO BATTRAFIK
Per Ishgy (kont p), tel 0733-27 77 48
e-post perkais@hotmail.com

SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN

Ida Wikstrém, L indholmsallén 29, 417 53 GOTEBORG
tel 0738-04 89 00, e-post idawik@student.chalmers.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Oskar Sigurdh, Jungs vag 6P, 392 43 KALMAR

tel 0736-76 38 59, e-post oskar.sigurdh@hotmail.se

0% for Okr.

Vi ér en ideell frening som star fr 70% av sjéraddningen i Sverige — utan en krona
frén staten. Bli medlem pa sjoraddningse eller ring 077-579 00 go.

SIGRADDNINGS
SALLSKAPET
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

Techn;

/ ”lca/ .

| Maring & Enalish
/ 191/ ﬂesps

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-598 99 121, Fax 08-651 08 48
E-post SMBF-Ekonomi@ledarna.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar medlem dven i Ledarna. Detta alter-
nativ dr det naturliga for sjobefél eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare
och som dar bosatt i Sverige eller annat EU/
EES-land. Som aktiv medlem har man sjalvfallet
fullstndiga medlemsrattigheter som stod gent-
emot motparten, réstratt och valbarhet fill kon-
gress, ratt att teckna formanliga forsékringar
genom Ledarna, séka mediemsldn m m. Avgift
fro m 1 januari 2009 @r 274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjobefdlsféreningen.
Det &r eft alternativ for svenskt befél med
utléndsk arbetsgivare. Man har begransat

stéd mot motparten men i évrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
férsakringar genom Ledarna och séka med-
lemsldan. Avgift for nérvarande 67 kronor per
manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjdbefdlistéreningen
och inte yrkesaktiv till sjoss, darfér att man ér

f d sjofartsanstdlld som gatt i land permanent
eller pensionerats. Man har ej rostratt i val fill
kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjéfartshégskola och ar
bara med i Sjdbefdlisféreningen. Man har €j
rostratt i val till kongress och ér heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar genom Ledarna. Ingen medlems-
avgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast
beror yrkesaktiva, ej hem fill passiva och
studerandemedlemmar.



Sjébefalsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100

10223 STOCKHOLM som: Befalskategori:
3 08-598 99 085 Q Aktiv medlem Q Nautiskt befdl
“Orricgrs B Q Inferaktiv medlem Q Tekniskt befdl
Q Passiv medlem Q Intendenturbefdl
Q Studerandemedlem

Intfradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (filltalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING

Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avlagd examen/yrkesutbildning Sjofartshdgskolan i

Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Arfn elev vid sjfartshdgskolan i Ber&knar avigga examen som Den
Svenskt behérighetsbevis Utl&ndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fro m

Ar fér ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjpbefdlsféreningen

d Ja O Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

Fér att administrera Ditt medlemskap i Sjdbefalsféreningen och Ledarna behandlar vi Dina personuppgifter i vara register. Sjdbefalsfor-
. - eningen och Ledarna ansvarar for de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vi lagrar de personuppagifter som behodvs for
d Jag har tagit del av O(?h gogkonf att vi ska kunna fullgéra véra dGtaganden gentemot Dig. Fér dessa andamdl kan uppgifter dven Iémnas ut fér behandling, sésom exem-
Ledarnas personuppgiftspolicy (PUL) pelvis vid administration av kollektivavtalade férsékringar och fér att kunna erbjuda Dig dvriga tjdnster och produkter som é&r kopplade il
Ditt medlemskap. Specificering av Din avgift skickas separat.

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Inbetalningskort

Jag ansoéker hdrmed om medlemskap i Sjobefdlsféreningen

Datum Namnteckning




POSTTIDNING B
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Sjobefalen

Box 12100

102 23 STOCKHOLM
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ofartshotell
__._é med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb
ajort Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk

Stiftelsen Stockholms Sj

Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid valkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com
Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

Svart mossa

Svart pikétroja Svart ryggsack med Sjbbefalstereningens
L A ogotyp i brodyr. 100% akryl.

med Sjobefalsféreningens logo- med Sjdbefilsféreningens logo- Pris: 50:- inkl. frakt

typ. Finns i modellerna “Ladies” typ. Ryggsécken har tva fack, T ' '

och “Unisex”. Dammodellen &r varav ett med innerfickor.

insvangd i midjan och liten i Pris: 100:- inkl. frakt. Sva rt Keps

storlek. Stl S-XL. Unisexmodellen med Sjobefalsféreningens

ar rak och ordinar i storlek. Stl S- logotyp i brodyr. 100% bomull.

XXL. (XL &r tyvarr tillfalligt slut.) Pris: 75:- inkl. frakt.

Pris: 125:- inkl. frakt.

Bestéll genom att betala in respektive summa pa Sjébefalsféreningens BG 332-1478. GI6m inte att

ange leveransadress, produkt samt modell och storlek pa pikétréjan. Varorna levereras med post.




