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LEDARE

Det mesta talar

APRIL
]

Ibland é&r politik valdigt svarbegriplig.
Frdgan om tonnageskatt for sjdfarten,som
under kampanjnamnet "bla skatt”tas upp
i annonsbilagan till detta nummer, ar ett
narmast overtydligt exempel. Nar Sjo-
befélen inf6r riksdagsvalet i hostas fraga-
de riksdagspartierna om deras installning
till bland annat den fragan, var enigheten
total.Alla de atta partier som hade riks-
dagsmandat da, och som har det dven
efter valet, uttalade sig for ett system med
tonnageskatt. Det ar faktiskt inte 1att att
blicka ut 6ver alla politiska amnesomra-
den och hitta ndgon annan fraga, dar
enigheten ar sa total. Det galler knappast
ens for de mest grundlaggande varde-
ringsfrdgorna inom politiken.

Mot den bakgrunden drar de flesta van-
liga lekmén den rimliga slutsatsen att ett
beslut som alla partier ar eniga om skulle
fattas snarast mojligt. Sa &r som bekant
inte fallet. Men om nagon representant fér
dessa lekmaén skulle fraga oss som yrkes-
massigt jobbar inom sjofartssegmentet
varfor detta inte sker, marker vi att det fak-
tiskt inte ar sa latt att svara pa den fragan.

Man kan till néds forklara att systemet
ar komplicerat och lite olika utformat i de
manga olika lander som infért tonnage-
skatt. Detta &r en godtagbar forklaring till
att den forra regeringen tillsatte en utred-
ning, och att denna utrednings forslag i
vanlig demokratisk ordning ska remiss-
behandlas,innan ett férslag laggs fram
for beslut i riksdagen. Att detta forslag
kommer att innehalla ett tonnageskatte-
system i ndgon form att trada i kraft kom-
mande arsskifte ar sjalvklart, eftersom alla
ar eniga —eller...?

Nej,sa ar det faktiskt inte. Ganska snart
efter regeringsskiftet i hdstas, borjade an-

svariga ministern Anna Johansson svava
pa malet, trots att Socialdemokraterna i
opposition hart hade kritiserat Allians-
regeringen for dess handlingsférlamning
i fragan. Nu hette det att statsfinansiella

for sjofarten

inte galla pa transportomradet i alla fall.
Men sjofarten har absolut ingen anled-
ning att misstrosta. Den 10 april skrev 10
hamnrepresentanter ett gemensamt ut-
talande, dar de framholl sjofartens stora

NAR SJOBEFALEN INFOR RIKSDAGSVALET |
HOSTAS FRAGADE RIKSDAGSPARTIERNA OM
DERAS INSTALLNING TILL TONNAGESKATT,
VAR ENIGHETEN TOTAL. ALLA PARTIER SOM
HADE RIKSDAGSMANDAT, OCH SOM HAR
DET AVEN EFTER VALET, UTTALADE SIG FOR
ETT SYSTEM MED TONNAGESKATT.

skal gjorde det tveksamt om tonnage-
skatten skulle sjosattas under den har
mandatperioden, alltsa fore 2019.

[ borjan av april kom en annan nyhet
pa transportomradet,som far en att allvar-
ligt betvivla regeringens handlingskraft i
dessa fragor 6ver huvud taget.I intervjun
med Anna Johansson i férra SB sa hon att
regeringen “planerade”en vagtrafikavgift,
med vilken lastbilstrafiken skulle betala
sina kostnader for miljon. En sddan avgift
skulle kunna gynna sjofartens konkurrens-
kraft som transportmedel. Men nu har
regeringen upptackt att en sddan avgift ar
alltfor komplicerad, juridiskt och tekniskt,
for att kunna inféras under denna mandat-
period.

Anda har sex av riksdagspartierna, med
stdd av ett sjunde, fattat den udda och om-
diskuterade decemberdverenskommelsen,
som ska underlatta f6r en minoritetsreger-
ing att fa igenom sina beslut. Det verkar

fordelar jamfort med infrastrukturen i
land. Bakgrunden till uttalandet &r jarn-
vagens svara tekniska problem,som en-
ligt samstdmmiga beddmare beror pa
manga ars férsummelser av férebyggande
underhall. De extra anslag som snabbt
tagits fram som en brandkarsutryckning
kommer inte att fa effekt pa sju—atta ar,
enligt den ansvariga myndigheten Trafik-
verket. Jamfort med detta erbjuder sjo-
farten en infrastruktur som till stora delar
ar gratis, ndrmast underhallsfri och med
en nastan obegransad kapacitet.

En 6kad anvandning av sjo6farten skulle
faktiskt ocksa gynna vagar och jarnvagar.
En avlastning av dessa underlattar repara-
tion och underhall. Ett enda medelstort
lastfartyg tar lika mycket som 500 lastbilar,
och sjofarten slapper ut mindre vaxthus-
gas per tonkilometer gods an andra trans-
portslag. Kort sagt,det mesta talar for sjo-
farten.
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FACKLIGT

Turbulens i farjerederier

Sjobefalsforeningens styrelse sammantradde
den 12-13 mars 2015 och behandlade
bland annat foljande.

® Genomgang av tonnageskatteutredning. Utredningsforsla-
get har lagts fram. Bland annat papekades att nagon tidsgrans
for anslutning inte finns, vilket ar unikt jamfoért med vad som
géller i alla andra lander som infort tonnageskatt.

® Kirv arbetsmarknad for nyexaminerade. Arbetslosheten
generellt ligger pa en 1ag niva, men sen ratt lange ar det karvt
for klass V-orna. Det &r med andra ord knepigt att hitta forsta
jobbet efter examen.

® Frivillig medling med DG. SBF har stamt Destination Gotland
till AD for brott mot tekniska chefernas avtal. Stdmningen lig-
ger kvar,men parterna har enats om frivillig medling. Huvud-
férhandlingen sker efter sommaren.

® Oro i Tallink Silja. Styrelsen ska halla kontinuerlig kontakt
med Tallink Silja-klubben.Bland problemen finns att rederiet
kor med lettisk flagg i Estlandstrafiken, trots att SBF hade god-
kant detta bara till arsskiftet 2014/2015.

® Alkohol- och drogpolicy. Styrelsen godkande ett alkohol-
och drogpolicy-avtal med Sarf, men i de rederier dér lokala
avtal traffats om detta fortsatter de lokala avtalen att gélla.

VD-fragan och framtiden

For ett tag sedan blev jag ombedd att tydligare informera vara
medlemmar varfor vi gjort en férandring pa vd-posten i Sjo-
befalsforeningen. Det ar ett helt befogat 6nskemal, av olika
orsaker har vi i styrelsen och presidiet inte varit tillrackligt
kommunikativa i den frdgan.

Framsta skélet ar att vi anstrangt oss for att bibehalla en god
relation med Ledarna och varda var anslutningséverenskom-
melse med dem.

Det g6r mig uppriktigt ledsen att vi i framtiden inte kommer
att vara en del av Ledarna. Personligen har jag varit medlem i
Salf/Ledarna i ndrmare 30 &r,sedan jag blev befal 1986 — nagot
jag kdnner har varit mycket bra for oss i befalsorganisationerna.

D4 vi inte langre far vara en del av Ledarna frdn kommande
arsskifte, kommer mycket att férdndras for oss i Sjobefalsfore-
ningen.Manga fragetecken kvarstdr, men vi anstranger oss for
att det skall bli sa bra som mgjligt f6r medlemmarna.

Varfor styrelsen uttalade att vi inte hade fértroende for var
davarande vd &r inget som jag i detalj vill gd in pé i detta forum.
Men det var manga saker dar styrelsen vid upprepade tillfallen
uttryckligt patalat for vd att vi kdnde vad vi kan kalla "bristande
engagemang’. Tyvarr blev det inte ndgon férbattring, trots att vi
gav det tid. Hanteringen och utfallet av ndgra férhandlingar var
ocksé sddant vi i styrelsen vagde in.

Vi hade en oerhord tur att var tidigare vd kunde tanka sig att
tillfalligt aterta vd-skapet. Men hur mycket jag an 6nskar mot-
satsen,kan det inte vara mer &n en tillfallig l16sning. Ett par dagar
efter att jag skriver detta kommer vi i presidiet att traffa en vd-
kandidat for ett forsta mote.Vi far se vad som kommer ut av det.

MATS HOGBLOM, ORDFORANDE

® Elektroniskt kongressval. Styrelsen godkande att medlem-
marna ska rosta elektroniskt pA ombuden till ordinarie kon-
gressen 2016,se notis nedan.

® Separationen fran Ledarna. Vd rapporterade att brytningen
med Ledarna nu ar definitivVd och kansliet fick mandat att
besluta om praktiska detaljer som samarbete med annat f6r
bund, medlemskap i centralorganisation och lokalfrdgor.

® Aktion mot sexuella trakasserier. Efter att kvinnliga sjo-
befalsstudenter i Kalmar rapporterat om trakasserier under
studietiden, har parterna utarbetat en strategi- och handlings-
plan for att stavia sddant.Fragan kommer att finnas med pa
SBF:s klubbordférandekonferens i host.

® Obefogad misstro mot pensionsfonder. Den ekonomiska
situationen i ITP-Sj6 och ITP-Skargard gicks igenom. Systemen
ar stabila, och det finns skél till en informationskampanj,
eftersom det finns en utbredd misstro mot systemets hallbar
het,en misstro som ar oberéattigad.

® Anslag till rattvisekampanj. Beslots att SBF-O ger 10 000
kronor till Europeiska Transportarbetarefederationens
kampanj "Fair Transport Europe”.

Elektroniskt kongressval
— e-postadress behovs

Sjobefalsforeningens styrelse har beslutat att valet av ombud till
kongressen 2016 kommer att vara elektroniskt via e-post. Det &r
darfor viktigt att alla aktiva medlemmar uppdaterar sin e-post-
adress i vart register sa att de far tillgang till valsedeln.

Det kommer inte att vara mojligt att rdsta utan e-postadress.
Om en medlem saknar e-postadress, kan foreningens kansli
hjélpa till att skaffa en.

Mer information kommer under hosten, nar vi ndrmar oss
valet.

Medlemsmoten i maj

Medlemsm&tena i april skéts upp till i maj. De halls
féljande tider och platser:

STOCKHOLM
mandagen den 18 maj kl 16.00
Ledarnas kansli, Sankt Eriksgatan 26

KALMAR
tisdagen den 19 maj kl 16.00
Calmar Stadshotell, Stortorget 14

MALMO
onsdagen den 20 maj kl 16.00
Elite Plaza Hotel, Gustaf Adolfs torg 49

GOTEBORG
torsdagen den 21 maj kl 16.00
Hotell Barken Viking, Gullbergskajen

Féreningen bjuder pa middag efter métena,

anmal intresse till kansliet helst tva veckor innan.
For dagordning se foreningens hemsida fére métet.
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ARBETSRATT

UTVECKLINGEN MOT EN AMERIKANSK ARBETSMARKNAD I SVERIGE BOR UPPMARKSAMMAS

Amerikansk arbetsratt i Sverige?

P4 en snabbmatsrestaurang i Stockholm
agd av ett multinationellt foretag drabbas
en anstalld av ett olycksfall och sjuk-
anmaler sig via mejl. Efter en halvtimme
far den anstallde ett svarsmejl om att
hon ar uppsagd med omedelbar verkan.
Ett annat exempel: Pa en tidningsredak-
tion kom en morgon mejl fran arbets-
givaren om att det skulle bli ett mote pa
redaktionen klockan 11. Vd meddelade
vid motet att dagens utgava skulle bli
den sista, att halva redaktionen var upp-
sagd och att de uppsagda kunde komma
for att stada skrivbordet och lamna till-
baka nycklarna mellan klockan 11 och 12
dagen darpé TEXT STIG GUSTAFSSON

Ovanstdende ar brott mot bade Las och MBL.Liknande handel-
ser har under senare tid intraffat bland annat i olika butiksked-
jor &gda av multinationella foretag.

I grunden &r det ett angrepp pa kollektivavtalet som idé.I ett
foretag utan kollektivavtal skulle mycket av vad dessa arbets-
givare vill gora vara tillatet.”Vi vill skota vara affarer,det ska
ingen annan gora”, ar ett typiskt uttalande av en europeisk chef
for ett multinationellt féretag. Den principen kom mycket tydligt
till uttryck i Toys R Us-konflikten i slutet av 1990-talet — det allvar
ligaste forsoket hittills av ett amerikanskt foretag att sétta sig Gver
de svenska arbetsréttsliga reglerna.Toys R Us ar USA-agt och ett
av varldens ledande leksaksforetag. Det blev en segdragen strejk
for kollektivavtal med sympatiatgarder fran férbund bade pa LO
och TCO-sidan. Bland annat blockerade Finansférbundet betal-
ningar till och fran foretaget. Foretagets amerikanske chef jam-
forde konflikten med ett krig! Strejken pagick under flera mana-
der utan att det blev négot kollektivavtal, och till sist sdldes
foretaget och fick en svensk dgare som traffade kollektivavtal
med den fackliga organisationen.

Facket en "fraimmande fagel” i USA

Utvecklingen med att alltfler internationella koncerner — inte
minst USA-dgda — etablerar sig i Sverige ger anledning till
reflexioner om bland annat skillnaderna i arbetsratten och
synen pa anstallningsskyddet i Sverige och USA.

Forst bor man halla i minnet att medan fackféreningarna
redan i borjan av 1900-talet erkdndes som en likstalld part av
arbetsgivarna i Sverige har arbetsgivarna i USA dnnu inte erkant
eller accepterat facket som en naturlig part.

Mer &n 90 procent av arbetstagarna i USA arbetar i foretag
som inte har kollektivavtal. Detta innebar att anstéllningen &r
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helt oreglerad,om man inte vid anstallningens ingdende kom-
mer Overens om ndgot annat. S&dana éverenskommelser f6re-
kommer bara nér det géller arbetstagare med chefsfunktioner.

Att anstallningen ar oreglerad betyder att arbetsgivaren nar
som helst, utan angivande av skal och utan iakttagande av upp-
sagningstid, kan sdga upp eller avskeda en arbetstagare. Inte
heller har de anstallda ratt till uppsagningslon. Ett varuhus satte
bara upp ett meddelande pé den lasta porten en mandagsmor-
gon om att varuhuset sélts och att alla anstallda var uppsagda
med omedelbar verkan.En annan mera forslagen arbetsgivare
som hade bestamt sig for att lagga ner en fabrik lat brandlarmet
ga.Nér alla anstallda stod ute pa gatan laste han portarna och
meddelade att alla var uppsagda och kunde g& hem!

Av OECD-landerna ar USA det enda land dar en arbetsgivare
kan ldgga ned en verksamhet och séga upp alla anstéllda utan
att férhandla med facket. USA:s Hogsta domstol har motiverat
detta med att sddana beslut ligger utanfér de intressen facket
har att foretrada!

P& senare tid har vi dven fatt en diskussion i riksdagen om
nodvéandigheten av kollektivavtal. "Det ska gérna finnas kollek-
tivavtal, men man ska inte vara bunden och inte behéva genom-
g4 en sa svar provningsprocess som idag”, yttrade Paula Bieler
(SD) fran riksdagens talarstol i mars 2015. Det kan finnas skal att
vara uppmarksam pé utvecklingen &ven i Sverige.S G
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+ Pensiondrs och foreningsverksamhet

Besoksadress: Sodra Hamnvégen 15
Telefon: 08-556 943 30

Maobil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.com
Hemsida: www.sjomanskyrkan.com




SAKERHETSFRAGOR

I[FSMA UPPMARKSAMMAR FRAGOR RUNT OM I VARLDEN

KRIMINALISERINGEN
FORTSATTER

Befédlhavaren pa Norman
Atlantic anklagas for drap

av italienska myndigheter.
Detta sedan en brand utbrot
ombord den 28 december
2014, varvid ett okant antal
manniskor omkom. Det skrev
lfsmas nyhetsbrev i mars.
Har refereras innehallet i
nyhetsbrevet.

Olyckan omnamndes i en notis i férra
numret av SB. Av Ifsmas nyhetsbrev fram-
gar att den ursprungliga dodssiffran enligt
bland annat Lloyd’s List,27 omkomna,
inte ar tillforlitlig. Den tragiska orsaken ar
att ett stort antal fripassagerare fanns
ombord pa bildack, dar branden utbrét.

Befalhavaren har anmalts foér drap och
haveriansvarig av italienska myndigheter.

Befalhavaren pa Costa Concordia har
domts till 16 &rs fangelse,en dom han
sjalv inte 6verklagat. Daremot har andra
ur besattningen fatt faingelsedomar,som
de 6verklagat. Detta kommer att behand-
las av en appellationsdomstol i slutet av
april.

Nyhetsbrevet ndmner dven Héegh
Osaka,som fick svér slagsida efter avgéng
fran Southampton. Hon sattes medvetet
pa grund av befalhavaren och lotsen,
vilket sannolikt rdddade fartyget fran
totalhaveri. Senare har hon bogserats till
reparationsvarv i Southampton.

Ett troligt fall av uttrottat bryggbefal har
intraffat med ett icke namngivet fartyg vid
Skottlands véstkust. P4 radarns display syns
tydligt hur fartyget fortsatte pa rak kurs i
stallet for att gira mot land. S& smadningom
gick hon pa grund.I nyhetsbrevet framhalls
att fartyget tillaimpade vaktschemat 6/6.

Live-6vningar av evakuering
Ifsma brukar goéra papekanden till
motena med IMO:s underkommittéer. P4

ett sddant moéte behandlades ett tillagg
till Solas och till FSS-koden om brand-
sakerhetssystem. Det géller planering av
utrymning och evakuering i passagerar-
fartyg.Ifsma anser att detta maste 6vas

i scenarier med levande méanniskor. Det
racker inte med teoretiska modeller i
dator.

Sjomin hjalper flyende

Ifsma uppmarksammar dven den vaxan-
de tragedin med flyende manniskor i
Medelhavet. Det ar omajligt att exakt
ange hur manga manniskor som har
drunknat under sina despertata forsok
att ta sig till Europa.Och oavsett om de
flyr fran fattigdom och hopploshet eller
fran krig och forfoljelse fortjanar de res-
pekt. De som organiserar "resorna” ar kri-
minella, ofta bevdpnade,som inte bryr sig
om de manniskor de skickar ut pa havet
utan bara om sin profit. Nagon 16sning
pa problemet &r inte i sikte, men besatt-
ningarna i fartyg som trafikerar Medel-
havet och kommer i nérheten av de ofta
usla flyktbatarna hjalper till s& mycket
de formaér.

Svaveldirektiv i Hongkong
Regeringen i Hongkong har fattat ett
beslut om brénsle {6r anlépande fartyg,
som trader i kraft 1 juli i ar.Svavelhalten
far inte Gverstiga 0,5 procent utom under
en timme efter anlép och en timme fére
avgang. Befdlhavare och redare som bry-
ter mot bestdmmelsen kan démas till sex
manaders fangelse och 200 000 Hong-
kongdollar (220 000 kronor) i béter.
Brénslet ska dokumenteras i skeppsdag-
bok,och underlatelse av detta kan resul-
tera i tre manaders fangelse och 50 000
Hongkongdollar i béter.
Identifikationssystemet AIS har kommit
i gdng i Kina. Data frdn landets kuster och

insjofart finns numera allmant tillgangliga.

Forbjudna mobiltelefoner i Indien

Ett fartyg som passerade indiskt territori-
alvatten har anmalts for olaga bruk av
satellittelefon. Enligt indisk lag &r mobiler

av bland annat typerna Thuraya och Iridi-
um forbjudna. Formellt finns till och med
fangelse med i straffskalan,som kan drab-
ba vem som helst i besattningen som
anvant férbjudna telefoner.Alla rederier
och agenter med trafik till indiska ham-
nar uppmanas informera berérda fartyg
ordentligt om bestammelserna.

Lotstvang i Stora barridrrevet

[ storre delen av Stora barridrrevet i nord-
Ostra Australien rader lotsplikt. En taiwa-
nesisk befalhavare som navigerade i
omradet med bulklastaren China Steel
Developer har domts till 8 500 australiska
dollar (57 000 kronor) i boter.

Fripassagerare fortsatt problem
Forsékringsbolaget Skuld P&I Club varnar
for fripassagerare vid hamnar i sédra
Afrika. De anser att det sannolikt enda
effektiva sattet att bemastra problemet ar
standig bevakning av fartygens landgang.
Ingen utan giltigt intyg att g4 ombord ska
slappas forbi.Vid mer kaotiska situationer
ska befalhavaren prioritera fartygets och
besattningens sakerhet, dven till priset av
forsenad avgéng.

Ett vanligt trick for fripassagerare att
ta sig ombord ar att latsas vara hamn-
arbetare och beblanda sig med dessa.

Skuld P&I Club har lagt fram ett pro-
gram i 11 punkter for att ta itu med
problemet.

Rena éppnade 6gonen

[ december i fjol kom den slutliga rappor
ten om M/V Renas grundstétning utanfor
Nya Zeeland tre ar tidigare. Rapporten
har uppmarksammat sj6fartsmyndigheter
i flera l1ander pa riskerna med daligt sjo-
manskap och brott mot SMS och MLC.
Australiens sjosakerhetsmyndighet Amsa
har bland annat stoppat flera fartyg
under indonesisk flagg fran att anlépa
australisk hamn. P& Vérldssjofartens dag

i fjol deklarerade Amsas vd Mick Kinley
att landet tillampar nolltolerans nar det
galler brott mot internationella sdkerhets-
bestdmmelser.
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MERCHANT MARINE FLEET

AIR TRANSPORT IS BECOMING AN IMPORTANT COMPETITOR

Vessels are
tooslow

Reduced speeds save fuel for the shipping companies.
But they have not asked the cargo customers about
their opinions. Now the cargo owners are in a position
where steel is transported by air between Sweden and
China since the maritime transport takes too long.

In connection with the financial crisis
2008/2009 shipping companies with
transocean container traffic started to
apply slowsteaming; reduced speed.

The saving is not linear compared to
the reduction of speed.An example is if
you lower the speed with 10 per cent, the
fuel consumption will be reduced with
27 per cent.The emissions will be reduced
to the same extent.

If the loading capacity is high the degree
of filling is increased if the voyages takes
longer.

— All shipping companies implemented
this without checking with the customers,
says Christian Finnsgérd, researcher at
SSPA, a Sweden-based international con-
sulting company in marine industrial
development.

SSPA’s research department has inter-
viewed six Swedish companies, which are
active in the global market with both im-
port and export.The companies produce
both against customer orders and to stor-
age, as in the clothing industry. Some of
the companies are in the top of the world
when it comes to container transports.
Besides SSPA has interviewed two trans-
port companies; DHL and Schenker.

All the interviewed companies say that
they not were asked if they wished a
reduced speed.They were just faced with
a fait accompli that the voyages to Asia
gradually took longer and longer. A voy-
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age to Asia now takes about 51 days, com-
pared to approximately 31 days previously.

Two months delay

The adjustment was somewhat different.
A steel-company sending steel to China
for processing, back to Sweden for further
processing and back to the customer in
China, noticed suddenly that every single
journey was prolonged with 20 days.

The total delay was 60 days.This was
unacceptable for the company, which
instead chose to send the steel by air.

Railway from China is nowadays also
an alternative to shipping.

— Railway or air transport have not the
capacity to take much of the cargo today,
but when there is a hurry,alternatives are
considered more than before, because of
slowsteaming, says Christian Finnsgérd.

Other customers have adjusted their
lead times to the slow transport.

The interviewed companies wish to get
a diversified offer, where they can choose
transport speed.They are prepared to pay
more to get a faster transport.The compa-
nies believe that there are offers with fast-
er transports concerning the Atlantic
route but not on the route Europe-Asia.

However it doesn'’t look as if the com-
panies will have their way The largest
container shipping company, Maersk,
states that they have no plans to increase
the speeds,since their network is built to

a reduced speed. Maersk didn’t ask their
customers when the shipping company
lowered their speed in 2008, but says that
the customers want to have a large net-
work to best possible prices. Besides they
state that they give the customers stable
and reliable services.

Considered unreliable

The reliability is an important question.
Shipping is perceived as very untrust-
worthy by the interviewed companies.

A lorry transport can vary in one hour,
while a shipping transport varies for days.

A clothing company who will launch a
new line of clothes at a certain date with
advertising in the daily press and more
will have a severe setback, if the vessel
does not arrive at port in time.

— It is unacceptable with a delay for two
days.One ought to organize the routes
with a sufficient safety in order to give the
customers reliabilityTo the customer,and
to ports, it is as bad if the cargo comes to
early,says Christian Finnsgard.

A lack of reliability is also a reason why
cargo is transfered to air transport.The
companies state that the part that goes
with air transport has increased when it
comes to goods with narrow time limits.

Christian Finnsgérd points out that the
entire Swedish industry is influenced by
the reduced speed,since 90 per cent of
the goods to and from Sweden goes with
shipping. Therefore SSPA goes further and
examines how roro-transports have been
influenced.The question is if the transfer
to a more expensive fuel because of the
sulphur emission control area (Seca) can
be compensated with a lower speed.

This is a translation of the article
on page 21.



MILJOFRAGOR

FINLAND SATSAR PA LNG-TERMINALER

Finskt LNG-stod

Finska staten stoder, till skillnad fran den svenska,
utbyggnaden av infrastruktur for LNG. Darfor byggs
ett antal terminaler i Finland for bland annat sjofartens

behOV. TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

FINLAND MARS 2015

De svenska statsmakterna har valt att inte
stodja utbyggnaden av LNG for sjofarten.
Déarmed skiljer de sig fran Norge,som har
NO,-fonden som underlattar byggandet
av fartyg som drivs med LNG, och fran
Finland som st6der byggandet av LNG-
terminaler 1angs kusten.

—Vi ville skapa strukturen for att redar-
na ska vaga satsa pa LNG-drivna fartyg,
sager Herkko Plit,industrirad vid Arbets-
och naringsministeriet i Finland.

Fyra terminaler far st6d,de har en
kapacitet pa mellan 30 000 och 50 000
kubikmeter. Det ar Torned, Bjérneborg,
Fredrikshamn och Rauma,som far stod
motsvarande 30 procent av investering-
en.Sammanlagt satsar finska staten 90

miljoner euro pa dessa fyra terminaler.

— LNG+terminalerna paverkar priset p&
gas.Ju fler,desto lagre priser pd markna-
den,sager Herkko Plit.

Ser LNG som ett framtidsbrénsle
For att knyta samman det baltiska nét-
verket for naturgas med Finland planeras
en gasledning frdn Paldiski i Estland till
Inga eller Borga i Finland.I planerna
ingér ocksa en terminal pa den finska
sidan.

[ Kotka byggs ocksa en terminal for
LNG, men for denna har inte stod sokts
fran finska staten.

Nar det géller efterfragan pa LNG fran
sjofarten ar Herkko Plit optimistisk.

— De kan inte fortsatta med de gamla
bréanslena, séger han.

Ocksa Tommy Mattila, marknadsforings-
direktor vid Skangass som bygger termi-
naler vid Torneé och Bjérneborg, ser ljust
pa framtiden.

— Marknaden vixer pa Ostersjosidan,
sager han.

Han pekar pa att Destination Gotland,
Containerships och Tallink Silja bygger
nya LNG-drivna fartyg. Han ser inférandet
av svaveldirektivet som en knuff i rétt
riktning, liksom de kommande NO,-
granserna.

Flernationellt bolag

Skangass,som &r ett norsk-svensk-finskt
gasbolag, har gatt ihop med industrifcre-
tagen Outokumpu och SSAB samt energi-
foretaget EPV Energia till Manga LNG Oy
som bygger en terminal i Tornea.
Skangass bygger ocksa en egen terminal i
Bjorneborg.

Anlaggningen i Torned ska ha en kapa-
citet om 50 000 kubikmeter och den i
Bjorneborg 30 000 kubikmeter. LNG:n ska
komma med tankfartyg fran Stavanger
eller Zeebriigge. Skangass kommer att ha
tvad LNG-tankfartyg i timecharter for att
forse terminalerna med LNG.

Bunkringen av fartyg kan ske med last-
bil till fartyg, direkt fran terminalerna,som
kommer att ligga vid kajer, eller fran fartyg
till fartyg. Tommy Mattila tror att det som
slar igenom langre fram ar bunkring far-

tyg till fartyg.

Kan anvindas éven av landforetag
Han séger att stodet fran finska staten
har betytt mycket.

— Det &r en ny marknad, och fartygen
finns inte. Det blir en frdga om hénan
eller dgget, vilket kommer forst: fartyg
eller terminal? Det ar stora investeringar
i terminaler samtidigt som man inte
vet om marknaden finns. De statliga
investeringsbidragen har minskat risken,
sager han.

Nagot som ocksa minskar risken ar
att terminalerna inte ar till enbart for
sjofarten. Ocksa industrin, och framéver
kanske ocksa landtransporterna, vaxlar
over till LNG-drift. Terminalen i Torne&
forser till exempel bland andra svenska
stalforetaget SSAB med LNG.A O
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MILJOFRAGOR

SATSNING PA LNG-BUNKRING FRAN FARTYG TILL FARTYG

LNG-BUNKRING TILL HAVS

Rederiet Sirius Shipping har bestallt ett kombinerat feeder-
och bunkerfartyg for LNG som ska réra sig i Kattegatt och
Skagerrak. Fartyg som gar in i och ut ur Ostersjon ska kunna
bunkra LNG pé végen. TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG MARS 2015

Det ar Sirius Veder Gas AB, dar rederiet
Sirius gatt ihop med Anthony Veder Group,
som har bestéllt det nya feeder- och bun-
kerfartyget Coralius. Fartyget ska langtids-
chartras av det norsk-svensk-finska gas-
foretaget Skangass.

Coralius ska bli 99,6 meter langt och
17,95 meter brett. Lastkapaciteten blir
5 800 kubikmeter LNG. Branslet maste
héllas kylt for att bibehalla sin vatskefas.
Tankarna &r isolerade och ingen kyla till-
férs ombord.

Fartyget drivs med dual-fuelmaskiner,
alltsd LNG ar huvudbranslet, men en liten
tillsats av diesel &r nédvéandig for att gasen
ska tdnda.Branslet tas direkt fran lasttan-
karna.Dels ar det en spontan fordngning
av den lastade LNG:n som anda maste tas
om hand, dels férangas en del LNG for att
anvéandas i maskinerna.

Bunkring fran fartyg till fartyg ar helt nytt
och finns i Sverige bara i Stockholm, dar
Viking Grace bunkrar.Fragan ar hur det
kan ske ute pa Oppet vatten i Skagerrak.

— Det hér &r inte gjort &nnu, men pa
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papperet ser allt bra ut. Det galler att an-
vanda tekniken ratt och att ha ratt rutiner
fér hur man genomf6r momenten, sdger
Peter Blomberg, chef for portfoljforvalt-
ning och logistik vid Skangass.

Metan far inte slippas ut

Inte minst géller det att undvika utslapp
av LNG.Metan,som LNG bestar av, ar en
véaxthusgas som ar 28 ganger mer kraftfull
an koldioxid. Om man slapper ut metan
riskerar man att forlora hela vinsten med
att gasmotorn slapper ut mindre koldioxid
an en maskin for flytande petroleumpro-
dukter.

LNG:n behaller sin vétskefas under
bunkringen som gér med en hastighet av
300 till 400 kubikmeter per timme. Ett far-
tyg som gar langs Norges kust, Bit Viking,
har brénsletankar om 1 000 kubikmeter.
Det skulle alltsa kunna bunkras pa en
och en halv till tva timmar. De storsta
LNG-drivna fartygen har tankar om upp
till 2 000 kubikmeter.

Annu ar det osékert vid vilka vaghojder
som bunkring fartyg till fartyg kan ske.
Eventuellt maste bunkringen genomfoéras

i skyddade vatten vid hart vader.

SB: Finns det da fartyg som efter-
fragar bunkring av LNG i omradet?

— Marknaden ér fortfarande omogen
med pionjarer som har borjat. LNG ar
fortfarande en nischprodukt,som har
goda forutsattningar att vaxa,séger Peter
Blomberg.

Skangass har skrivit sitt forsta avtal om
bunkring fartyg till fartyg. Det ar tva fartyg
tillhoriga rederiet Tarntank som ska drivas
med LNG frén andra halvéret 2016.Men
Coralius sétts inte i trafik forrén 2017.

Innan dess kommer feederfartyget
Coral Anthelia att anvandas for bunkring
fartyg till fartyg. Hon togs upp pa varv
hosten 2014, dar hon anpassades for
bunkring.

—Hon &r inte byggd fér bunkring, s&
hon passar inte s& bra.Troligen far bunk-
ringen ske i skyddade vatten,séger Peter
Blomberg.

En handfull terminaler - hittills
Terminaler f6r LNG finns i Hammerfest
och Stavanger i Norge och i Lysekil och
Nynashamn i Sverige.] Borga i sodra Fin-
land finns en liten terminal for tillverkning
av LNG.Det ar bara dar,i Hammerfest och
i Stavanger som det flytande brénslet till-
verkas i Norden. Skangass importerar ock-
s& LNG fran Rotterdam och Zeebriigge.

Framover byggs terminaler for LNG i
andra delar av Finland och i Polen byggs
en terminal i Swinoujscie.

Ett stort LNG-fartyg som &r kopplat till
rornatet for naturgas fran Ryssland, har
lagts i hamnen i Klaipeda i Litauen. Hon
fungerar som en flytande terminal.

Utover Coralius bygger Shell ett bunk-
ringsfartyg for LNG och likasa Gas de
France.De tre fartygen berdknas séttas i
trafik ungefar samtidigt.

Shellfartyget har Rotterdam som ut-
géngspunkt och Gas de France-fartyget
utgar fran Zeebriigge, men Peter Blom-
berg tror att fartygen kommer att vara
mycket rorliga.

— De andra bada kommer att ga upp
i Ostersjon, och vi kommer att ga ner till
Rotterdam och Zeebriigge, antar han.

[ Goteborg ar tillstanden klara for en
LNG-terminal i hamnen, men ett investe-
ringsbeslut ar férknippat med att efter-
fragebilden klarnar. A O



SAKERHETSFRAGOR
UPPFOLJNING AV DODSOLYCKAN I MORRABORG 2011

Felaktig 10

Dodsolyckan berodde pa att besattningen
brot mot fortdjningsrutinerna — inte pa att
det var trangt pa backen eller pa att man
missbeddomt trossens snap-backzon. Det
havdar lotsen Per Tolf. rexrrer turesson Foto per ToLr

HOLMSUND JULI 2011

Lotsen riktar ddrmed tung kritik mot Statens haverikommission
(SHK) for dess utredning av olyckan for snart fyra &r sedan,da
holldndska M/S Morraborgs 6verstyrman omkom, ndr man lade
till i Holmsund.

Sjobefalen har redogjort for utredningen i nr 6/2012 och 6/2014.

Per Tolf var den som lotsade Morraborg till kaj och en av de
forsta som begav sig till fortdjningsstationen pa backen.Sedan
han férgaves forsokt hjart- och lungradda dverstyrmannen
fragade han de tva, batsman och en matros,som varit med vid
olyckan om man lagt férspringstrossen dven Over den yttre
kungen, alldeles intill mandverboxen.

Svaret blev ett entydigt ja.

Vid nésta fortojningstillfalle ndgon dag senare, nr man vant
fartyget och fatt babordssidan mot kaj,hade man &ven da
lagt forspringet 6ver bada kungarna,savél den inre narmast
vinschen som den yttre ndrmast mandverboxen.

Per Tolf,som lotsade &ven denna géng, fraigade dé besattning-
en om man brukade gora sa — och fick ett jakande svar.

— Det var denna felaktiga dragning som ledde till olyckan,
sager han.

Inget i utredningen talar emot
SHK anser att den dragningen &r den troliga — men inte att drag-
ningen 6ver en eller tvd kungar avgor hur snap-backzonen ska
beddmas.

— Inget i utredningsmaterialet talar emot det jag pastar. Anda

S& har, med det ljusa férspringet dver bada kungarna, brukade man
fortéja Morraborg. Det ar, enligt Per Tolf, forklaringen till olyckan.
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ojn

ing kostade liv

halls det bara for troligt och utan betydelse f6r olyckan.Vad i
materialet ar det som indikerar att det andra alternativet, med
bara den inre kungen, dver huvud taget var mojligt?

— Jag pastar, att besattningen brot mot de fortdjningsrutiner
som fanns i ritningen 6ver férdack. Det innebar att man drog
trossen sd, att nar den brast med full kraft var den ohindrad bara
decimetrar fran den forolyckades bakhuvud.

—Om man daremot foljt rutinerna och lagt springet enbart om
den inre kungen, s hade olyckan inte skett,séger Per Tolf.

Enligt honom hade 6verstyrmannen da varit skyddad pa tre
satt:

® Den yttre kungen ar hégre och hade darmed tagit upp
snarten.

® Akter om kungarna finns tva pollare. Om man lagt trossen
enbart om den inre, lagre kungen sa hade den hallits 1angre
ner mot dack, mot klysets brytrulle. Traffbilden hade sankts,
pollarna blockerat brottet och tagit emot snarten.

® Styrmannen hade stétt langre fran trossen ifall man bara
anvant den inre kungen.

SHK har i sin utredning berdknat riskzonerna pa backen och
kommit fram till att de &r betydligt storre &n man hittills trott.
Flera av dess rekommendationer tar darfor sikte pa just detta.

—Men om SHK utgatt frdn min beskrivning s hade de rekom-
mendationerna varit onddiga, sager Per Tolf.

—Vad hjalper det att atgérda fortdjningsstationen, om besatt-
ningen andé& bryter mot sina rutiner?

Bara tva parter har svarat pa SHK:s rekommendationer.

Det hollandsk-brittiska facket Nautilus International anser att
fortojningsinstruktionerna maste ses 6ver. Det géller inte bara
snap-backzonernas storlek, utan aven allt arbete med belastade
fortdjningar.

Den hollandska redareféreningen uppger att den nu gar
igenom hur man bast kan informera sjdméan om riskerna.

Varken Morraborgs forra eller nuvarande agare har horts
avPT

S& har, med det ljusa férspringet dver enbart den inre kungen, borde man
ha gjort. Da hade 6verstyrmannen klarat sig, dven om han kért vinschen
fran mandverboxen. Bilden &r fran ett systerfartyg till Morraborg.
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MILJOFRAGOR

MARINA BRANSLEN KAN HA PROBLEM MED MIKROORGANISMER

Mikrobiellt hot

Mikrober i destillatbranslen ar ett hot mot maskin-
driften. Artikelforfattaren ar global teknisk chef for

bunkertester vid Intertek Lintec, Shipcare Services.
TEXT MICHAEL GREEN OVERSATTNING BENKT LUNDGREN

MULTINATIONELLT JUNI 2014

Mikroorganismer ar allmant accepterade
som den aldsta formen av liv p& jorden
och kan hittas praktiskt taget var som
helst pa jordytan.I den moderna vérlden
spelar mikroorganismerna stor roll i var-
dagliga situationer som vi tar for givna.
Det ar vanligt att se annonser i tidningar
eller tv som framhaller fértjansterna hos
yoghurtblandningar som innehéller miljo-
ner "goda bakterier”. De &r daremot ofta
kritiska mot vattenbehandling och mot
banbrytande genteknik.

Alla mikroorganismer, eller mikrober,
har inte positiva egenskaper,valbekant
fran de fakta som togs fram av Robert
Koch, att mikrober kan sprida sjukdomar.
Om vi bortser fran deras potentiella
anvandning i masskala som biologiska
vapen, borde det inte komma som en
Overraskning att mikrober i maritima
branslen kan medféra problem for rede-
rier och sjoman — sérskilt hotet om mikro-
biella féroreningar. Troligen kommer det-
ta problem att vaxa i omfattning, nar vi
passerat deadline, 1 januari 2015, for de
skarpta kraven inom miljokontrollomra-
dena (Eca). (Originaltexten skrevs fore
"deadline”; 6vers.anm.)

Destillatrisk

Forekomsten och tillvaxten av mikrober i
maritimt bransle har lange associerats
med destillatprodukter och dalig férva-
ring. Det &r valbekant att huvudorsaken ar
vatten i branslesystemet. Destillatbréanslen
som innehaller en signifikant andel vat-
ten drabbas oftare av mikrobiell tillvaxt,
medan effekten syns mycket mer sallan i
restprodukter.

Vatten under branslehantering eller i ett
motorsystem erbjuder en idealisk miljo
for mikrober att vaxa och foroka sig
genom att tillhandahalla en skyddad mil-
jo for deras behov.I de fall dér férorening-
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konstaterats, ar tillvaxten av mikrobkultu-
rer alltid som hogst vid gransytan mellan
olja och vatten. Mikroberna vistas i vatt-
net,medan de férbrukar naringsimnen
fran bréanslet.

Biogrundat bransle

Pressen att sdkra ett 6kat anvandande av
branslen med laga utslapp har tvingat
varldens sjofart att utforska alla tankbara
alternativ inklusive biobranslen.Den
senaste regelandringen vad géller svavel-
halt medfor ytterligare uppmarksamhet
pé mikrobiologisk tillvaxt och férorening
pé grund av den mojliga férekomsten

av biogrundade ingredienser i de mariti-
ma bréanslena. Férekomsten av fettsyre-
metylestrar (engelsk forkortning Fame)

i branslen ar annu ett problem {or sj6-
farten, eftersom det kan medfora tillvaxt
av mikrober.

For nérvarande har den maritima
branslestandarden ISO8217 en klar
installning till forekomsten av biogrundat
material i maritimt brénsle.Sektion 5 i
[SO8217:2012,som behandlar allmanna
krav pa branslekvalitet, fastslar att brans-
let ska vara fritt frdn biogrundat material
utover "minimala” nivaer,och att inbland-
ning av Fame ar férbjudet. Det utgor det
forsta stora hindret fér introduktion och
anvandning av biobranslen i den mari-
tima sektorn.

Steg har redan tagits mot att inforliva
"bio”i framtida revideringar av ISO8217,
som skulle 16sa detta problem. Emellertid
upphor inte problemen med det. Produk-
tens faktiska kvalitet och dess inbyggda
karakteristika utgor ytterligare kallor till
bekymmer. Utover risken for tillvaxt av
mikrober kan férvantas problem med vis-
kositeten vid lag temperatur och stark
interaktion med vatten.

Nérvaron av Fame i ett maritimt bransle
kan ocksé ha allvarliga konsekvenser for
lagringsférmagan. Branslen med hog halt

av Fame kan vara mottagliga for oxide-
ring, vilket kan ge problem med lagring
av branslen.

Etablerad parallell

Det ar mycket viktigt att notera att ovan-
stdende inte betyder att biobréansle skulle
vara nagot skadligt for sjofarten,langt dar
ifran! Problemen kan ses som en exakt
parallell till de steg som tagits av bilindu-
strin; men férmagan att ta till sig detta for
att passa den maritima sektorn maste
man ta hansyn till.

Var och en som kor en dieseldriven bil
inom EU anvéander idag ett bransle med
upp till 7 procent biobranslehalt. Det &r
dock viktigt att notera att Gvergangen till
biogrundade branslen i landbaserade
applikationer inte skedde utan problem,
och konstant underhallsarbete vid mack-
arna behovs for att hindra problembrans-
len fran att hamna hos slutanvandaren.

Om vi beaktar mojligheten av utbredd
introduktion av biogrundade branslen i
den maritima sektorn, maste vi se till kon-
sekvenserna och om det underhall vi sett
inom bilindustrin ocksa kan tillampas
inom sjofarten.

Andra fradgor,som regleringen av tillsats-
produkter, kostnaden for slutprodukten
och &ndrade operativprocedurer ombord,
maste ocksa beaktas for att bedéma moj-
ligheterna att introducera "biogrundade”
maritima branslen.

Anvéndning ombord

Branschen maste ocksa fundera grundligt
pa hur ombordpraxisen paverkas, sarskilt
lagringen av bransle. Det &r inte ovanligt
att enheter med destillerat bransle lagras
ombord i upp till sex manader. Med tanke
pé langsiktig stabilitet,borde 6kad an-
vandning av biogrundade branslen bidra
till ett slut pa sddana vanor.

[ s& fall,en frdga som maéste besvaras,
om biobrénslen ska bli mer allméant sprid-
da i den maritima sektorn, ar: Har varl-
dens sjofart formagan att acceptera ett
”gront” initiativ och de problem det kan
medfoéra,om det finns andra tdnkbara
alternativ vid framtida regelférandringar?
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HANDELSFLOTTAN

TANKKUNDERNA MER KRAVANDE AN I ANDRA SEGMENT

Inlasning pa grund
av kundernas krav

Tva seniorbefal far inte monstra av samma vecka

och de maste ha ett visst antal tjanstear tillsammans.
Dessutom far personalomsattningen inte vara for hog.
Tanksjofarten ar ett av de hardast reglerade segmenten
med méngder av specialkrav. TEXT LINDA SUNDGREN

DONSO FEBRUARI 2015

Tanksjofarten har sedan vettingsystemet
infordes for drygt 20 &r sedan blivit allt
mer reglerad. Gemensam grund fér den
globala tankflottan faststélls i Sire (ship
inspection report programme),en 170-
sidorslunta med regler och rekommenda-
tioner om allt fran plattjocklek och sprick-
bildning till vilotider och bemanning.
Anslutning till Sire &r frivillig, men den
som véljer att st& utanfor far mycket svart
att havda sig pd marknaden.Idag finns
drygt 8 000 tankfartyg i systemet.

— Oljebolagen ar mycket noggranna,
och lever man inte upp till deras krav blir
det inga affarer,sdger Daniel Olsson som
arbetar med sékerhet och vetting hos
Donsoétank.

Hardare krav én Transportstyrelsen
Oljebolagens regler ar ofta mer langt-
gaende an Transportstyrelsens, inte minst
gallande bemanning. Bland annat kraver
lastdgarna att seniorbefalen pa bryggan
och i maskin har ett visst antal tjanstear
tillsammans i respektive befattning. Det
gar alltsa inte att kora ett fartyg med bade
en nyuppmonstrad befalhavare och 6ver-
styrman eftersom de da har noll ar i res-
pektive befattning. Olika bolag stéller oli-
ka krav;men minimum &r tva ar seglad tid
(alltsd fyra tjanstedr med 1:1-system) &ven
om manga vill ha fler. For att fa ihop till-
rackligt med tjanstedr i seniorbefattning-
arna behover man ibland flytta erfarna
befal mellan fartygen.

— For min del blir det mycket pusslande,
sager Martin Sander pa Donsotanks per
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sonalavdelning. Att flytta pa folk ar inte
alltid populart, men de flesta har stor for
staelse for hur det fungerar inom tank.

Tidskravet for seniorbefalen bygger ock-
sa pa att det inom ett rederi finns befal
som kan tanka sig att stanna lange i forste
fartygsingenjors- respektive 6verstyrmans-
befattning. P4 s& satt kan man {4 ihop till-
rackligt med seglad tid i seniorbefattning-
arna,aven nar det kommer en ny befal-
havare eller teknisk chef. Att fa folk att vil-
ja stanna i en lagre befattning &n de ar
kvalificerade for ar ndgot av en utmaning,
sager Martin Sander.

— D& méaste man forsoka hitta sétt att
motivera dem.Hur man bar sig &t ar olika
fran fall till fall, men man behover ha lite
fingertoppskansla.Sen ar det inte alla
som vill avancera, och da ar det f6rstas
inga problem.

Hog personalomséattning misstankt
Ett annat krav fran oljebolagen &r att tva
personer i seniorbefalsbefattning inte
far monstra av samma vecka. Minst tva
veckor ska passera mellan avldsningarna.
— Efter varje besattningsbyte uppdaterar
viien sa kallad officers matrixe. Det &r en
sammanstallning av befalens erfarenhe-
ter i Sire,och om ndgot inte stdimmer pa-
pekar lastdgarna det direkt. Det &r samma
bolag som kdper transporter som sitter pa
inspektionsavdelningen, sa det géller att
det blir ratt,sdger Martin Sander.
Lastagarna vill heller inte att det ska
vara for stor personalomséttning pa ett
fartyg. For mycket rorelse uppfattas som
ett tecken pa problem.Tillsammans med
krav pa tjanstear blir det darfor extra vik-

tigt for tankrederierna att ha besattningar
som stannar lange.

— For var del ar det valdigt viktigt att
folk trivs hos oss.Vi jobbar mycket med
sadant som arbetsmiljo och annat som vi
vet betyder mycket for vara anstallda.Var
verksamhet kraver l&ngsiktighet och pla-
nering. Nar ndgon ny kommer till oss bor-
jar jag med att g& igenom historiken och
se hur lange de arbetat och inom vilka
befattningar. Aven om en person jobbat
som teknisk chef innan ar det inte sakert
att han eller hon kan gora det hos oss.
Kommer man daremot fran ett fartyg med
samma verksamhet som oss ar det inga
problem,séger Martin Sander.

Mycket sma felmarginaler

Daniel Olsson har jobbat p&4 Donsétanks
kontor sedan 2003.Innan dess tjanstgjor-
de han som befalhavare i rederiets fartyg.
Men oavsett om man jobbar ombord eller
iland maste sakerheten alltid séttas framst
och regelverket foljs,séger han.

—Varje fartyg ska inspekteras minst
var sjatte manad. Om man av ndgon an-
ledning rakar trilla 6ver halvérsstrecket
blir det svarare att fa last,och vi brukar
boka véra inspektioner med ungefar
fem méanaders mellanrum fér att ha lite
marginal.

P& samma satt blir det problem om ett
fartyg har en allvarligare brist.

— Da far man vanta en manad pa om-
besiktning, och under tiden paverkar det
moijligheten att fa last. Har man riktigt all-
varliga brister kan ett oljebolag siga att
de inte vill ha véra transporter péa ett halv-
ar,och det kan bli mycket besvérligt, sdger
Daniel Olsson.L S

Pa sidan 14 kommenterar Sjobefals-
foreningen konsekvenserna for
yngre sjobefal av de krav som tas
upp i detta reportage.
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Jorgen Julin kom till Donsétank 2013
fran Swedia i samband med rederiets
forséljning av Vingatank dar han arbeta-
de. Uppvuxen pa Vrangd i Goteborgs
sbdra skargard var det naturligt att ga
in i Donsos tankflotta.

— Donsérederierna var lite av en
plantskola for oss som bodde ute pa
oarna, och man funderade inte sa
mycket nér man borjade dér. Det var
liksom sjélvklart, séger han.

Trots manga ar inom tank sdger Jérgen
Julin att han sluppit bli runtflyttad mel-
lan fartygen och befélhavartjansten har
han haft i dver 20 ar. Han har varit med

-
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HANDELSFLOTTAN

TANKKUNDERNA MER KRAVANDE AN I ANDRA SEGMENT

— Alltid stress infor inspektioner

Jorgen Julin ar befalhavare pa tankfartyget Solando. Lastagarna
satter press pa bade honom och besattningen, men han ser
ocksa fordelar med det harda systemet genom att mindre seridsa
rederier forsvinner fran marknaden.

vid atskilliga vettinginspektioner genom
aren men sager att de fortfarande inne-
bar en viss anspanning.

Viktigt ha papperen i ordning

— Lite stress ar det alltid nar en inspek-
tion nérmar sig, det &r ju viktigt att man
blir godkénd. Vi pa tank ar nog lite
snabbare 8n andra med att atgarda
brister for att allt ska vara aterstallt i
god tid till nédsta inspektion.

— Helst vill inspektérerna komma i
samband med lossning for att se att
pumparna fungerar och att det inte
férekommer nagot spill. Sedan gar de

runt och tittar pa alla stationer och
ibland vill de att man startar en livbat
eller kér lansvattenseparatorn ocksa.
Men de bérjar alltid med att lasa
certifikat och dokumentation, och ar
papperen i ordning brukar det bli en
bra vetting.

Jorgen Julin sager att en inspektion
tar mellan nio och tio timmar Som be-
falhavare &r det han som tar emot in-
spektérerna och ser till att alla efter-
fragade handlingar plockas fram. Varje
oljebolag har sina egna inspektérer.

- Pa senare tid har det varit en del
ryska inspektorer. Det ar ingen storre
skillnad pa inspektdrerna, dven om
engelsméannen &r valdigt korrekta.
Enklast &r det med skandinaver, efter-
som man kan prata sitt eget sprak,
sédgerhan. LS

m;g :ﬂ--‘;ﬂ
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UTBILDNING

GOD FRAMFORHALLNING AR VIKTIG FOR DEN SOM VILL BYTA BRANSCH

Bred kompetens
eller inlasning?

Trivs du bast inom roro, tank eller kryssning? Eller ar
det off-shore som lockar? Inom fem ar efter sjobefals-
examen bor du bestamma i vilket segment du vill
arbeta, sedan blir det svart att byta. Det sager Mikael
HUSS, ombudsman pé Sjébeféilsfbreningen. TEXT LINDA SUNDGREN

Vissa problem att viaxla mellan segmen-
ten har det alltid varit. Olika fartygstyper
lyder under sina specifika villkor och
med delvis varierade verksamheter om-
bord.Med &ren har specialiseringen 6kat
med hardare krav fran lagstiftare och last-
dgare,och det har blivit allt svarare att
skifta mellan segmenten.

— Den hér utvecklingen &r pa gott och
ont,sdger Mikael Huss.Fordelen ar att
rederierna blir mer mana om att behdlla
personalen och satsar lite extra pa farty-
gen.En del rederier ger extra bonus for
bade tid i rederiet och i befattning. Sam-
tidigt leder det har till en inldsningseffekt
som gor det svart fér den som vill ga fran
en sorts sjofart till en annan.

Examen med alla certifikat

Med en examen fran nagon av landets
tva sjofartshogskolor kan eleverna erhéalla
alla de grundlaggande certifikat som
kravs for tjanstgoring inom samtliga seg-
ment. Det &r sa studenterna vill ha det,
enligt Mikael Huss, eftersom det gor dem

mer anstallningsbara och 6ppnar fler
dérrar. Anda ar det viktigt att tidigt i karri-
aren borja fundera 6éver inom vilken sorts
sjofart man vill etablera sig.

— Som nyutexaminerad blir man for
modligen glad bara man far ett jobb och
bryr sig inte s mycket om var man ham-
nar.Men med tiden kommer man kanske
att vilja préva ndgot annat,och i sa fall
bor man gora det s& snart som mojligt,
innan certifikaten gar ut,sager han.

Bara egna segmentets certifikat
Certifikat ar giltiga i fem &r, darefter be-
hover de fornyas. Arbetsgivaren betalar
de kurser som krévs for att de anstallda
ska kunna arbeta kvar och utvecklas
inom den egna flottan.Vill man daremot
ga kurser for att halla liv i certifikat inom
andra segment &r risken stor att man sjalv
tvingas punga ut med avgiften.

— Jobbar du inom exempelvis tank ar
rederiet formodligen inte intresserad av
att betala kurser for att du ska behalla
dina papper for passagerartrafik, eftersom

det 6kar risken att du slutar. En ny arbets-
givare vill antagligen inte heller betala,

sé lange det finns folk med behoriga
certifikat att anstélla. Den som betalar
sjalv far rakna med cirka 10 000 kronor
per kursvecka,och man kan behéva ga
flera kurser,sager Mikael Huss.

2-3 ar att na klass II

Planerar du att prova olika typer av sjofart
bor du alltsd gora det med eftertanke,
rdder Mikael Huss. Se till att skaffa till-
racklig sjotid direkt efter skolan for att
avancera fran klass fem till klass tva. Det
brukar ta mellan tva och tre ar. Darefter
ar det l1age att véaxla fér den som har
ambitionen att prova nytt.

— For varje &r man vantar, desto svarare
blir det att byta, konstaterar Huss.

Enligt Mikael Huss &r tank, passagerar
fartyg och off-shore vérstingarna inom
specialiseringar. Men &ven roro och con-
tainer har sarkrav, framfor allt kopplat till
olika typer av last som farligt gods. Ocksa
redarna inom skargardstrafiken har drivit
pa for att fa igenom krav som okar inlas-
ningseffekten,sdger han.

— De vill att deras befal inte ska ha
hogre behorighet &n vad som kravs for att
fa kora batar i skargardstrafik, men da
minskar ju befalets anstallningsbarhet
rejalt.Vi vill férhindra den har sortens
inlasningseffekter sa langt det garL S

Fortséttning fran sidan 11 J»

En aktuell studie belyser de problem
som uppstar efter en mikrobiologisk for-
orening. Fartyget bunkrade ett bransle
med en destillerad produkt i Sydamerika,
och kort efter anvandning av brénslet
marktes problem i brénslesystemet.

Rapporter skrevs ombord,som beskrev
problem med igentappta filter. Intertek
Shipcare ombads att analysera brénslet
for att hitta en orsak till problemet.

De forsta analyserna som gjorts av ett
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prov ur fartygets bunkringsrér under
bunkringen visade att branslet uppfyllde
kraven i ISO8217-standarden. Data fran
analysen var typiska for ett "normalt”
destillatbransle och gav ingen indikation
om varfor problemen uppstatt.

Dérefter gjordes ytterligare tester ur
bunkringsroéret,som alla visade pa ett
bransle av god kvalitet.

Fortsatta tester
For att fa en tydligare bild av problemen,
overlamnade fartyget tre prover, for att

underlatta ytterligare undersékningar av
produkten. Sattet att vélja ut proverna
visade sig ha mycket stor betydelse for att
kunna faststalla exakt hur problemen
hade uppstatt.

Proverna hade tagits vid olika tidpunk-
ter och pa olika platser:

® Fran leverantorens lastbil
® Fran fartygets bunkringsror

® Fran en servicetank

Fortséttning pé sidan 17 »»
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Annons fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus belonar
Varme pa bildack gav 30 000 kronor

Vintertid var det ratt och kallt pA M/S Galaxys bildack.
Mainniskor fros och teknik rostade. Men tva driftiga sjo-
ingenjorer 16ste problemet genom att tillvarata varmeover-
skottet fran kylvattensystemet. Numera rader en behaglig
temperatur aret om.

Om vintern var det rakalla bilddcket ett stort samtalsimne
bland besdttningen. Nédr temperaturen krop under nollan lade
sig frosten i den hoga luftfuktigheten. Ddcket blev halt och
utrustningen rostade. Sjoingenjorerna Daniel Turkowitch och
Per Engstrom beslot att forsoka gora nagot at problemet. De tog
kontakt med leverantorer av varmesystem, men det visade sig bli
en dyr investering.

— Priset 1ag pa mellan tva och tva och en halv miljon kronor.
Dessutom ville de installera angvdrmare. Eftersom vi inte generar
tillrackligt med dnga for ett sadant system i den normala drift-
en hade vi fatt kora oljepannorna mer. Det hade varken varit
bra for miljon eller ekonomin, sdger Daniel Turkowitch.

De borjade skissa pd en egen losning. Ventilationssystem
fanns redan och det som behovdes var en metod for att virma
upp ventilationsluften.

— Kylvattensystem generar stora méangder overskottsenergi

som man vanligtvis jobbar for att kyla bort. Vi beslot att istallet
forsoka ta tillvara pa den varmen, siager Per Engstrom.
P& Galaxys bilddck fanns sex fliktar som suger in luft via aktern
och ut i foren. I aktern 1dg ocksa ett schakt ddr rordragningar
fran kylvattensystemet kunde installeras for vidarekoppling till
ventilationen.

”Vara reparatorer och motormdn
gjorde hela jobbet”

- Vi granskade ritningar, fotade och mitte och kom fram till att
det borde fungera. Sedan boérjade vi rdkna och dimensionera.
Ventilationsfldktarna gar bara att kora pa tva lagen och det gallde

=4 -

e

Per Engstrém och Daniel Turkowitch.

att fa ratt storlek pa varmevixlarna. Vi kom fram till att om vi
korde tva flaktar pad lagsta varvtalet skulle det ga 80 000 kubik-
meter luft i timmen. Det var vad varmevixlarna klarade av, sdger
Daniel Turkowitch.

Efter mdnader av planering borjade de undersoka material och
priser. Nar projektet sedan var forankrat hos rederiet och utrust-
ningen levererad satte installationen igang.

— Vara reparatorer och motormén gjorde hela jobbet. Det enda
vi anlitade en extern firma for var genomforingarna i vattentita
skott. Ungefar ett halvar tog det innan allt var Klart, sdger Per
Engstrom. Numera haller Galaxys bilddck en behaglig temperatur
aret om vilket ar till gladje for bade besdttning och passagerare.

per.engstrom@telia.com, turkowitch@hotmail.com
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- Bel6ning 2016 -

~ Sjomin 3 dr utmirkta problemlosare och gor standlga forbattringar for att underlatta

arbetet, hoja sikerheten och dka trivseln ombord. Det ar nago_t vi giirna premierar. Har-du

= gjort en forbittring eller kiinner du nagon som gjort det? I sa falryill vi veta det.
Forslaget skall vara oss tillhanda senast 30-oktober.

" Lis mer om var.beloningsverksamhet pa www.sjomanshus.se.
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SAKERHETSFRAGOR

DANSK FORSKARE HAR EN ANNORLUNDA SYN PA HUR PROBLEMEN SKA TACKLAS

FEL FOKUSERA PA RISKER

Ett andrat fokus fran risk till mojlighet och fran fara till
framgang kan bidra till att starka sakerhetsarbetet till sjOss.
Detta menar en dansk sakerhetsexpert som framhaller att
sakerhetstankandet inom sjofarten ar féraldrat.

TEXT JOHAN ERICHS MERAMEDIA

MIDDELFART, DANMARK MARS 2015

Ett synsatt dar den goda prestationen lyfts
fram framf6r den daliga kan vara en vag
att minska antalet olyckor och risksitua-
tioner till sjoss.

— Nastan alltid nar vi studerar och ut-
vecklar utbildningsprogram for sékerhet
sé& utgr vi fran intraffade olyckor. Men
man maste fraga sig varfor vi ar s& intres-
serade av just olyckor som ofta inte inne-
héller ett matt av tillfredsstéllande saker-
het,menar Erik Hollnagel, professor vid
Center for Kvalitet vid Syddansk Universi-

tet i Middelfart och specialiserad pa forsk-
ning nar det géller sdkerhet och risker i
komplexa system.

Erik Hollnagel definierar tva olika me-
toder i att driva det som normalt kallas
sakerhetsarbete till sj6ss och inom andra
verksamhetsomraden, Sakerhet-l och
Sékerhet-l1.

Okad forstaelse

Med Sékerhet-] (Forebyggande sékerhet
— Protective safety) menas det traditionel-
la och etablerade sakerhetsarbetet, dar
fokus ligger pé att studera olika slags

Danske forskaren Erik Hollnagel menar att alltfor starkt fokus pa risk och fara riskerar att leda till ett
sékerhetstankande som motverkar méjligheten att klara av utmanande situationer inom sjofarten.
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olyckor och frdn dessa utveckla saker
hetsarbetet.

—Vi letar efter fel och moment som inte
fungerar och utfors pé ett sétt som vi inte
onskar.] nasta steg forsoker vi atgarda
orsakerna med férhoppningen att samma
fel inte ska kunna intréffa fler ganger. For
klaringen till varfor det gatt fel ger oss en
kéansla av trygghet i synnerhet om felet
kan héarledas till ett tekniskt missode eller
till den ménskliga faktorn, menar Erik
Hollnagel.

Sakerhet-II (Productive safety) ar en ny
och annu inte vedertagen metod att be-
doma sakerhetsarbete i vilken den tradi-
tionella synen pa samband och orsaker
till olyckor kullkastas.

— For att forstd varfor det gar fel, maste
vi forst forstd varfor det oftast gar bra och
utifrdn den synen forsoka Oka sdkerheten,
i stallet for att forsoka forebygga att det
kan ga fel.

Inom mdnga industrigrenar vacks med
automatik en stor uppmarksamhet i sam-
band med en olyckshéndelse.

—Vi borde lara oss att definiera varfor
det gér bra i olika situationer. Det kraver
resurser men ar en investering, som kan
raknas hem ganska fort,i s& man att detta
tankesatt ocksd leder till effektivitets-
vinster. Sdkerhetstdnkandet och sékerhets-
arbetet drivs alldeles for isolerat, vilket
exempelvis visas av att det finns sarskilda
befattningar som bara sysslar med saker
het.

En kombination av effektivitet, produkti-
vitet och sakerhet skulle tillvarata syner-
gier och leda till en sammantaget hogre
driftsdkerhet och skapa béttre mojligheter
att driva en verksamhet framgangsrikt,
enligt Erik Hollnagel.

Kombinationer

Okad insyn och forstaelse nér det galler
komplexa samband och olika detaljers
inbordes paverkan kan ocksé vara en vag
for att battre férebygga olyckor.

—Titta p& hur dessa kombinationer
uppstar istallet for att fokusera pa den
utlésande handelsen eller faktorn som
lett till en olycka.

En stor del av sdkerhetsarbetet inom
sjofarten styrs av internationella direktiv
och 6verenskommelser. Mycket av det
forebyggande praktiska och teoretiska
sakerhetsarbetet ar djupt traditionellt
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SAKERHETSFRAGOR

DANSK FORSKARE HAR EN ANNORLUNDA SYN PA HUR PROBLEMEN SKA TACKLAS

Sakerhet kostar

rotat i branschen. Finns det nagot utrym-
me for férandring?

— Det borde gd, det handlar om kom-
plettering och att utveckla verktyg som &r
mer kraftfulla for att gora bra analyser.
Flyget ar en féregdngsindustri, men aven
inom bygg- och sjukvérdsbranschen
anvands skarpa analysverktyg i syfte att
forena starkare sékerhetsarbete med en
effektivitetsstravan. Det handlar om att
hela tiden strava efter att utveckla en
metodik som medfér att handhavande
och atgarder hela tiden utférs pa ett
effektivt sétt for verksamheten.

Yttre paverkan

Ingen situation ar den andra lik heter det.
[ synnerhet i aktiviteter som utsatts for
stark yttre pdverkan som exempelvis sjo-
fart kan uttrycket &ga sin riktighet. Erik
Hollnagel menar att slentrianmassigt
agerande fOr att undvika fara i sig kan
utveckla ett handhavande som blir for
enkelsparigt och forsvarar att 16sa ovana
situationer och problem.

— Allting gér inte att forutse,och det ar
omoijligt att forbereda sig for alla eventu-
ella scenarior som kan intraffa. Darfor ar
den enskilde medarbetarens férmaga att
vaga tanka nytt och dndra procedurer s&
att de hela tiden anpassas till olika situa-
tioner och férutsattningar vardefull. Kon-
centrerat betyder det att fokus riktas mot
att agera sakert istallet for att agera for att
bara undga fel. Det gér att jamféra med
lagprestationer inom idrotten,dar det
inom en grupp som har en ambition att
utvecklas, i inspirerande och kompetens-
starkande syfte, ofta fokuserar pa det lag,
det tillfalle,den prestation som utfors ratt
och framgangsrikt i stéllet fér p4 den som
gick fel och misslyckades.

Nya scenarier

Det finns alltid en risk att ett for stort
moment av sjdlvbelatenhet infinner sig i
riskanalyser,och det har en negativ effekt
i sdkerhetsarbetet, menar Erik Hollnagel.
Olycksrelaterade 6vningar utgar ofta fran
tidigare intraffade handelser och uppdik-
tade scenarier,men ar dessa utmaningar
tillrackligt komplexa?

—Vi kan konstatera att det 6verallt i sam-
héllet uppstar nya olyckssituationer,som
inte intraffat tidigare pa grund av att vi
idag har en annan teknologi. Ovningar
borde darfér goras mer pedagogiska
med hénsyn till vad som egentligen kan
intraffa.

—Manga vi talar med vaxer med upp-

SJOBEFALEN NR 3 2015

Olle Lindmark, tekniklektor vid Chal-
mers, menar att det internationellt
sett saknas motivation och framfo-
rallt ekonomisk drivkraft for att ge-
nomféra ett forandringsarbete med
hénsyn till sdkerhetsarbete inom sj6-
farten.

— Lagstiftningen &r incidentbaserad
och sjofarten ar tvingad att félja oli-
ka internationella och nationella re-
gelverk med krav om att utféra olika
former av risk- och sékerhetsarbete
beroende pa bransch inom sj6farten.
Det gor att det finns ett naturligt fo-
kus pa att undvika olyckor istallet for
att praktisera “goda-exempel”, sa-
ger Olle Lindmark.

Skulle ett andrat synsétt vara av
godo for sjofarten och indirekt kan-
ske kunna leda till 6kad effektivitet i

giften,och en positiv forstarkning ar i
regel mer sjalvutvecklande an ett standigt
papekande om misstag och felaktig han-
tering. Aven i ett scenario dar allt flyter,sa
ar detta en kombination av mangder av
beslut och paverkansfaktorer. Genom att
fasta vikt vid det goda exemplet och be-
l6na det,skapas en sakerhetsbarande
trygghet hos individen.

Individen &r ofta traditionsstyrd och
handlar inte sallan vanemassigt, nar det
géller olika slags aktiviteter. Det kdnns
tryggt att gora det p4 samma satt som tidi-
gare med motiveringen att det gick bra
vid det tillfallet. Att ga fran ett rutinstyrt
sakerhetsarbete till ett mer pragmatiskt

en sjofartsbaserad verksamhet?

— Mycket handlar om sékerhetskul-
turen inom olika rederier och hur
mycket sakerhet tillats att kosta. Det
ar valdigt svart att satta en prislapp
pa hur mycket ett rederi tjanar pa att
ha en god sakerhet.

Finns det mojlighet till en 6kad
elasticitet nér det galler kravet pa sa-
kerhetsarbete?

— Det handlar mycket om utbild-
ning och kommunikation for att be-
driva ett fullt ut effektivt sakerhetsar-
bete. Men jag ar 6vertygad om att vi
aven i framtiden kommer att ha en
tvingande lagstiftning inte minst uti-
frén att det finns sa stora skillnader
hur man arbetar med sékerhet i olika
delar av varlden, avslutar Olle Lind-
mark. J E

och utmanande &r en vag som kan vara
svar att hitta.

— Mod kravs for att ga emot ett etablerat
tankesatt. Men genom att narma sig de
individer som dagligen utfér handlingar
som rymmer olika métt av sékerhetsinslag
gar det att f& fram varderingar, synpunkter
och erfarenheter som kan ge betydligt
nyttigare information for att bygga en
dynamisk sékerhetskultur an att lasa
aldrig s& manga sakerhetsmanualer. Detta
synsétt kan vara en viktig vag for att
utveckla sakerhetsarbetet och stérka indi-
videns beredskap att hantera farofyllda
situationer,avslutar Erik Hollnagel.J E

Fortséttning frén sidan 14 Y»

Undersokningar av de tva forsta proverna
visade inget avvikande. Men undersok-
ningen av det tredje provet var mycket
mer avgorande.

Visuell observation av provet fran servi-
cetanken visade att branslet innehdll en
signifikant mangd vatten liksom finkornig
svart fallning. Det vackte genast uppseen-
de, och nar branslet testades vidare visa-

de det sig att bade bransle och vatten var
starkt férorenade av levande mikrober.
Identifiering av mikroberna mojliggjorde
lampliga atgarder for att utrota kolonin
och implementera ett underhdllsschema
for att férhindra nya féroreningar.

Originalartikeln var inférd

i Marine Engineers Review juni 2014.
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Brandskyddsforeningens

sjofartsutbildningar

B . o

Nyhet! Spara tid med e-learning!

P Fortbildningskurs Grundldggande sdkerhetsutbildning . Fortbildning Advanced Fire Fighting = SANT

Nu kan du som behéver gd bdde Fortbildningskurs Grundldggande scikerhetsutbildning och Fortbildning Advanced
Fire Fighting prova ndgot helt nytt! Med vdrt nya uppldgg som inkluderar en férberedande e-learning sparar du tid
pd dvningsfdltet och vdl pd plats fokuserar vi mer pd din faktiska roll ombord. Du kan givetvis séka ut bada
certifikaten efter kursen.

Vara utbildningar (godkdnda av Transportstyrelsen):

P Grundlaggande sdkerhetsutbildning (Basic Safety)

P Fortbildningskurs Grundldggande sdkerhetsutbildning (Basic Safety)

» Advanced Fire Fighting

P Fortbildningskurs Advanced Fire Fighting

» Kombi: Fortbildningskurs Grundldaggande sakerhetsutbildning + Fortbildning Advanced Fire Fighting



Pa ratt kurs med STCW Manila

Nu finns datum for alla hostens utbildningar.
Bli inte kvar pa kajen — uppdatera dina behorigheter i tid.

K&pa spenat,
behdrighetsbevis, certifikat, STCWV,
hdmta barnen, dvergangsbestammelser, maskin-
befdl, TSFS 2013:47, GMDSS, regel VI/1, gult papper,
fartygsbefdl, Basic Safety, lamna in deklarationen, Advanced
Fire Fighting, forstagangskrayv, fortbildning, farligt gods,
refreshkurser, registrerad sjotid,
ECDIS, blatt Manila-papper,
besiktiga bilen...

2016 DECEMBER

OBs! 3 1
DEADLWE
STOW! rdag

Las mer pa
www.brandskyddsforeningen.se/sjofart.
Du ar ocksa valkommen att kontakta
Gunilla Friberg pa telefon 08-588 474 94

eller e-post utbildning@svbf.se.

A\’
w Brandskyddsforeningen




HANDELSFLOTTAN

KAN KONKURRERA MED LASTBILARNA OM DE OMFATTANDE TOMTRANSPORTERNA

Tomtransporter helst till

SSPA har utrett godsflédena i landomradena runt Oresund,
Kattegatt och Skagerrak for att se om narsjofarten skulle
kunna ta 6ver gods. Till exempel &r tomtransporterna nastan
lika vanliga som godstransporterna. Tomma containrar ar
inte tidskansliga, darfor skulle de kunna transporteras med

fa I’tyg TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG MARS 2015

Projektet Noks, Narsjofart i Oresund,
Kattegatt och Skagerrak,ar ett samarbete
mellan svenska SSPA, Hogskolan i Buske-
rud,Vestfold i Norge och Aalborgs univer
sitet i Danmark. Malsattningen &r att hitta
godsfléden i landomradena omkring som
kan foras Over till narsjofart.

[ forsta hand &r tanken att fora Over
gods fran landsvagstrafik till sjofart. Jarn-
vagen far garna behélla sitt gods.

—Men det ar anstrangt pé jarnvagen,da
persontrafiken prioriteras,sdger Peter
Grundevik, forskningschef vid SSPA som
ar projektledare.

30-40 procent lastbilsfrakter tomma
Forskarna konstaterar att transporterna av
tomma langtradare och containrar ar val-
digt vanliga, och i vissa transportfloden ar
dessa av samma storleksordning som
transporter med gods. Undersokningar

av bland andra Trafikverket visar att s&

mycket som 30 till 40 procent av lastbilar
na 6ver Svinesundsbron mellan Norge
och Sverige gar tomma.

Dessa tomma containrar och langtrada-
re skulle kunna samlas upp och féras
med fartyg tillbaka till samlingsplatserna
vid de stora hamnarna. Det ar sddant icke-
tidskritiskt gods som kan g& med sjofart.

Sjofarten kdnnetecknas av att transpor-
terna gar langsamt och att stora godsvoly-
mer krévs for att det ska vara Idnsamt.
Hinder for att fora Over gods till kol &r
kostnaden, det galler att hitta ett konkur
renskraftigt pris.Kvalitén maste hallas
uppe i tjdnsten, alltsa inga forseningar,
och transporterna maste ha viss frekvens.

Utredarna har hittat centra med stora
godsvolymer som inte ar alltfér langt bor-
ta fran en kaj. Det ror sig om képcentrum-
en Nordby utanfor Stromstad och Torp
utanfér Uddevalla. Intill Nordby finns en
enklare kaj och Torp ligger inom rimligt
avstand frdn Uddevallas hamn.

— I'Torp ligger Ikea som har mycket

PO LR 2 Fd N~
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varor som gar in och ut.

Det finns ocksd manga andra konsum-
tionsprodukter som transporteras dit och
lamnar centret i konsumenternas bilar.
Aven har gar manga containrar och
lastbilar tomma tillbaka till sina hemma-
hamnar.

Fartygen som gér i nérsjdfart i Oresund,
Kattegatt och Skagerrak behdver inte
vara sa avancerade. ] projektet skissar
forskarna pa tre typer av enklare fartyg
som inte staller hoga krav pa bemanning.

Dels ar det farjor av typen vagverks-
farjor som skulle kunna lastas med lang-
tradare. De kréver bara en enklare ramp
for lastning pa och awv.

Dels ar det push barges, pramar som
puttas fram av ett fartyg.Sddana finns i
trafik mellan Malmo och Képenhamn. De
kan laggas invid en kaj och lossas och
lastas nar det passar. Frdgan &r bara hur
hoga vagor prdmarna star emot.

—Vi ska titta pa vilka sjotillstdnd de
klarar och vad som eventuellt kravs for
att de ska klara tuffare sjotillstand.

Dels ar det den sa kallade Godsfergen,
som utvecklats i Norge, den ar utrustad
med en kran for lastning och lossning
av containrar vilket mojliggdr anlop till
enklare kajer utan kran.

Overforing av gods fran lastbilar till far-
tyg har en rad fordelar f6r samhéllet i
stort. BAde milj¢- och halsopaverkan samt
trangsel p& vagarna minskar. Man kan
tycka att statsmakterna borde gynna det
mest miljdanpassade trafikslaget.

—Man kan tanka sig piska och morot,
dar moroten &r kostnadslattnad nér man
kor med fartyg. Men styrmedel ar inte vart
bord.Vi férsoker hitta lI6sningar som ska
vara sa bra att de klarar sig pa egna ben.

En forsta del av projektet ar avslutad,
och nu soker deltagarna pengar for en
fordjupad del. SSPA ska ga vidare med
mojliga fallstudier. Det r6r sig d& om Nord-
by och Torp samt hamnarna i Oslo, Gote-
borg,Malmo,Képenhamn och Varberg.

—Varberg ar intressant, eftersom man
specialiserat sig pa travaror som kommer
in till hamnen med lastbil och ut med
fartyg.

Hamnens kunder har inte sett sj6 som
en vag fran skogen eller sagverket till
hamnen.Nu ar det upp till SSPA att hitta
véagar pa hav och vattenleder dit. A O
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HANDELSFLOTTAN

FLYGET EN VAXANDE KONKURRENT PA GRUND AV LANGA LEVERANSTIDER

FARTYG GAR FOR SAKTA

Sankta hastigheter sparar bransle for rederierna. Men de
har inte fragat fraktkunderna vad de tycker. Nu ar last-
agarna i en situation dar stal transporteras med flyg mellan
Sverige och Kina eftersom sjotransporten tar for lang tid.

TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG MARS 2015

I samband med finanskrisen 2008/2009
boérjade rederier med transocean con-
tainertrafik tillimpa slowsteaming, snkt
hastighet. Genom att sdnka hastigheten,
sparar man bransle.

Besparingen ar inte linjar mot hastig-
hetsminskningen. Ett exempel &r om man
sanker hastigheten 10 procent,sa minskar
bransleférbrukningen 27 procent. Aven
utslappen minskar i samma man.

Om lastkapaciteten ar hog s okar dess-
utom fyllnadsgraden om seglatserna tar
langre tid.

— Alla rederier genomfoérde det hér utan
att kolla med kunderna, sager Christian
Finnsgard, forskare vid SSPA.

SSPA:s forskningsavdelning har inter-
vjuat sex svenska foretag som agerar pa
den globala marknaden med bade import
och export.Foretagen ar bade sddana som
tillverkar mot kundorder och som tillver
kar mot lager,som konfektionsindustrin.

Négra av foretagen ligger i topp i varl-
den nar det galler containertransporter.

SJIOBEFALEN NR 3 2015

Dessutom har SSPA intervjuat tva spedi-
tionsfoéretag, DHL och Schenker.

Alla de intervjuade foretagen sager att
de inte tillfrdgats om sénkt hastighet var
nagot de 6nskade. De stélldes bara infor
faktum att resorna till Asien gradvis tog
langre och langre tid. Nu tar resorna till
Asien cirka 51 dagar,jamfort med cirka 31
dagar tidigare.

Tva manaders forsening
Anpassningen sag lite olika ut.Ett stal-
foretag som skickar stdl till Kina fér bear-
betning, tillbaka till Sverige for ytterligare
bearbetning och ater till slutkund i Kina
sag plotsligt att resorna férlangdes med
20 dagar vardera.Det blev sammanlagt en
forsening med 60 dagar. Det var oaccep-
tabelt for foretaget,som i stallet valde att
skicka stalet med flyg.

Aven jarnvag fran Kina har vuxit fram
som ett alternativ till sjofarten.

—Jarnvag eller flyg har inte kapacitet att
ta s& mycket av godset idag, men nar det
ar brattom har de pd grund av slowstea-
ming blivit alternativ som 6vervags mer

nu an tidigare, sager Christian Finnsgard.

Andra kunder har fatt anpassa sina led-
tider till den l&ngsamma korningen.

De intervjuade foretagen Onskar att fa
ett diversifierat erbjudande, dar de kan
vdlja transporthastighet. De ar beredda att
betala mer f6r en snabbare transport.
Foretagen upplever att det finns erbju-
dande om snabbare resor nar det galler
Atlantrutten men inte pa rutten Europa—
Asien.

Det ser dock inte ut som om foretagen
far som de vill. Det storsta containerrede-
riet, Meersk, uppger att de inte har planer
pa att 6ka hastigheterna, eftersom dess
natverk ar byggt for sankt hastighet.
Meersk tillfrdgade inte sina kunder nar
rederiet gick 6ver till sankt hastighet 2008
men sager att det kunderna vill ha ar ett
stort natverk till basta mojliga priser. Dess-
utom havdar man att man forser kunder
na med stabila och tillforlitliga tjanster.

Anses opalitlig

Tillforlitligheten ar en viktig fraga. Sjofar
ten upplevs som mycket otillforlitlig

av de intervjuade foretagen.En lastbils-
transport kan variera en timmes tid, medan
en fartygstransport varierar i dagar.

En klddkedja som ska lansera en ny
linje med klader ett visst datum med
annonser i dagspressen med mera far ett
svart bakslag,om inte fartyget kommer till
hamnen i ratt tid.

— Det &r oacceptabelt att komma tva
dagar forsent.Man bor skapa sina rutter
med tillracklig sdkerhet for att kunderna
ska kunna f3 tillforlitlighet. For kunden,
och fér hamnar, ar det lika illa om godset
kommer for tidigt,sdger Christian Finns-
gard.

Aven bristande tillforlitlighet &r en orsak
till att gods fors ver till flyg. Foretagen
anger att potten som gar med flyg har
Okat nar det galler tidskritiska varor.

Christian Finnsgard konstaterar att hela
den svenska industrin paverkas av sankt
hastighet, eftersom 90 procent av godset
till och fran Sverige gar med sjofart. Dar
for gar nu SSPA vidare med att undersoka
hur rorotransporterna har paverkats.

Frdgan &r da om 6vergangen till dyrare
brénsle pa grund av svavelkontrollomra-
det (Seca) kan kompenseras med sankt
hastighet. A O
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MILJOFRAGOR

MALMO-KOPENHAMN SATSAR PA ATT UTMANA LANDTRANSPORTORERNA

Pram i stallet for lastbil

Copenhagen Malmoe Port startar en containerskyttel
over Oresund. Med dagliga transporter ar ambitionen
att pa allvar ta upp kampen om godstransporterna
med de vag- och jarnvagsknutna containerfraktarna.

— P& sikt ar detta en utifrdn manga perspektiv valdigt
bra satsning, menar transportforskaren Ulf Paulsson.

TEXT JOHAN ERICHS MERAMEDIA

ORESUND MARS 2015

Framkomlighet och fungerande tidsplane-
ring ar avgorande faktorer fOr transport-
sektorn.I en tid dd trafikvolymen svaller
blir bade vagar och jarnvagar tungt belas-
tade.Med dagens prognoser om framtida
okade transportvolymer, kommer varken
végar eller spar att racka till for att sdker-
stélla ett fungerande transportflode.

Ett alternativ ar da att aterskapa de
gamla sjovagarna.l Europa &r inlands-

Containerskytteln mellan Malmé och Kopenhamn
startar i var. Med dagliga avgangar och alltid
framkomliga transportvagar ska lastpendeln till
sjoss ta upp kampen med spar- och vagbunden
containertransport. Foto CMP.
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floderna och kanalerna val fungerande
och avlastande transportleder.

Daglig trafik

Nu lanserar CMECopenhagen Malmo Port,
en daglig containerlinje mellan Malmo
och Képenhamn. Skytteltrafiken lankar
ihop bade import- och exportfléden. Sats-
ningen &r ett samarbete mellan CMP och
byWatertruck AB, dar byWatertruck an-
svarar for driften. Bogserbatar skjuter pra-
marna 6ver sundet och 6verfarten tar tva

timmar. Enligt CMP ska fyra pramar vara i
drift dar tva till tre varje dag ska transpor-
tera containrar. Kapaciteten ar 100 TEU.
Den fjarde pramen inriktas pa torrbulk
som atervinningsmaterial och biobransle.
En liknande skytteltrafik finns idag i
bland annat Istanbul,dar pramar drar
gods mellan hamnarna kring Bosporen
och narliggande sund.

—Vaér avsikt ar att gora containertrans-
porterna enklare, kostnadseffektivare och
med en minskad miljébelastning. Kunder
na kan vaxla mellan vara terminaler och
utnyttja de alternativ som for tillfallet ar
bést,exempelvis gallande tomma contain-
rar och fraktpriser.Som en konsekvens
blir det minskade utslapp och minskat
buller och trangsel pa vagarna kring
Oresund,séger Johan Roéstin,vd i CMP

Ulf Paulsson ar transportforskare och
universitetslektor pd Foretagsekonomiska
institutionen vid Lunds Universitet och
har i flera forskningsrapporter analyserat
trafikfléden och transporter i Oresunds-

SJOBEFALEN NR 3 2015



regionen. Han menar att satsningen pa
sikt har goda férutsattningar att lyckas.

— Det &r en vettig satsning, av flera skal.
Sjotransporter ar energieffektiva och kan
aven vara miljovéanliga,om man anvan-
der ratt sorts drivmedel. Transportstrackan
kortas och trafikbelastningen i stadsmiljo-
erna i Malmo6 och Képenhamn minskar.
Dessutom kommer det allt oftare signaler
om att kapaciteten pa Oresundsbron tid-
vis ar fullt utnyttjad. Nas kapacitetstaket,
s& kommer persontrafiken sannolikt att
prioriteras och godstrafiken komma i
andra hand.Med en sj6buren linje 6kar
mojligheten for framkomlighet. Det finns
en rad fordelar som féormodligen kommer
att vaxa i betydelse,ju langre in i fram-
tiden vi kommer, menar Ulf Paulsson.

Kundkrav
Enligt Ulf Paulsson &r tidpunkten for sats-
ningen val vald.

— Nér vi en situation dar kapacitetstaket
pa Oresundstorbindelsen slar i taket,s&
blir det genast intressant med andra alter
nativ,och da bor en daglig trafik med con-
tainrar vara attraktiv. Det kan ta tid innan
satsningen nar en ekonomisk 16nsam
brytpunkt, men pa sikt ar jag saker pa att
den kommer att generera kunder och
intékter.

En annan utmaning som container-
skytteln Malmo-Kopenhamn stér infor
ar att bryta invanda monster for varu-
strommarna.

—Viktigt &r att hela organisationen kring
hanteringen fungerar optimalt, s att varu-
dgarna omgdaende upplever fordelar. Det
finns ett intresse, men det forutsatter en
bra tjanst till ett bra pris. Regelbunden
trafik och dagliga avgangar ar nastan
avgorande, eftersom det finns sa fa buf-
fertlager idag.

Intresset 6kar

Ulf Paulsson frégar sig varfor fler hamnar i
regionen inte dvervager den har typen av
trafik.

— Nu blir Malmé-Képenhamn férst och
kan da utveckla sin status som en slags
Oresundshamn. Men jag ar évertygad om
att fler hamnar 6vervéager en liknande
satsning. Ser vi Oresund som en region
blir det péa sikt ocksa naturligt att hamnar-
na starker sitt samarbete.

SB: Hur ser framtiden ut for att i
storre utstrackning an idag utnyttja
vattenvagarna?

—Vi kommer framforallt av kapacitets-
skal tvingas att avlasta vagar och jarn-
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MILJOFRAGOR

MALMO-KOPENHAMN SATSAR PA ATT UTMANA LANDTRANSPORTORERNA

Transportforskaren Ulf Paulsen menar att nar-
liggande hamnar borde stérka sitt samarbete
nar det géller att utnyttja sjévagen for
transporter.

— P4 sikt maste végarna avlastas och da blir
pramtransporter ett attraktivt alternativ, menar
Ulf Paulsson.

Foto Lunds Universitet.

vagar och det talar for att intresset for
sjovagar kommer att vaxa.Titta pa Central-
europa,som hade haft igenkorkade vagar
och jarnvagar om det inte funnits flod-
transporter som kan svalja stora volymer
av grus, cement, sten med mera, konstate-
rar Ulf Paulsson.

Enligt berdkningar frdn Bundesverband
der Deutschen Binnenschiffarht f6rvéantas
fraktvolymen pé de inrikes tyska vatten-
véagarna 6ka med 20 procent fram till
2030.Motsvarande prognos for transpor-
ter pa vag ar 16,8 procent.

SB: Finns det risk att vader och vind
paverkar trafiken i negativ riktning?

— Nej, knappast i Oresund, vaghdjden &r
inte avskrackande. D& kanske kollisions-
risken ar ett storre hot. Drogden &r ju en
valdigt tatt trafikerad farled.

Enligt planen ska containerpramarna
séttas i trafik under varen 2015.

Flera fordelar
Containerskyttel mellan Malmé och
Képenhamn &r ett spannade initiativ;
enligt Johan Woxenius, professor i sj6-
fartens transportekonomi och logistik
vid Handelshogskolan vid Goteborgs
universitet.

— Det kan ge operativa och ekonomiska
fordelar, d& fartyg eventuellt kan slippa

-

T . ‘W A

Battre utnyttjandegrad, dkad flexibilitet for
transportkunder och effektiv hantering ar argu-
ment som logistikprofessorn Johan Woxenius
lyfter fram som férdelar for containerskytteln.
— En klart intressant satsning, menar
Woxenius.
Foto Dennis Karlsson.

valja att anlopa K6penhamn eller Malmo
och containerstackarna kan anvandas
mer dynamiskt. Framforallt tror jag allts
att CMP kan uppleva foérdelar i integre-
ringen av de olika terminalerna. Men
aven for transportkunderna okar flexibili-
teten,da de kan vélja vilken sida av sun-
det de vill hamta och lamna sina contain-
rar, menar Johan Woxenius. Han fortsatter:

— Det finns ocksa ett visst signalvarde att
hamnen av miljdhdnsyn valjer att trans-
portera containrar till sjoss istéllet for pa
véag.Minskad framkomlighet pa vag mel-
lan Malmé och Képenhamn kan ocksa
bidra till ett externt intresse for tjansten.

— Det verkar genomtankt med pramar.
Strackan &r s& kort att ett dyrt container-
fartyg med besattning skulle ligga den
mesta tiden vid kaj. Bogserbaten behover
inte vanta pa lossning och lastning utan
kan direkt skjuta en annan prdm 6ver
sundet, avslutar Johan Woxenius.J E

TEU

ar en forkortning av Twenty-foot Equivalent
Unit. TEU &r ett matt pa hur manga containrar
med langd 20 fot (6,10 meter), bredd 8 fot
(2,44 meter), hojd 8,6 fot (2,59 meter) ett fartyg
kan lasta.
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FARTYGSHISTORIA

TORPEDERING KRAVDE NASTAN LIKA MANGA MANNISKOLIV SOM I TITANIC

Varldshistoriens kanske
mest kanda torpedenng

For hundra ar sedan beordrade befdlhavaren pa en tysk
u-bat att en torped skulle avfyras, och 18 minuter senare
forsvann Lusitania, ett av varldens storsta passagerarfartyg,
under vattenytan. Cirka 1 200 passagerare och besattnings-
man forolyckades. Med ombord fanns fem svenska med-
borgare. Alla fem drunknade. rexrcurr isaksson

ATLANTEN MAJ 1915

Svallvégor frdn sdnkningen péverkade
relationen mellan stormakterna under
forsta vérldskriget. USA:s president
Woodrow Wilson protesterade och skrev
att torpederingen "saknade motstycke i
modern krigféring”.

Pa eftermiddagen den 1 maj 1915 kasta-
de beséattningen pé Lusitania loss fran
kajen vid Fjortonde Gatan i New York, dar
mangder med slakterier spred skarpa
odorer omkring sig. Mer &n 5 000 ton kol
hade lastats i kolboxarna for att ge brans-
le till de fyra pannrummen, och samtidigt
som besattningen in i det sista putsade
och fejade gick passagerare fran cirka 25
nationer ombord.

Fartyget var en hel varld med matsalar,
salonger, caféer,promenadstrdk och mer
eller mindre luxu6st och spatidst inredda
hytter. Resenérerna i forsta klass kunde,
om de sé& 6nskade, gldémma att de farda-
des till havs och sjunka ner i ndgon av de
djupa fatdljerna i salongen, och kénna sig
lika hemmastadda som pa Londons val-
renommerade klubbar. Paneler i mahog-
ny och magnifika 6ppna spisar i marmor
inramade de valbargade resenérernas
sallskapsrum.

Passagerarna var forvarnade
Lusitanias agare var det brittiska rederiet
Cunard,och darfor tillhorde fartyget en
av de krigforande staterna.Tyskland hade
proklamerat att vattnen runt de brittiska

—

Det hér vykortet gjorde reklam f6r rederiet Cunard och visar Lusitania i full fart med rykande
skorstenar. Segelbaten illustrerar att angaren har imponerande dimensioner.
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Dédsannonsen inférdes i Svenska Dagbladet
15 maj 1915, en dryg vecka efter torpederingen
av Lusitania.

Garna var en krigszon,och den tyska
ambassaden i USA hade i annonser som
publicerats i tidningarna framhaéllit att
passagerarna pa Lusitania passerade
genom denna krigszon pa egen risk.

En av resendrerna i forsta klass hette
Gustaf Adolf Nyblom. Den 29-arige svens-
ken hade vaxt upp vid Mosebacke torg i
Stockholm, utbildat sig till ingenjoér och
nagra ar arbetat pa ett stalféretag i Kana-
da.Nu hade han fatt ett nytt ansvarsfullt
uppdrag for sitt foretag i England och
skulle dessutom halsa pa i foraldrahem-
met i Sverige. Detta var ndgot av en triumf-
fard f6r den unge svensken.

Efter en knapp veckas resa narmade sig
angaren Europa och hamnen i Liverpool.
Pa eftermiddagen den 7 maj skymtade
passagerarna den irlandska kusten i sol-
diset. Plotsligt rorde sig ett strak av skum
genom det stilla vattnet. Nagra 6gonblick
senare slog torpeden fran den tyska
u-baten in i styrbordssidan alldeles intill
kommandobryggan. Lusitania skakade av
tva kraftiga explosioner och baten fick
genast kraftig slagsida at styrbord.

Som Titanic - men avsiktligt

Kapten Thomas Turner beordrade att
kvinnor och barn forst skulle rdddas, men
manga livbatar krossades nar fartyget
genast borjade sjunka. Fiskebatar kom
relativt snabbt till olycksplatsen och f6r
sokte hjalpa beséttningsman och passa-
gerare som kdmpade for sina liv bland
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vrakspillrorna, men 1 190 personer for-
olyckades.Endast 767 resenarer 6ver
levde tragedin.Bland de doéda fanns ett
90-tal barn.

Det var som om larmet fran de europe-
iska slagfalten tystnade fo6r nagra 6gon-
blick.Varlden drog efter andan.

Liket efter Gustaf Adolf Nyblom hittades
snabbt och transporterades hem till an-
forvanterna i Sverige. Nybloms foréldrar
och syskon publicerade begravningsan-
nonser i svenska tidningar, dar de skrev
att den unge mannen omkommit efter
"illdadet mot Lusitania’. Den skénske
lantbrukaren Anton Sigvard Jacobaeus
kropp aterfanns ocksa och begravdes i en
massgrav utanfor den irldndska staden
Queenstown.

De tre 6vriga svenska passagerarna
patraffades aldrig. Sven Johansson hade
arbetat som mobelsnickare tva ar i USA.
Med pé passagerarlistan fanns ocksa
Carolina Andersdotter och C.J. Carlson.

Stor nyhet mitt i brinnande krig
Tidningarna runt om i Europa rapportera-
de utforligt om forlisningen, praster
predikade och en predikant i City i Lon-
don utropade: "Hur lange, o Gud, skall det
dr6ja innan detta helvetiska herravalde,
den preussiska antikrist, satans balverk,
blir fullstdndigt och definitivt forstordt?”

Ledande politiker reagerade kraftfullt.
Cirka 130 passagerare fran USA,som 1915
var neutralt,hade omkommit. President
Wilson skickade protestnoter till Tyskland:
”...grundlaggande fakta ar att en stor
angare,/.../,skeppade mer an tusen sjalar,
som inte hade ndgon del i kriget, torpede-
rades och sanktes utan sa mycket som ett
anrop eller en varning och att méan, kvin-
nor och barn sdndes i déden i en hand-
ling som saknade motstycke i modern
krigforing”

Tyskland anség att Storbritannien bar
skulden f6r vad som hant. Den domine-
rande brittiska sjofartsnationen férsokte
blockera och svalta ut sin motstandare,
och for att férsvara sig var tyskarna tving-
ade att svara med ett u-batskrig. Av debat-
ten framgick dessutom att Lusitania trans-
porterade ammunition och granathylsor
fran USA till England — ammunition som
skulle anvéndas for att doda tyska soldater.

Socialdemokraten Hjalmar Branting var
en av Sveriges ledande politiker. Han for
doémde torpederingen och ansag inte att
den annonserade varningen gav legitimi-
tet at sdnkningen. Branting jamférde med
en révare i en skog som berattade var
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FARTYGSHISTORIA

TORPEDERING KRAVDE NASTAN LIKA MANGA MANNISKOLIV SOM I TITANIC

Torpederingen av Lusitania blev
en del av propagandakriget.
Denna brittiska affisch
anvandes for att rekrytera
soldater. Réttvisans gudinna
svingar sitt svard, samtidigt
som Lusitania sjunker och
offren fran katastrofen
forgaves kampar for sina liv.

Bildkalla Robert Ballard's
Lusitania.

han huserade och att
detta sannerligen inte
gav honom ratt att
plundra och bakifran
sticka ner fredliga vand-
rare.

Forfattaren Hjalmar
Soderberg, nobelprista-
garen Svante Arrhenius,
journalisten Torgny
Segerstedt och ménga
andra kulturpersonlig-
heter och vetenskaps-
man undertecknade ett
upprop,som publicera-
des i engelska och
svenska tidningar. De
ansag att missuppfatt-
ningen att "krig upp-
héver alla humanitetens lagar”blir 6des-
diger for den framtida civilisationen och
for den "manskliga solidaritetskansla,
som &r av sa sarskilt stor betydelse for
de sma neutrala nationerna”.

Regeringen teg

Sveriges regering var partipolitiskt obun-
den och dmbetsmannen Hjalmar Ham-
marskjold statsminister. Regeringen pro-
testerade inte och uppmarksammade
inte i nagot officiellt uttalande att fem
svenska passagerare drunknat.

[ borjan av 1900-talet fanns starka band
mellan etablissemangen i Sverige och
Tyskland. Svenska officerare utbildades
vid tyska krigshdgskolor,akademiker
skrev ofta sina avhandlingar pa tyska,och
borgerskapet etablerade garna affarsfor
bindelser med grannlandet i soder.

Visst var Sverige neutralt under kriget,
men det var en neutralitet som under sjo-
kriget ibland hade tyska fortecken. Ett ar
efter torpederingen av Lusitania besluta-
de Sverige att minera den sa kallade
Kogrundsrénnan vid det sédra inloppet
till Ostersjon. Efter mineringen blev det
omojligt for engelska och franska fartyg

att passera in i och ut ur innanhavet.
Mineringen verkstélldes efter ett hemligt
avtal med Tyskland.

Torpederingen av Lusitania var en av de
mest uppmarksammade enskilda handel-
serna under forsta varldskriget. Relationen
mellan Tyskland och det neutrala USA
forsamrades allvarligt. Samma var anvan-
des stridsgaser for forsta gdngen. | slaget
vid Ypres kastade tyskarna ner klorgas i
motstandarnas skyttegravar, och tusentals
soldater dodades.

Kvéavande kemi och torpeder.Det var till
detta som Europa anvéande sin vetenskap
och sina nya kunskaper i borjan av det
nya seklet.Vreden skoljde in i debatten
efter torpederingen av Lusitania, men
hér fanns ocksa en smartsam besvikelse.
Var den vasterldndska civilisationen bara
ett bubblande strdk av skum i dodens
hav? C1

Kallor

Robert Ballard’s Lusitania, Madison Publishing,
2009.

Den svenska utrikespolitikens historia IV, Torsten
Gihl, Norstedts, 1951.
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MILJOFRAGOR

STOCKHOLMS HAMN RABATTERAR LNG, LAND-EL OCH LAGA NO,-UTSLAPP

Miljorabatt i Stockholm

Stockholms hamnar infor rabatter pa hamnavgiften, om
fartyget kors pa LNG eller ansluts till landel. Dessutom hojs
rabatten for reducerat utslapp av kvéveoxider.

TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

STOCKHOLM MARS 2015

Fram till arsskiftet erbjod Stockholms
hamnar reducerad hamnavgift om far
tygen slappte ut mindre svavel &n vad
som stipulerades i lagen. Men nér svavel-
direktivet skarptes 1 januari i ar till 0,1
procent svavel i branslet togs detta bort.

—Vi anség att det blev meningslost med
en rabatt pa svavlet nar kravet sanktes till
0,1 procent,sager Henrik Widerstahl, vice
vd och marknadschef vid Stockholms
hamnar.

Hela tanken med rabatterna pa hamn-
avgifterna &r att stimulera rederierna att
gé langre &n vad lagen kréaver. Darfor gal-
ler rabatterna nu LNG-drift, elanslutning
och utslapp av kvaveoxider,NO,.

Hamnavgiften fér LNG-fartyg rabatteras
med fem 6re per bruttoton. For ett fartyg
som Viking Grace som anloper Stockholm
dagligen blir rabatten cirka en miljon
kronor per ar. For en farja med varannan-
dagsanlop blir rabatten cirka 500 000
kronor per ar.

LNG-drift betyder ocksa att NO,-utslap-
pet minskar, vilket ger mojlighet till den

andra rabatten.Redan tidigare hade
Stockholms hamnar rabatt f6r reducerat
kvaveoxidutslapp men den har hojts fran
arsskiftet.

Rabatter och investeringsbidrag
Stockholms hamnar foljer har Sjofarts-
verkets sjugradiga skala for rabatt pa far-
ledsavgifterna. Fartyg som reducerar NO,-
utslapp, till exempel med katalysator, till-
delas ett certifikat av Sjofartsverket. Det ar
detta certifikat som Stockholms hamnar
tittar pa nér man avgor vem som ska fa
rabatt och hur hog rabatten ska bli.

Nar fartyg ska elanslutas vid kaj,s& att
hjélpmaskinerna inte behdver anvéndas
dér, kravs stora investeringar ombord.
Stockholms hamnar ger nu ett investe-
ringsbidrag om en miljon kronor fér
detta.Kravet ar att fartyget ska ga i linje-
trafik pa Stockholm under tre 4r med
elanslutning.

Idag har Stockholms hamnar tre kaj-
platser,dar elanslutning erbjuds.Varta-
hamnen byggs just nu om och kommer
att ha ytterligare fem kajplatser med el-
anslutning nar den 6ppnar 2016.

Om det finns efterfragan pa elanslut-
ning i Kapellskar kommer det ocksa att
erbjudas langre fram. An sé lange &r det
tva fartyg som anvander elanslutning i
Stockholms hamnar.

Tio farjor och tio tankerfartyg far idag
kvéverabatt, men &n s lange ar det bara
ett fartyg, Viking Grace,som drivs med
LNG och som anléper Stockholms ham-
nar. Destination Gotland bygger en farja
som ska drivas med LNG och anlépa
Nynashamn,som ocksd ar en del av
Stockholms hamnar. Hon sétts i trafik
2017.

Trots att statsmakterna inte stimulerar
overgang till LNG valjer alltsd Stockholms
hamnar att géra det.Varfér da?

—Vi tycker det ar viktigt. LNG ér ett bra
alternativ, och Viking och Aga gas ar
modiga som gar forst.

Henrik Widerstahl forklarar att Stock-
holms hamnar jobbar med hallbarhet i
tre dimensioner. Den forsta ar sddant
som foretaget sjalvt kan paverka: Hur
egna bilar drivs till exempel. Den andra
ar paverkan pa hamnens kunder. Det
ar hér rabatterna pa4 hamnavgifterna
kommer in.

Den tredje dimensionen &ar att férsoka
styra godset,sa att det kommer sa néra sin
slutdestination som mojligt med fartyg.

—Vi sitter i mitten av Sveriges storsta
konsumtionsomrade. A O
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SJOMANSKULTUR

BOK MED LIVFULLA UNGDOMSMINNEN MEN TVEKSAM TITEL

| evande reseminne —men titeln?!

P& hosten 1957 seglade bramsegelskonerten Flying Clipper ivag
pa det som skulle bli fartygets allra sista fard 6ver Atlanten till
Vastindien. Ombord fanns 28 sjobefalselever, 15-19 ar gamla, av
vilka de flesta aldrig tidigare hade satt sin fot pa ett fartygsdack.

55 ar senare hade nagra av dem en atertraff i Hjo. Efter hand
som minnesbilder och historier véllde fram vacktes tanken pa en
enkel minnesskrift av resan. Efter diverse stétande och blétande
blev det mer &n sd.Den "enkla skriften”blev till slut en hel bok
pa 120 sidor.

Boken innehéller beréattelser och hagkomster av fore detta
elever ombord. "Kor s& det ryker och sa lange trasorna héller,
tyckte den unga besattningen, nar havet vagade och stormen
ven.For det mesta var optimismen valgrundad. Ibland kunde
det sluta mindre bra, eller nast intill.

En gang i stormigt vider pa Nordatlanten fick en valdig vag
fartygsratten att snurra runt okontrollerat — och rorsman med
den.Han fl6g i en bége genom luften och ner pa dack. Blodet
sprutade ur ett stort sar ver ena Ogat pa rorgangaren,som fick
beddvas med en stor whisky och trdcklas ihop med nal och trad
av kaptenen.

Vid ett annat tillfalle hordes ett férvanat skrik, ett plask och sa
det 6desdigra ropet “man 6ver bord”! Aldreeleven Joe hade
uppe i mesanmasten tappat balans och grepp och fallit huvud-
stupa i Atlanten.Indvade rutiner kom genast i gang. En livboj
kastades i,och snabbt kom den lilla livbaten i sjon. Efter ett par
minuter drogs den likbleke Joe ombord i densamma.

Fartygschef var Lars-Olof Skoglund,som senare i livet kom att
bli hamnkapten i Malmo. Att 32 &r gammal vara ansvarig inte
bara for fartyget utan aven for 28 unga killars och ett antal nastan
lika unga befélskollegors val och ve var ingen sinekur, framgar av
hans privata, aldrig tidigare publicerade dagboksanteckningar
fran farden,som é&terges i boken.

Av de 28 eleverna blev elva sjokaptener och fyra sjdingenjorer.
Nagra seglade livet ut,andra gick iland efter kortare eller langre
tid och valde andra yrkesbanor an sjomannens. Oavsett vilket sa
kom tiden pa Flying Clipper f6r manga att ha stor betydelse for

hur det sedan gick for dem i livet, framgar det. Upplevelserna,
kamratskapet och kénslan av att jobbet ombord betydde nagot
var erfarenheter som gav starka avtryck for framtiden.

Det &r en bok inte bara for de som eventuellt var med da det
begav sig utan for alla med intresse av seglande skepp, sjofart
och "Den Gamla Goda Tiden”.

Anmalarens framsta invandning géaller bokens titel! "Sailing in
the Sun”later som Stockholmsepitetet "The Capital of Scandina-
via”eller den danska (!) film som pa svenska biografer fick heta
”A Royal Affair”. Det later alltsd som meningslos “svengelska”.
Ingenstans i boken forklaras titeln,vad jag kunnat finna. Men i
ett utskick fran forlaget forklaras den: "Det anspelar pa Harry
Belafontes calypsohit med det namnet som lanserades just aret
1957 och spelades pa platfat i varje hamn i Vastindien dit baten
anlande med sin unga beséttning.” [ mina 6ron later det som en
minneslapsus — laten hette val "Island in the Sun”?! B L

Dahll6f, medredaktor Lasse Genberg. De bada var maskinbefalselev
respektive dacksbefélselev pa Flying Clipper 1957-58.

UK-flagg stagnerar
trots tonnageskatt

Storbritanniens storhetstid som sjéfartsland &r i fara, om ned-
gangen av den brittiska handelsflottan fortsatter. Det varnar
en grupp veteraner inom birittisk sjéfart, bland annat Maurice
Storey, verkstallande direktér pa Maritime and Coastguard
Agency (MCA) aren 1998-2003.

MCA behdver férbattra sin kundimage, framhaller Storey.
Trots ett ekonomiskt gynnsamt tonnageskattesystem minskar
det brittiska registret, samtidigt som vérldshandelsflottans
tonnage Okar.

Union Jack beddms mindre kommersiellt gangbar och
konkurrenskraftig &n till exempel Singapore, Panama och
Malta. Storey rekommenderar bland annat att éverléamna in-
spektioner till klassningssallskapen. (Lovors Lism
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Barlastresolution i strid
mot vilotidsregler

En ny studie utférd av Singapores sjéfartsmyndighet MPA
visar att den nya barlastresolutionen BWM lagger nya bordor
pa sjobefal. De kan fa sa mycket mer att gora att de kan
tvingas bryta mot vilotidsreglerna.

Problemen med BWM har namnts tidigare, i SB nr 3/2014.

Insamling och analys av barlastvatten, for att se om det
uppfyller konventionens krav, tog i genomsnitt sex och en-
halv timme. En orsak &r bristen pa lampliga insamlingsposter
av barlastvatten. Grumligheten hos en del barlastvatten for-
svarar ocksa analyserna.

Studien visar ocksa att det inte finns nagra klara regler
om volymer eller antal tester fér de analyser som ska goras.
(TELEGRAPH)
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus

i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

liftsystem.

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.

28

Vecka
1-16
17-49
50-52

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen, kontakta Rocio Arevalo Perez via e-post:
sbf.stugor@ledarna.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52 och 1-16, sista anmalnings-
datum 15/9.

Ingen uthyrningslagenhet i Stockholm

‘B\SFOR,
Py

)
Lagenheten pa Kamrerarvagen i Stockholm,som tidigare
har kunnat hyras av medlemmar, kan fér narvarande inte
bokas.

€,

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?

» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
Telefontid man-tors 9-16, fre 13-16

» [edarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

- kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmén e-postadress: sbf@ledarna.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning langst upp pa denna sida.)
Sadan post lases samma dag eller ndstkommande vardag och
vidarebefordras till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@ledarna.se och meddela detta! Med-
lemmar i Ledarna far det automatiskt,om e-postadressen finns i
medlemsregistret. Om inte: Logga in dig pA wwwledarna.se och
lagg in e-postadressen. Korrigera ev. felaktigheter ocksa!

O
Orficers K

Sj6befalsféreningen
férening inom Ledarna

T f Verkstéllande direktor
Christer Themnér
—0705-1289 66

Vice verkstallande direktor
Hans-Dieter Grahl

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstéllande direktér
Hans-Dieter Grahl
-08-59899478

T f Vice verkstéllande direktor
Christer Themnér

Ombudsman i Stockholm

Mikael Huss —08-598 99 109

Mats Johansson —08-598 99 092

Lennart Runnegard Jonsson
—08-59899 143

Johanna Briding—08-598 99 583

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius-031-1280 50
08-598 99097

Informationschef

Marie Halvdanson —08-598 99 288

Medlemsservice & Administration

Rebecka Fransson —08-598 99 095

Rocio Arevalo Perez—08-598 99 090

Human Resources

Charlotte Lindberg—08-598 99 111
Margaretha Norling—08-598 99 161
Caroline Sjéblom-010-510 06 32

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-598 99 149
Mariette Grankull —08-598 99 030
Sherly Joseph —08-598 99 031
Madelaine Edlund - 08-598 99 112
Elaine Estrela Lokka—08-598 99 061

Expeditionen i Stockholm

Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress Sankt Eriksgatan 26, 4 tr.
Telefon 08-598 99 085

Telefax 08-65108 48

E-post sbf@ledarna.se

Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se

Bankgiro 332-1478

Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Prinsgatan 12, 3tr

41305 Goteborg

Telefon 031-1280 50
Telefax 031-704 95 20

Projektledare

till Stockholms Reparationsvarv AB

Marin Kalkylingenjor

till Stockholms Reparationsvarv AB

Kalkylingenjoren ar direkt understalld férsaljningschefen och

ansvarar for de uppgifter som harror till det for- och efterarbete
som kravs for att sékerstalla offert, order och produktions- 6 dar ar
underlag samt sékrande av beslutad projektmarginal. ett hogt

Nu soker vi en projektledare med minst
5 ars arbetslivserfarenhet.

Det &r 6nskvart att du ar maskiningenjor,
farkosttekniker, mariningenjér, sjdingenjor
eller har liknande utbildning med doku-
menterade erfarenheter som projektledare.

Du maste ha en teknisk utbildning samt arbetat med offert-
och kalkylarbete med kundkontakt samt vél utvecklade
sprakkunskaper i svenska och engelska i tal och skrift.

holmen
Det &r meriterande om du har erfarenhet frdn den maritima Djur im.

Ett krav ar att du har erfarenhet fran den

maritima industrisektorn.

.. . . sektorn eller mekanisk industri.
For mer information se

www.srvab.com eller
kontakta produktionschef
Per Martinsson, 0733-27 92 24

STOCKHOLM
REPAIRYARD

F&r mer information se
www.srvab.com eller
kontakta Ake Timmerman, 0733-27 90 97
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MEDLEMSINFORMATION

Europeiska sjobefal — en
krympande yrkeskar

EU maste gdra mer for att slé vakt om en stabil och kompe-
tent sjobefalskar. Det sa brittisk-hollandska befalsfacket
Nautilus generalsekreterare Mark Dickinson pa European
Shipping Week i Bryssel i mars.

De nya befélen ar inte tillrackligt manga for att ersatta alla
som gar i pension. Denna brist bérjar markas allt mer i land-
baserade verksamheter som behéver anstélla erfaret sjéfolk.

— Det &r inte framst en brist pa unga befal utan avsaknad
av jobb och karrigrméjligheter for dem, sa Dickinson. Nér
man ser hur mycket tonnageskatt gynnar rederierna, sa &r
det rimligt att kréva att de i gengéld tillhandahaller praktik-
platser och jobb.

EU-kommissionar Violeta Bulc sa att de ska halla ett 6ga pa
hur medlemslénderna lever upp till EU:s riktlinjer (state aid
guidelines), for att géra Europaflaggen attraktiv och hég-
kvalitativ. (TELEGRAPH)

Global svavelhalt kan
minskas redan 2020

Internationella redarorganisationen ICS anser att bade sj6-
farten och sjébrénsleindustrin ska inrikta sig pa att fartyg
over hela vérlden far maximerad svavelhalt pa 0,5 procent
redan ar 2020.

Krav har framférts pa att skjuta upp ikrafttradandet av
kravet till 2025, med hanvisning till bristande tillgang pa lag-
svavligt brénsle. Marpol-konventionen tillater i och for sig
detta. ICS ordférande Masamichi Morooka papekar dock att
branschen inte far ta artalet 2025 for givet. Enligt ICS kan de
skarpta kraven oka redarnas brénslekostnader med 50 miljar-
der dollar (435 miljarder kronor) per ar. IMO har pabérjat en
granskning av brénsletillgdngen, som ska vara klar fére ut-
gangen av 2018 och ligga till grund fér beslut om tidpunk-
ten. ICS anser att studien maste bli klar tidigare an sa.

Undersokningar har gjorts av effekten av de skarpta svavel-
kraven i kontrollomradena (Seca) fran arsskiftet, bland annat
Ostersjoén och Nordsjén. De tyder pa att de lagsvavliga
branslena orsakar driftproblem och att detta &r ett storre
problem &n den 6kade kostnaden. (TELEGRAPH)

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela understod till ankor efter
sjékaptener och styrman, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan eller
bestallas fran Sjobefalsforeningens kansli.
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Sjokaptensring —
Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postforskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hégsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
l&mnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestallning kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjobefalsféreningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjékaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjébefalsforeningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan &r flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100,
10223 Stockholm. Mérk kuvertet “Varkrysset”. Namn
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit
senast den 19/5 2015. Vinnarna belénas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstallda pa Sjobefalsforeningen/Ledarna eller
Trydells Tryckeri far ej delta i denna tavling. Postadress
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NOTISER

Okade krav pé
grekiska redare

Sjofacken i Grekland vélkomnar valre-
sultatet och segern for vansterinriktade
Syriza, som de hoppas ska stélla harda-
re krav pa landets rederinaring.

Detta ar en av landets storsta arbets-
givare med cirka 250 000 anstéllda. De
kontrollerar en stor handelsflotta men
investerar lite i inrikessektorn. Redare
betraktas som en privilegierad grupp,
som skyddas av speciella skattelagar
och inte har bidragit efter férmaga till
att hjalpa landet ur sin svara ekonomis-
ka kris. Syriza-regeringen har uttryckt
planer pa en nationell dverenskommel-
se for sjéfarten med bland annat mins-
kade skatteférmaner for redarna. Dessa
gick dock med pa en hojd tonnageskatt
2013 och anser sig inte kunna gora fler
eftergifter. Sjéfacken & sin sida vill
bland annat ha en modernisering av
landets stora farjeflotta. (TeLEGRAPH)

Brandskydds-
foreningens kurser
varterminen 2015

Rattvisekultur
aven i sjofart

Sjofarten behover félja flygets exempel
och inféra en "rattvisekultur”. Det inne-
bar att personalen ska uppmuntras
rapportera avvikelser utan att skuld-
beldggas. Bara i en sadan kultur bidrar
rapporterna till battre sékerhet. Det
framholl brittisk-hollandska befélsfacket
Nautilus seniorsekreterare Allan Grave-
son pa en konferens i Bryssel i februari
arrangerad av EU-kommissionen.

Nagot centralt rapporteringssystem
fér "nastan-olyckor” (near misses) finns
inte inom EU, men flera av medlems-
landerna har det. Graveson papekade
att den uppsplittrade dgar- och arbets-
marknadsstrukturen inom sjofarten for-
svarar upprattandet av en rattvisekultur.

- Sjoolyckor utreds séllan grundligt,
ibland inte alls, sa han. Mgjligheterna
att samla data for sakerheten ar sma,
och hotet att skuldbeldggas ligger som
ett damoklessvard Sver sjGpersonalen,
sarskilt befélhavarna.

Storbritannien har rapportprogram-
met CHIRP, men enligt Graveson maste
branschens ekonomiska stéd bli obliga-
toriskt enligt lag. (TELEGRAPH)

Varning for
jattefartyg

Sjoforsakringsbranschen oroas Gver
okade kostnader for haverier med
"mega-fartyg”. Ett exempel ar Héegh
Osakas grundstétning, som omnamn-
des i férra SB. Den innebar en total-
forlust av lasten pa 1 400 nya bilar till
ett varde av 100 miljoner pund (1,28
miljarder kronor). Olyckan pavisar klyf-
tan mellan fartygs vaxande storlek och
bargningskapaciteten. Planer finns pa
att bygga biltransportfartyg med plats
foér 8 000 fordon.

[UMI och ISU, de internationella orga-
nen for forsakringar respektive barg-
ning, har inlett diskussioner om hur
riskerna med allt mer komplex teknisk
drift av moderna fartyg ska bemotas.

IUMI:s president Dieter Berg papekar
att fartyg inte bara blir stérre utan mer
svarmanovrerade. Ofta kérs de ocksa i
besvérliga farvatten, till exempel Arktis.
2015 har bérjat daligt med férluster av
bade manniskoliv och fartyg. Aven om
antalet forsakringsskador har minskat,
s har deras omfattning i varde dkat
signifikant. (TELEGRAPH)

Grundkurs
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Hjalp oss
att ridda dig.

Vi dr en ideell férening utan bidrag frén staten.
Ditt stéd behovs for att vi ska kunna radda liv till sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjériddning.se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

SJOGRADDNINGS
SALLSKAPET
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

Techn;

/ ”lca/ .

| Maring & Enalish
/ 191/ ﬂesps

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-598 99 121, Fax 08-651 08 48
E-post SMBF-Ekonomi@ledarna.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar medlem dven i Ledarna. Detta alter-
nativ dr det naturliga for sjobefél eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare
och som dar bosatt i Sverige eller annat EU/
EES-land. Som aktiv medlem har man sjalvfallet
fullstndiga medlemsrattigheter som stod gent-
emot motparten, réstratt och valbarhet fill kon-
gress, ratt att teckna formanliga forsékringar
genom Ledarna, séka mediemsldn m m. Avgift
fro m 1 januari 2009 @r 274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjobefdlsféreningen.
Det &r eft alternativ for svenskt befél med
utléndsk arbetsgivare. Man har begransat

stéd mot motparten men i évrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
férsakringar genom Ledarna och séka med-
lemsldan. Avgift for nérvarande 67 kronor per
manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjdbefdlistéreningen
och inte yrkesaktiv till sjoss, darfér att man ér

f d sjofartsanstdlld som gatt i land permanent
eller pensionerats. Man har ej rostratt i val fill
kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjéfartshégskola och ar
bara med i Sjdbefdlisféreningen. Man har €j
rostratt i val till kongress och ér heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar genom Ledarna. Ingen medlems-
avgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast
beror yrkesaktiva, ej hem fill passiva och
studerandemedlemmar.



Sjébefalsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100

10223 STOCKHOLM som: Befalskategori:
3 08-598 99 085 Q Aktiv medlem Q Nautiskt befdl
“Orricgrs B Q Inferaktiv medlem Q Tekniskt befdl
Q Passiv medlem Q Intendenturbefdl
Q Studerandemedlem

Intfradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (filltalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING

Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avlagd examen/yrkesutbildning Sjofartshdgskolan i

Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Arfn elev vid sjfartshdgskolan i Ber&knar avigga examen som Den
Svenskt behérighetsbevis Utl&ndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fro m

Ar fér ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjpbefdlsféreningen

d Ja O Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

Fér att administrera Ditt medlemskap i Sjdbefalsféreningen och Ledarna behandlar vi Dina personuppgifter i vara register. Sjdbefalsfor-
. - eningen och Ledarna ansvarar for de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vi lagrar de personuppagifter som behodvs for
d Jag har tagit del av O(?h gogkonf att vi ska kunna fullgéra véra dGtaganden gentemot Dig. Fér dessa andamdl kan uppgifter dven Iémnas ut fér behandling, sésom exem-
Ledarnas personuppgiftspolicy (PUL) pelvis vid administration av kollektivavtalade férsékringar och fér att kunna erbjuda Dig évriga tjdnster och produkter som &r kopplade il
Ditt medlemskap. Specificering av Din avgift skickas separat.

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Inbetalningskort

Jag ansoéker hdrmed om medlemskap i Sjobefdlsféreningen

Datum Namnteckning
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ofartshotell
__._é med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

ajort Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk

Stiftelsen Stockholms Sj

Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid valkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com
Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

Svart mossa

Svart pikétroja Svart ryggsack med SjGbefalsi6reningens
LT L IO logotyp i brodyr. 100% akryl.

med Sjobefalsféreningens logo- med Sjobefilsféreningens logo- Pris: 50:- inkl. frakt

typ. Finns i modellerna ”Ladies” typ. Ryggsacken har tva fack, o '

och “Unisex"”. Dammodellen ar varav ett med innerfickor.

insvangd i midjan och liten i Pris: 100:- inkl. frakt. Sva rt Keps

storlek. Stl S-XL. Unisexmodellen med Sjobefalsféreningens

ar rak och ordinér i storlek. Stl S- logotyp i brodyr. 100% bomull.

XXL. Pris: 125:- inkl. frakt. Pris: 75:- inkl. frakt.

Bestéll genom att betala in respektive summa pa Sjébefalsféreningens BG 332-1478. GI6m inte att

ange leveransadress, produkt samt modell och storlek pa pikétréjan. Varorna levereras med post.




