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LEDARE

amhallskostnader kan inte
overvaltras pa anstallda

SEPTEMBER
]

Den 1 januari 2017 smaller det.Eller pa
satt och vis har det redan smallt.2010 ars
revision av STCW-konventionen &r ju
redan inforlivad i svensk rétt genom for-
ordningen (2011:1533) om behorigheter
for sjopersonal och Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad i TSFS
2011:116.Det kan ju tyckas att IMO:s pre-
station att enas om en ny version av STCW
borde firas med smallar frdn champagne-
korkar.Om det visar sig att de utbildnings-
kostnader som ar férknippade med kon-
ventionsandringen ska baras av sjofararna

ing for Seafarers (STCW) anger kraven pa
sjopersonalens utbildning. I svenska for-
ordningar och foreskrifter laggs sedan
utbildningskraven fast for de olika beho-
righeterna och vilka rattigheter som ar
kopplade till dessa.Ar 2010 antog FN:s
organ for internationell sjofart IMO and-
ringar av STCW i en konferens i Manila.
Andringarna innebér att fran den 1 janua-
ri 2017 maste sjdpersonalen ha en utbild-
ning, eventuellt genom fortbildningsinsat-
ser,som lever upp till kraven i STCW
Manila.

Den fraga som da installer sig ar f6ljan-
de: Om nu Sverige som medlemsstat i

DET PROBLEM SOM HAR UPPSTAR AR ATT
EN SJOFARARE, SOM INTE HAR EN ARBETS-
GIVARE SOM BETALAR KOSTNADERNA FOR
FORTBILDNING ENLIGT STCW MANILA OCH
DARMED FAR BRISTER | SIN BEHORIGHET,
INTE KOMMER ATT VARA ANSTALLNINGS-
BAR FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2017.

ligger det dock narmare till hands att man
sjalv smaller av.

International Convention on Standards
of Training, Certification and Watchkeep-

IMO antagit &ndringar av STCW,vem ska
da sta for de utbildningskostnader som
uppkommer? Nér det géller sjopersonal
som har ett I6pande anstallningsforhal-

Nytt pensionsavtal

lande ligger ansvaret for att de anstallda
erbjuds erforderlig fortbildning naturligen
pé arbetsgivaren. Men vad géller om man
ar sasongsanstalld eller av annat skal be-
finner sig mellan tva anstallningar? Om
man till exempel blivit uppsagd pa grund
av arbetsbrist eller inte kunnat f6lja med
till en ny arbetsgivare vid en verksamhets-
Overgdng,sa finns det ju ingen arbetsgiva-
re som tar ansvaret for den fortbildning
som STCW Manila forutsatter.

Enligt Sjobefalsforeningens uppfattning
ar det i en sddan situation helt oaccepta-
belt att 1agga ansvaret f6r konventionens
fortbildningskostnader pa den enskilde
sjdfararen. Det problem som hér uppstar
ar att en sjofarare,som inte har en arbets-
givare som betalar kostnaderna for fort-
bildning enligt STCW Manila och darmed
far brister i sin behorighet, inte kommer
att vara anstallningsbar frdn och med den
1 januari 2017.Nar svenska staten atar sig
ett konventionsansvar att inforliva STCW
Manila i svensk ratt far man inte lata kon-
sekvenserna av detta ga ut 6ver sasongs-
anstallda och arbetslosa. Sjobefélstéren-
ingen fOrutsatter darfor att regeringen ger
arbetsmarknadsmyndigheterna tydliga in-
struktioner om att nar det behovs ska sta-
ten tillhandahalla och bekosta de kurser
och den fortbildning som de &ndrade be-
horighetsreglerna i konventionen kraver.

Se aven insandaren pa sidan 17!

Fran och med den 1 juli 2013 galler ett nytt kollektivavtal mellan
Sjobefalsforeningen och Sjofartens arbetsgivareférbund réran-
de ratten att ga i fortida pension mellan 60 och 65 ar.

Den storsta skillnaden mot det tidigare avtalet ar inférande av
ett regelverk for berdkning av fortida uttag f6r "ITP ettor”.

Genom att parterna for tjanstepensionsavtalet ITP — Svenskt
Naringsliv och PTK — besl6t att infora tva system for tjdnstepen-
sion,ITP1 och ITP2,var SBF och Sarf tvungna att se 6éver den
tidigare 6verenskommelsen om ratten att ga i fértida pension.

ITP1 har de som ar fédda 1979 eller senare (i vissa rederier
samtliga befal) och innebér att tjinstepensionen baseras pa

den premie arbetsgivaren betalat in.ITP2 har de allra flesta
fodda fore 1979 och innebér att tjinstepensionen ar fé6rmans-
baserad, man ar garanterad en viss procent av slutlénen.

En forbattring mot det tidigare avtalet &r att det inte sker
nagon reducering efter 65 ar vid tidigare avgang fore 62 ars
alder. Dock har parterna sett sig tvungna att infora ett tak pa
motsvarande 7,5 inkomstbasbelopp for att kunna bibehalla
systemet i dess nuvarande form.

Hela avtalet finns att lasa pa féreningens hemsida
www.sjobefalsforeningen.se under fliken Férsékring & Pension.
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FACKLIGT

SBF stammer skargardsrederier

[ varas varslades cirka 70 befalhavare och 200 matroser pd Waxholmsbolagets fartyg om uppséagning pa grund av arbetsbrist infor

den forestdende upphandlingen av Stockholms skargardstrafik.

Rederiernas avtal 10per ut i april nasta ar,och de menade da att sannolik arbetsbrist kan uppsta nasta var om andra entreprendrer

skulle vinna upphandlingen.

Sjobefalsforeningen anser att uppsagningarna ar ogiltiga, eftersom en arbetsgivare inte far siga upp personal for "sékerhets skull”.
Foreningen driver darfor frégan for 24 av sina medlemmar vidare till Arbetsdomstolen. SBF kréver genom LO-TCO Raéttsskydd totalt
2,4 miljoner i skadestadnd av de tre berdrda rederierna, vilket motsvarar 100 000 kronor per person.

Klubbordforandekonferens 1-2/10

Foreningsstyrelsen och lokala representanter traffas pa en
1-dygnskonferens som ager rum fran lunch 1/10 till lunch 2/10 i
Stockholm.Anmélan gors till sbf@ledarna.se eller per telefon till
Rocio Arevalo Perez 08-598 99 090.

Facklig repetitionskurs
18-20/11

Foreningens fackliga kurs dger rum i Stockholm fran lunch
18/11 till lunch 20/11.Alla &r valkomna, bade fackliga nyborjare
och de som gétt grund- eller fortsattningskurs tidigare. Kursen
bjuder erfarenhetsmassigt aven pa trevlig samvaro.Anmalan
gors till sbf@ledarna.se eller per telefon till Rocio Arevalo Perez
08-598 99 090.

NAR OLYCKAN HAR HANT
- tema pa arets San-konferens!

Att arbeta forebyggande och forhindra olyckor ir forstas att
foredra, men vad gor man nir det som inte fick hinda inda
sker? Den fragan genomsyrar hostens San-konferens.

Dagen inleds med journalisten Jan Mosander som var
ombord pa Costa Concordia nir hon gick pa grund. Direfter
foljer en rad foredrag om utbildning, ISM, krishantering och
mycket mer. Vi avslutar med gemensam mingelbuffé.

Konferensen hélls den 24 oktober i "Lippstiftet” i Goteborg.
Anmal dig senast den 8 oktober. Inbjudan, program och
anmalningsblankett hittar du pa SAN:s hemsida San-nytt.se.
Deltagandet ér kostnadsfritt. For mer information kontakta Eva
Ohlsson pa Sjofartens Arbetsgivareférbund, tfn 031-62 95 40
eller eva.ohlsson@transportgruppen.se

- Premiera insatser for god arbetsmiljo!

Vi behover din hjilp att hitta limpliga personer eller foretag
infor utnimningen av 2013 ars arbetsmiljoprismottagare.

Forslag pa kandidater limnas senast den 8 oktober till
Eva Ohlsson pé eva.ohlsson@transportgruppen.se
eller Sjofartens Arbetsmiljonamnd, Box 404,

401 26 Goteborg.

Lds mer pda www.san-nytt.se!

Sista chansen anmala
intresse att hyra stuga

Under hégsédsong vintertid ar intresset stort for att hyra
SBF:s stugor i Jdmtlands- och Dalafjéllen (se sidan 28).
Darfor tillgriper kansliet lottning av de mest attraktiva
veckorna. For att delta i denna lottning maste intresse-
anmalan vara kansliet till handa senast den 16 septem-
ber. Skicka anmalan per e-post till sbf@ledarna.se eller
ring Rocio Arevalo Perez 08-598 99 090.

Domingo Swerinis stiftelse

Beloningar for bragder till sjoss samt for under-
stod till drabbade av olycka till sjoss

Om du é&r sjéfarare, sjoréaddare eller vanlig fritidsbatsskeppare
och kénner till en eller flera som utfért en alldeles storartad
bragd till sjoss, da ménniskoliv har rdddats, eller att du som
drabbad av olycka till sjdss behdver ekonomiskt stéd, sa kan
det vara vart att hora av dig till Domingo Swerinis stiftelse.
Den bildades den 14 juli 1964 efter nskemal fran Domingo
Swerini till minne av hans far sjokapten Eric Wictor Carlsson.
Stiftelsen forvaltar medel, vars avkastning anvands for att
beléna eller ge stéd.

Kontakt:

E-post Carl-Christian.Lanryd@sjofartshuset.nu
Postadress Skeppsbron 10, 111 30 Stockholm
Tel 08-411 63 00

Mobil 0705-77 71 49

Fax 08-10 63 17

Bok & Biblioteksmassan

i Goteborg dger rum 26-29 september. Som vanligt har SBF som
medarrangor fatt en bunt entrébiljetter,som delas ut till med-
lemmar enligt principen "forst till kvarn...”. Intresserade kan
hora av sig till SB:s redaktion tel 08-598 99 121 eller e-post
sjobefalen@ledarna.se.
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"SJO-FART
VAXANDE

En fantastisk sommar,som inte pa langa vagar ar slut.Tiden
fram till oktober brukar vara fortrafflig,om man tycker om
rekreation i vart vackra land vare sig det ar vid kusten eller i
inlandet. Men med den fina varma sommaren har ocksa tyvarr
ett par olyckor hant runt kusten med fritidsbatar och vatten-
skotrar. P4 férsommaren blev en kvinna som var ute pa en sim-
tur 6verkord av en vattenskoter i Malaren. Detta skapade en hel
del rubriker i media, och da talade infrastrukturministern om
korkort for denna typ av farkoster. Kérkortsdiskussionerna har
varit uppe till diskussion manga ganger, men forslaget slopas
varje gang,da det inte har funnits en politisk vilja att genomfora
det. Dock ska intyg innehas for att framfora fritidsskepp som ar
storre an 12x4 meter.

Giller inte bara vattenskotrar
Att man nu 6vervager korkort for vattenskotrar ar val i sig inte
kontroversiellt. Det som ar underligt ar att diskussionen endast
handlar om denna typ av snabbgéende farkoster.Jag skulle
Onska att man i ett vidare perspektiv faktiskt diskuterar fram-
férande av fritidsbatar inomskars. P4 60-talet, nar jag vaxte upp,
borjade det bli vanligt med lite kraftigare batmotorer. 50 hast-
krafter var ndgot enormt stort, men anda kunde farter ver 35
knop nastan endast tavlingsbatar uppna.Vi andra var glada om
farten 25 knop kunde uppnés.l dag ar det vardagsmat med
motorer som tangerar 200 hastkrafter,och farten 6verstiger 30
knop med enkelhet, ménga batar nar 40 knop och langt 6ver
detta. Med denna vetskap beh&ver man inte vara ett geni for att
forsta att nér olyckor sker i dag med en enormt 6kande méangd
flytetyg och dessa hoga farter under ndgra sommarveckor,sa
blir ocksa konsekvenserna darav sa mycket varre.

Inte bara de olyckor som drabbar ménniskor blir allvarligare,
aven naturrummet och djurlivet paverkas.Till en av de ynglingar

i i KOLUMN
FORSTE VICE ORDFORANDEN HAR ORDET

n _ E'I_I'
PROBLEM

som framfor en charterbdt av typen RIB, dar farten var viktig for
densamme att podngtera,och da talar vi om 50 knop, stalldes
fragan huruvida han tar hansyn till sj6faglar. Svaret genererades
att visst forsoker vi undvika, men det gar tyvarr inte alltid varfor
man manglar in da och d& i exempelvis en flock ejderhonor
med deras ungar. Genast kommer vl "experten”saga att "de
dyker och undviker propeller”etc, men tyvarr har jag sjalv med
egna 6gon sett propellerskadade sjdfaglar som inte hunnit
undan.

Ingen halvmesyr

Séledes, bésta politiker, ni borde ta er en rejél funderare pd om
det ska finnas en reglering vad géller fritidsbatar i framtiden.
Jag hoppas innerligt ni inte kommer med nadgon halvmesyr om
ni infor nya regler for framférande av fritidsbétar, exempelvis
som idiotregeln vid cykling (hjalmtvang till 15,sen blir skallen
tydligen s& stark att den kan fungera som hjalm). Gor négot, det
borjar bli ohallbart under sommarveckorna i farlederna och
utanfor!

Fair Wind
JORGEN LOREN

Hogskoleutbildning for intendenturbefal

SBF:s ombudsman Johanna Briding arbetar tillsammans med
féreningens intendenturkommitté for att ta fram en hogskole-
utbildning for intendenturbefél. Underlag har tagits fram for hur
en utbildning skulle kunna se ut.Jan Snéberg, prefekt pa Sjo-
fartshdgskolan i Kalmar har stéllt sig positiv till idén, och arbets-
gruppen raknar med att traffa honom under hosten for att mer
konkret kunna diskutera utbildningen.

Herman & Sigrid Nyléns fond

Befalhavare och styrman som pa grund av sjukdom, arbetsloshet, héga boendekostnader
eller av annan anledning ar i behov av understdd kan soka medel fran Herman & Sigrid

Nyléns fond.

Ansokan skall vara Herman & Sigrid Nyléns fond, c/o Sjobefalsforeningen, Box 12100,
102 23 Stockholm, tillhanda senast den 1 oktober.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan www.sjobefalsforeningen.se eller bestallas
fran foreningens kansli, Inga Bergenmalm, tel 08-598 99 149.
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ARBETSRATT

INGEN KRANKNING ATT TA UT ARBETSGIVARNAS FORTROENDEVALDAS FORETAG I KONFLIKT

Foreningsratten hade inte krankts

Under avtalsrorelsen 2012 vidtog ett fackforbund
strejker mot ett antal medlemsforetag i tva arbetsgivar-
organisationer. Arbetsgivarorganisationerna stamde
forbundet till Arbetsdomstolen (AD) och havdade att
forbundet krankt foretagens foreningsratt, eftersom
strejkerna dels var en reaktion pa att medlemsfoéretagen
deltagit i arbetsgivarsamverkan inom Svenskt Narings-
liv (SN), dels sarskilt riktats mot medlemsforetag dar
foretradare for bolagen haft fortroendeuppdrag i organ
pa arbetsgivarsidan. AD har nyligen avkunnat sin dom i
mélet, dar de avvisade stémningen. TEXT STIG GUSTAFSSON

STOCKHOLM AUGUSTI 2013

Det &r mycket ovanligt att arbetsgivare
stammer facket for féreningsrattskrank-
ning — det finns hogst en handfull sddana
domar de senaste 80 &ren fran AD.I 99 fall
av 100 &r det en arbetstagare som anser
sig vara utsatt for féreningsrattskrankning.
Bestammelserna i medbestdmmande-
lagen (MBL) om féreningsratt galler dock
bade for arbetstagare/fackféreningar och
arbetsgivare och deras organisationer.
Med foreningsratt avses i MBL en ratt
for arbetsgivare och arbetstagare:
att tillhora en arbetsgivar eller arbets-
tagarorganisation
att utnyttja medlemskapet samt
att verka for organisationen eller for att
bilda en sddan.

En féreningsrattskrankning foreligger
bland annat om nagon pa ena sidan vid-
tar en atgard till skada for ndgon pa andra
sidan, for att denne har utnyttjat sin for-
eningsratt.Vidare kravs ett fOreningsratts-
krdnkande motiv.I mal om krankning av
foreningsratt tilldmpas s k omvand bevis-
boérda. Detta innebar att den som anser
sig krankt bara behover visa "sannolika
skal” for att en krankning férekommit. Om
den "krankta” parten lyckas med detta, ar
det darefter motpartens sak att styrka att

70% for 0 kr.

Vi iir en ideell forenin verige - utan en krona frin staten.

077-579 00 0.

SIGRADDNINGS
|SALLSKAPET

denne haft skilig anledning till sin atgard
oberoende av foreningsrattsfragan. For
att en foreningsrattskrankning ska fore-
ligga ska motivet med &tgérden antingen
vara att formd ndgon att inte utnyttja sin
foreningsratt eller att ingripa mot nagon
for att han har utnyttjat sin féreningsratt.

Representanternas foretag togs ut
[ det aktuella malet hade fackférbundet
tagit ut ett visst antal foretag i strejk. Fore-
tagen var medlemmar i tva olika arbets-
givarorganisationer. | det ena fallet tog
férbundet ut fyra av arbetsgivarorganisa-
tionens 887 foretag i strejk. Av dessa fyra
var tre representerade i organ pa arbets-
givarsidan.I det andra fallet tog férbundet
ut tio av 1 094 medlemsforetag. Sex av
dessa var representerade i organ pa
arbetsgivarsidan. Férbundet tog ut de
storsta foretagen i branschen samt nagra
mindre i strejken.
Arbetsgivarorganisationerna havdade
att strejken vidtagits som en reaktion pa
och en repressalie med anledning av att
de aktuella foretagens foretradare utovat
sin foreningsrétt genom att samverka
inom SN.AD underkdnde denna argu-
mentering och konstaterade att strejken
vidtagits inom ramen f6r en sedvanlig
avtalsrorelse. Av varslen framgick att for-
bundet genom stridsatgarderna ville fa till
stand kollektivavtal med visst innehall
samt att forbundet anség att det var SN:s
inblandning i férhandlingarna som lett
till att forbundet och arbetsgivarorganisa-
tionerna inte kunde komma Overens.
[ domen konstaterar AD f6ljande:

"Att forbundet hyste denna upp-
fattning innebér inte att syftet med
stridsatgarderna var ndgot annat
an att fa till stand kollektivavtal pa
de villkor férbundet efterstravade.
Det rader darfor enligt Arbets-
domstolens mening ingen tvekan
om att férbundets syfte med strids-
atgarderna var att havda sin stand-
punkt i en intressetvist.”

Vidare havdade arbetsgivarsidan att for-
bundet gjort sig skyldigt till en férenings-
rattskrankning genom att rikta strejkerna
mot fOretag som hade foretradare som
var aktiva inom olika organ hos arbets-
givarorganisationen.

Overrepresentation ingen kriinkning
Sammantaget var foretag vars ledning satt
i arbetsgivarorganisationers styrelse klart
overrepresenterade bland de foretag som
togs ut i strejk. Detta kan, framholl AD, inte
forklaras av andra faktorer. Enligt AD:s
mening talade darfor Gvervagande skal
for att representation i arbetsgivarorgani-
sations ledande organ var en av flera fak-
torer som bestdmde vilka foretag som
skulle tas ut i strejk. Men f6rbundets syfte
hade dock, enligt AD:s mening, inte varit
nagot annat an att havda sin stindpunkt i
en avtalsrorelse.

Det ligger nara till hands, framholl AD
“att anta att tanken med urvalet var att
starka patryckningseffekten genom att
det bland de féretag som drabbades av
strejken skulle finnas foéretag med direkt
inflytande 6ver forhandlingsresultatet. Ett
sadant syfte utgor inte ett fOoreningsratts-
krankande motiv”.

Viktigt prejudikat

AD:s slutsats blev alltsa att arbetsgivarna
inte gjort det sannolikt att férbundet vid-
tagit stridsatgarderna for att ingripa i de
nio fOretagens ratt att utdva sin férenings-
ratt. Arbetsgivarnas talan avslogs darfor.
Domen var enhéllig.

Domen ér ett viktigt prejudikat nar det
galler ratten att vidta stridsatgarder i en
avtalsrorelse. En annan utgdng hade kun-
nat lagga en hamsko pa facket nar det
géller ratten att konflikta &ven mot fore-
tag dar representanter for en arbetsgivar-
organisation finns i ledningen.S G
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ly fewer frauds today.

The majority were frauds in themselves
or were issued on false documents, writes
MAIB. But they were not,as in many other
cases, a result of an artful cooperation
between corrupt civil servants in a state
maritime institution and illegal training
centres.

According to the British-Dutch officer
union Nautilus the number of false certifi-
cates has increased during the last years.

— Bought certificates are connected
with bad safety and quality on board.This
will last as long as there is corruption,
says Allan Graveson,senior national sec-
retary of Nautilus.

Some flags are warning flags

A'look at IMO statistics from 2009-2011
shows that during the first year a big part
of the frauds were issued in Georgia, Pan-
ama and Indonesia. During the subse-
quent years they continued to come
from Panama, S:t Vincent, the Grenadines
and Antigua Barbuda.

—This is how it looks like.When a ship
has an Antigua Barbuda flag and certifi-
cates from Panama, it is a strong warning
that things are not what they should be,
says Allan Graveson.

According to him the frauds are made
in three different ways.With the help from
corrupt flag states, false documents from
seamen or shipowners and by false copy-
ing.Frauds are most common where prof-
its are small. Another problem is when
ships are manned with officers with cer-
tificates that are okay, but the quality and
the maintenance of the ships is bad.

Could it be an even greater risk
when companies are hiding bad quali-
ty and danger for life and environment
behind correct certificates?

—Yes, that is so,says Allan Graveson.

The neveranswered question is how to

SJOBEFALEN NR 5 2013

SAFETY MATTERS

FALSE CERTIFICATES IS A BIG PROBLEM IN THE WORLD’S MERCHANT FLEET

12 000 false otficers

12 635 illegal certificates were 10 years ago circulating
around the world, according to figures from the Marine
Accident Investigation Branch (MAIB) in Great Britain.
Probably there were many more. The statistics had a
large number of unrecorded cases, and there are hard-

solve the problem.One method can be
the card reading system that scientists at
the Swedish Maritime Administration
(SMA) and Chalmers University of Tech-
nology in Gothenburg have invented in
the project Mona Lisa.lt is planned that
all certificates should be inserted in a
server in land,and the watchkeeping
officer puts his personal card in a card
reader on board. Everybody who are con-
nected to the system all around the world
can see who is navigating the ship and if
he has the right qualification.

Certificates must be checked

This method does not investigate if the
certificates are false.That is question that
referres to the control of the certificates
that are entered into the database.

—The tests have been successful,and
strict technically you can already use it.
We shall test it in a large scale in 2014,
then there is a political process with IMO
and others before it can go further,says
Ulf Svedberg, project leader at SMA.

IMO has not found any strategy and last
year they asked the member countries for
proposals on methods.The problems are
to quickly find relevant information
about the validity of a certificate, that it
is hard to find the right persons to give
the information and that IMO wishes the
countries to put the certificates online.

A proposal from the Philippines is
in line with Mona Lisa, that one can con-
trol the certificates online.The country
has had a digital register since 2001,and
the experience is so far that this is the
best way to stop spreading false certifi-
cates.The Philippines also proposes that
certificates should be written only on
security classed material that is made by
state authorities and can be revealed with
UV scanning.

Allan Graveson says that the only effec-
tive method to fight corruption is to pro-
hibit certain flag states, types of vessels or
specific ships to go to sea.He compares
with aviation, where some airline compa-
nies are prohibited in certain territories.

—The best, but probably an uthopia,
would be a global prohibition decided
by IMO. But they cannot act, as they are
mostly a gatekeeper. Next best is prohibi-
tion on the regional level, like directives
from EU,and finally by a single country.
But the last method is not good, that
would only make the ship go to a neigh-
bouring country;says Allan Graveson.

Has this been discussed in UK?

—We have mentioned it, but there have
not been any discussions.The politicians
only say it is impossible.

He doesn'’t think that the big shipown-
ing companies are interested in solving
the problems.

—The big, serious shipowners don’t
care, as they are not acting on the same
markets as the less scrupulous.And they
don’t want these away from the market,as
they need someone who can buy their
scrapped ships,says Mr Graveson.

Panama a big problem

He sees the Panamanian example as a
big problem.In Panama corrupt servants
from the administration have cooperated
with illegal training institutions in e.g. Tur
key. And according to figures from MAIB
Panama is responsible for 20 per cent of
the tonnage on the world’s oceans.There-
fore one can ask if it is realistic to prohib-
it them to sail.

— Well, the ships would be reflagged
overnight.That would perhaps even mean
that they were flagged back to countries
like Sweden, says Mr Graveson.

But a global exclusion of a flag state is
not urgent for IMO.Their press depart-
ment comments Nautilus’ proposal: "IMO
treats all flag states equally. Port State con-
trol mechanisms exist to monitor compli-
ance, while making the IMO audit
scheme mandatory will also help to
boost flag State performance”.

This is a translation of the article
on the pages 15-16.
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Fran jorden-runt-seglare
till inlandet i Upplan

Narmaste vatten till Johan Juhlins egenbyggda villa i
Kungs-Husby i Uppland ar Malaren. Men yrkesmassigt ar
han befalhavare i utesjofarten, och i yngre dagar seglade
han — bokstavligt — jorden runt med S/Y Gullmar, nagot
som beskrivits i en bok av Ake Al’ph TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

KUNGS-HUSBY AUGUSTI 2013

Trots att SB:s skribent bott i Uppland mer
an halva sitt liv bara en dryg halvtimmes
bilresa frdn Johan Juhlin, passerar jag
flera for mig obekanta byar pa vagen.
Och det géller &ven Kungs-Husby, dar
Johan bor med hustru, hund och tva
katter. De tva vuxna sonerna har flyttat
till Uppsala och Enkoping.

Johan blev vid SBF:s kongress i fjol ordi-
narie styrelseledamot. Dar &r han en av
tre uteseglare, ndgot han varit sedan han
monstrade ut for 35 ar sedan, med undan-
tag av aren pa Sjobefalsskolan och ett par
korta perioder i Waxholmsbolaget.I dag
ar han befalhavare i Bro Developer; nu-
mera agt av A P MgllerMaersk,s& han
jobbar pa DIS-avtal.

Att bo i inlandet &r inget obekant for
honom, han véxte upp i Boras och héller
alltjamt pa Elfsborg. Men pappan var en
stark inspirationskélla genom att ha varit
sjoman under 40- och 50-talet.

— Det var nog hans stora sorg att gé i
land! séger Johan och skrattar.

Sjoman redan som pryo
Fadern tillhérde den generation for vilken
begreppet "1:1” inte var uppfunnet. Dar-
for blev det i realiteten ett val mellan att
stanna kvar till sjoss och forbli ungkarl
eller att ga i land och bilda familj. Sonen
Johan tvekade aldrig om yrkesvalet.
—Redan i grundskolan pryade jag i
Svenska Lloyds M/S Saga.De flesta storre
rederier hade pryoplatser. Efter nian
monstrade jag ut som jungman i OTRede-
rierna.Jag gick gymnasiets fartygstekniska
linje,som var forlagd till Barken Viking i
Goteborg.Sedan blev det ett par ar som

lattmatros och matros i OT-Rederierna.

Han har alltid upplevt det som trivsamt
och lite &ventyrligt att vara pa en arbets-
plats som ror sig.

— Nér jag borjade gick batarna mest i
trampfart,sd man kunde inte veta vart
man skulle dka nasta gang.Sa ar det med
de flesta tankbatar an i dag. Aven om vi
har kontrakt med oljebolaget, vet vi inte
exakt vilka hamnar vi ska ga till.

Fyra ar i segelbat

Efter Sjobefélsskolan och ett par &r som
styrman blev han "riktig uteseglare”i fyra
ar.Han blev en av 12 delagare i S/Y Gull-
mar, dar han forst bodde i ett och ett
halvt ar.Sen var han en av ett 20-tal som
seglade jorden runt i fyra ar. De fick viss
sponsring och tog aven emot "paying
crew”, folk som betalade for att fa segla
med, erbjod dykcharter m m.Det sist-
namnda gjordes bland annat sé& langt
bort fran Sverige man kan komma, pa Fiji-
Oarna.l Nya Zeeland kom en ung kvinna
med finska rotter ombord for att dka med.
Hon heter Kristina, kallas Stina,och ar i
dag Johans hustru.

Fast man var inte ute och seglade oav-
brutet under de dar aren.

—En gang lag vi i Auckland i Nya Zee-
land i fem manader och vantade ut orkan-
sasongen, berattar Johan.D4 anvande vi
béten som vandrarhem, huvudsakligen
for skandinaver.

Ut- och inflaggning

Tillbaka i Sverige var det dags att stadga
sig.Johan och Stina képte tomten i Kungs-
Husby, dar Johan sjalv byggt huset. Men i
motsats till fadern,kunde han fortsatta
jobba till sjoss.

— Som ung matros var jag ute for det
mesta, men som befal har jag alltid jobbat
1:1.

Men turbulensen i svensk sjofart under
90-talet var stark. Det hade borjat redan pa
80-talet med de stora rederikonkurserna.

— Oljekrisen gjorde sitt till, men framst
var det "containeriseringen”,anser Johan.
Sjofarten blev effektivare, man behévde
storre men farre batar.

[ Sverige fanns vid den hér tiden heller
ingen riktig sjofartspolitik, samtidigt som
grannlanderna bildat sina NIS och DIS.
Utflaggningen var omfattande.Johan fick
sin forsta erfarenhet av icke-svensk flagg,
i NISflaggade Okarina,dér han ocksa
fick jobba ihop med filippiner for forsta
gangen.

— Men sen kom TAP-avtalet i Sverige,
och fartyg flaggades tillbaka.Redarna
flaggar dar det &r billigt,sa ar det ju bara!

— I dag far man hora att de grekiska
redarna under den grekiska krisen atar
sig att betala dubbel tonnageskatt. Da har
man marginaler!

SJOBEFALEN NR 5 2013
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De flesta sjdméan hoppar emellan olika
rederier. For Johan har det narmast varit
tvartom. OT-Rederierna blev Ship Invest,
som gick ihop med Thun till United Tan-
kers,som tog 6ver Brostroms,som sen
saldes till A P MgllerMarsk.Men Johan
har i stort sett "suttit i baten” under denna
turbulens, med aren i Gullmar och sedan
ett ar i asfalttankern Engelsberg som
mellanspel.

— Brostroms salde vid basta tdnkbara
tidpunkt, kommenterar Johan den senaste
affaren.

Slutsatsen verkar rimlig. D&, for fem ar
sedan, ifrdgasattes om inte Brostroms sélt
sig for billigt. Men sen kom den interna-
tionella finanskrisen, och Marsk Tankers
har inte gatt sérskilt bra sedan dess.

— Férhoppningsvis kan de g& med vinst
nasta ar,sager Johan.

For de anstallda har det danska 6ver
tagandet inte inneburit n&gon stor skill-
nad.Framst ar det 6vergdngen till DIS-
l6ner,som gor att man inte langre kan
utnyttja nagra skatteavdrag frdn den egna
inkomsten.

—Annars handlar det mest om kontak-
ten med landorganisationen. Personal-
kontoret ligger i Singapore. All kommuni-
kation ska egentligen ske pa engelska
ocksa. Fast vid kontakten med kontoret i
K&penhamn blir det ibland "skandinavis-
ka”.Vissa danskar forstar man bra!

En lite trist konsekvens av forsaljningen
ar att fackklubben tynat bort, eftersom for
handlingsratten 6vergatt till de danska

Kristina och Johan Juhlin med fyraériga clumber spanieln Sally.
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Den méktiga kvarnen i Kungs-Husby som skéts
om av hembygdsféreningen.

smat bmr o

organisationerna. Det var annars engage-
manget i Brostroms-klubben som ledde in
Johan pa det fackliga.

—Men det ar positivt att s& manga
svenskar stannat kvar. Och facket har ett
stort ansvar att halla kontakt med myn-
digheterna f6r medlemmarnas rakning,
framst i skattefrdgor. Nar madnga medlem-
mar &r utlandsanstéllda, maste myndig-
heterna fa battre forstaelse for deras situa-
tion.

Nu kan det bara bli béttre

Johan ar inte sarskilt optimistisk om att
den senaste utflaggningsvagen ska kunna
vandas,som skedde i slutet av 90-talet.

— De rederier som flaggar ut blir ganska
etablerade utomlands. Det blir nog svart
att fa tillbaka dem.Da maéste det handa
nagot drastiskt inom svensk sjofart. Snart
har vi knappt nagra fartyg kvar under
svensk flagg. Men da kan det bara bli
béttre! Man kan borja bygga upp néagot
nytt, helst redan nu. D4 méste man fa
med sig alla parter, redare, facket och
regeringen.

— An finns det sjofartskunnande i
Sverige, men tiden haller pa att rinna ut.
Vi maste fa praktikplatser till studenterna
aven i utlandska batar,men da maste
staten ga in och betala resorna, avslutar
Johan,som pé sin lediga tid férsoker vara
"vanlig, aven om man jobbar till sjoss”.
Han tar gdrna motorbaten ut och fiskar
("det ar gott om gaddda och gos i Mala-
ren”) eller plockar bar och svamp.Han
har bade sjo och skog inpa knuten.B L



Hamnen i Piraeus som normalt ar full med liv
ar denna dag 6de. PNO genomfér sin 35:e
dygnslanga strejk pa tre ar.

Grekisk kris utan ande

Varje ar passerar over 20 miljoner passagerare Piraeus

hamn. Hamnen ar normalt sett standigt full av liv.

Men nér jag denna morgon tittar ut fran den magnifika

utsikten hos den grekiska sjofackliga federationen

PNO:s kontor ser hamnomradet 6de och overgivet ut.
- Vi ar idag ute i den 35e dygnslanga strejken pa tre

ar, forklarar kapten John Halas, generalsekreterare

i PNO. Pa alla satt forsoker vi std emot regeringens

angrepp pé sji’)folket. TEXT OCH FOTO LENNART JOHNSSON

Kapten John Halas generalsekreterare for den
grekiska sjofackliga federationen PNO.
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John Halas ar efter 21 &r som general-
sekreterare — ingen annan person har
blivit omvald som PNO:s hogste ledare
sd manga ganger — en minst sagt erfaren
facklig foretradare. Dessférinnan var han
i manga ar ordférande for ett sjobefals-
férbund.

Anda tvekar Halas inte att beteckna de
tre senaste,de ar som eurokrisen har rasat
i Grekland,som de varsta under hela
hans fackliga bana.

— P& manga satt &r de senaste aren de
varsta i mitt liv, forklarar Halas. Det ar
plagsamt att se hur daligt manga med-
lemmar mar pa grund av alla patvingade
sparatgarder. Besparingarna slér fruktans-
vart hart mot alla l6ntagare i Grekland,
medan de som orsakat krisen, vara kor

rupta politiker och giriga banker,smiter
undan fran sitt ansvar.

—Frdgan ar hur langt Grekland kan
sjunka innan det vander uppat igen,
funderar John Halas.

— Sjofarten ar tillsammans med turismen
Greklands viktigaste naringar. Darfor ar
det markligt att regeringen gang pa gang
forsoker forsamra sjofolkets anstallnings-
villkor och anstallningstrygghet.Vara sjo-
man ar kdnda for att arbeta hart och all-
tid lojalt stalla upp,men nu har gransen
for vad vi kan acceptera passerats for
lange sedan,anser John Halas.

Upprort forklarar han hur fel det &r att
grekiska lontagare far betala det hogsta
priset f6r misstag han menar landets poli-
tiker har begatt i aratal.

—Jag ar mycket besviken bade pa EU
och pé vara politiker.Varst av allt ar att vi
annu inte ser ndgot ljus i tunneln, utan att
krisen forvarras hela tiden.

Dagens PNO-strejk beror pa ett forslag
fran den ansvarige ministern att kraftigt
minska bemanningen fran tta till fyra
besattningsman pa en stor del av farjorna
som gar mellan de grekiska 6arna.

— Det &r ett vansinnigt férslag och inne-
bér inte minst att sakerheten ombord for
passagerarna aventyras,dundrar John
Halas. Arbetslosheten bland vara med-
lemmar,som redan ar hog,skulle ocksa
Oka dramatiskt. Majoriteten av jobben f6r
grekiskt sjofolk finns sedan lange inom
passagerartrafiken.

SJOBEFALEN NR 5 2013
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Bara for ett par ar sedan togs ocksa
ett politiskt beslut att tillata utlandskt flag-
gade fartyg att gd i inrikes grekisk trafik,
vilket innebar ett hart slag mot grekiskt
sjofolk. Utlandskt sjofolk kan i och med
detta segla i inrikes fart pa l6ner betydligt
lagre &n det grekiska kollektivavtalet.

Fran maj ar 2010 néar krisen brét ut har
de ekonomiska atgarderna som patvingats
Grekland inneburit ett stort antal negativa
saker for alla l6ntagare, sdger Halas.

Dramatiskt 6kad arbetsloshet

— Arbetslosheten har 6kat dramatiskt
bade for landanstallda och for sjofolk.
Idag narmar sig arbetslésheten 30 pro-
cent,och ungdomsarbetslésheten ligger
péa 60 procent. Manga valutbildade ung-
domar tvingas lamna Grekland for att
hitta jobb utanfor vart land. Flera med-
lemmar som arbetar i mindre rederier i
kusttrafiken har inte fatt betalt pa flera
manader.

SB: Hur kan man éverleva utan 16n i
flera manader?

— Sjalvklart ar det ett allvarligt problem,
férklarar John Halas. Aven om de om-
bordanstéllda inte fatt betalt pa lange
vagar de ofta inte klaga av radsla for att
dé avskedas.Varje vecka kommer sj6-
manshustrur upp till kontoret och ber
om ekonomisk hjalp fran oss,da de inte
langre har tillrackligt med pengar att
kopa mat till familjen. Pa kort tid har de
negativa forandringarna i Grekland for
vanligt sjofolk varit dramatiska. Det arbets-
l6shetsunderstdd som finns i Grekland
ar lagt och betalas bara ut under en
begransad tid.

[ februari i &r gick PNO ut i en sju-
dagarsstrejk i protest mot alla nedskar
ningar. Regeringen ingrep da och foérklara-
de att strejken var olaglig.

—Vi far se vad som hander,om de satter
mig i fangelse,sdger John Halas bistert.

Trots allt &r PNO fortfarande en av de
storsta sjofackliga organisationerna i
Europa med omkring 20 000 medlemmar,
&ven om medlemsantalet har gétt ned
med flera tusen personer de senaste aren.

—Vi ar en facklig organisation som fort-
farande kdmpar for vdra medlemmar,och
vi kommer aldrig att ge upp, férklarar John
Halas.Varje gang vi utlyser en strejk &r upp-
slutningen frdn medlemmarna 100 pro-
cent.De har krav pa oss att vi ska agera
och férsoka gora deras situation battre.

Halas aterkommer till hur fel han anser
det &r att Greklands lontagare ska ta hela
boérdan av krisen.

SJIOBEFALEN NR 5 2013

Av de 3 500 medlemmarna i Vassillios Panagio-
toupoulos férbund &r dver 500 arbetsldsa.

—Vart sociala skyddsnat har férsdmrats
dramatiskt. Pensionsaldern har hojts och
pensionerna har sankts med 6ver 40
procent. Fér mig ar det obegripligt att
bankerna tillats smita undan fran sitt
ansvar medan I6ntagarna far betala.
Dagens politik i Grekland och i EU,som
innebar att de rika blir rikare och rikare
och att klyftorna i samhallet bara 6kar,
maste upphora.

Laget i dagens Europa visar enligt John
Halas pa vikten av Internationell facklig
solidaritet. For PNO ar det viktigt att aktivt
delta i exempelvis ITF:s och ETF:s arbete.

SB: Vad tror du om framtiden?

— Hittills ser jag tyvarr inte ljuset i tun-
neln.Vi lever pa hoppet om férandringar
i positiv riktning men just nu ar det inte
mycket som pekar pé detta. Det enda
skydd som grekiska arbetare har idag ar
de fackliga organisationerna, och facken
utsatts standigt for nya angrepp.Men PNO
kommer fortsétta att slass fér medlem-
marnas basta, avslutar Halas.

PNO é&r en federation som bestér av 14
olika fackforbund for grekiskt sjofolk,
béde befals- och manskapsférbund.

Alla har drabbats
Kapten Georgios Vlachos,som har seglat i
ett 30-tal ar, ar ordférande for ett av med-
lemsférbunden som heter Masters and
Mates Union. Han berattar att alla greker
pa ett eller annat satt har paverkats av
eurokrisen.

— Krisen har slagit hart mot vart sam-
hélle. Ser man konkret pa sjofolket har

Georgios Vlachos, ordférande i Masters and
Mates Union.

maénga blivit arbetslosa eller tvingats g i
fortida pension. Allvarligast ar att fler och
fler i vart samhalle har tappat framtids-
hoppet.Inom sj6farten upplever aven
erfaret sjofolk en framtidsoro.Inga nya far
tyg kommer in,och hela tiden kommer
lagfoérslag om minskade besattningar.

Vlachos beréttar att 1aget for en del av
hans medlemmar &r s& akut att de har
tvingats acceptera l6ner,som ibland ligger
under 16nerna for filippinskt befal. Arbets-
l6sheten 6kar,och konkurrensen om de
jobb som finns ar hard.

— Spiralen de senaste aren har stadigt
vridits nedat. Fragan ar hur 1dngt Grekland
kan sjunka innan det vander uppét igen.
Vi ér ett land med en stolt sjofartstradi-
tion, men politikerna verkar inte langre
inse hur viktig sjofarten ar for vart land.

Trots allt &r sjomansyrket fortfarande
attraktivt i landet. Antalet sokande till gre-
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Georgios Vlachos ar besviken pa Greklands
politiker, som han anser inte langre verkar inse
sjofartens stora betydelse for landet.

kiska sjobefalsutbildningar har de senas-
te aren varit sex—sju ganger fler 4n antalet
utbildningsplatser.

— Jag monstrade pa for forsta gdngen
som 19-&ring,sdger Georgios Vlachos. D&
kunde jag aldrig drémma om att grekisk
sjofart skulle fa uppleva en sa allvarlig
nedgang som den nuvarande. Det &r
sorgligt att beh6va uppleva hur psykiskt

Greklandskrisen

daligt en del arbetsl6sa medlemmar mar
av att inte langre klara av att forsorja sina
familjer.

Dagen innan besokte Georgios Vlachos
ett kyrkligt véalfardscenter,som delar ut
mat till behévande familjer.

— Det var dystert att se att flera av beso-
karna pa centret var tidigare sjdomén som
blivit arbetsldsa under krisen. Trygghets-
systemet,som tidigare delvis fanns i Grek-
land, héller snabbt pa att raseras. Manga
ar oroliga att morgondagen ska innebéra
annu storre problem, bade for dem sjalva
och for Grekland.

Framtiden finns utomlands

Nar jag frdgor Vlachos hur han sjalv drab-
bats av krisen beréttar han att han har en
son som ar arbetslés, medan den andre
sonen studerar i England.

— Hittar min son i England ett jobb
utomlands kommer jag att rekommende-
ra honom att ta det. Har i Grekland verkar
det dessvarre inte finnas nagon framtid
for vara valutbildade ungdomar.

[ 22 &r har Vassilios Panagiotoupoulos
seglat befél.Idag ar han dessutom ordfo-
rande i ett befalsférbund som organiserar
befal pd mindre kryssningsbatar och
yachter.

— Jag borjade som jungman och avan-
cerade med &ren till styrman och har
arbetat pa alla slags fartyg. Mitt senaste
fartyg var ett forskningsfartyg som matte

vattendjupet och vattenkvaliteten i Medel-
havet.

For fem ar sedan borjade Vassilios arbe-
ta fackligt pa heltid.

SB: Hur ser du pa situationen for
grekiskt sjofolk idag?

— Laget ar mycket allvarligt. Drygt 500 av
vart férbunds totalt 3 500 medlemmar ar
arbetslosa. Anstéllningsvillkoren férsam-
ras,och oron infor framtiden ar stor. Man-
niskor 6verlever genom att familjerna
haller ihop.Kanske har de ocksa en liten
bit jord pa vilken de kan odla gronsaker.

Vassilios som bor i Piraeus ar ankling
och har tva barn som &r 23 och 25 ar.

— Min son ar arbetslos och min dotter
studerar ekonomi pa universitetet. Hen-
nes enda mojlighet att f4 jobb efter exa-
men &r troligen genom att flytta utom-
lands.

SB: Vad tror du om framtiden for
Grekland?

— Aven om jag inte ser riktigt hur det
ska ga till &r jag Overtygad om att Grek-
land en dag ater star pa egna fotter,inte
ar beroende av nédlan. Min bestamda
uppfattning &r att EU har varit en katastrof
for det grekiska folket och for Grekland.

—Visst ar situationen tuff idag men trots
allt har jag aldrig angrat att jag gick till sjoss
i unga ar.Redan som liten pojke dromde
jag om en framtid pa varldshaven,och
havet kommer alltid att ligga néra mitt
hjarta,sager Vasilios Panagiotoupoulos.L J

Efter flera ar av akut eurokris har Grekland den hogsta arbetslésheten
i Europa. | april ar 2013 lag den pa 27,2 procent. Innan krisen slog till
var antalet arbetslésa i landet omkring 12 procent.

Andelen arbetslésa i dldrarna 15-24 ar var i april
i ar 59,3 procent mot 51
procent ett ar tidigare.

Samtidigt har [6ner och
pensioner sankts.

Greklands ekonomi beraknas

2013 krympa med 4,5 procent.

Det beror i mycket pa de offentliga

atstramningar som EU och Internationella
valutafonden IMF kraver for att betala ut nya nodlan
pa flera miljarder euro till Grekland.

Fortfarande ar Grekland en av varldens storsta sjofartsnationer. | slutet av ar 2012-fanns det drygt 800 fartyg under grekisk flagg
och ytterligare drygt 2 500 grekiskt kontrollerade fartyg under annan flagg. E

| sparen pa nedskarningarna mar grekerna samre och samre, konstaterade fér en tid sedan FN-crganet WHO i-en rapport.
Sjalvmorden har blivit fler och spridningen av livshotande infektioner okar pa grund av nedskarningar i den offentliga sjukvarden.

Sedan krisen inleddes har BNP i Grekland tappat en fjardedel i vérde.
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FACKLIGT

NORSKA FARTYGSBEFAL GAR INTE MED I LO

NEJ TILL LO-MEDLEMSKAP

Pa grund av en otillracklig majoritet sade medlemmarna i
Norsk Sjgoffisersforbund (NSOF) i en omrdstning nyligen
nej till medlemskap i LO. Av forbundets 8 000 medlemmar
deltog 40 procent i omrostningen, vilket ar rekord nar det
géller direktdemokratiska beslut i NSOF. rexr christer katLstrom

NORGE AUGUSTI 2013

Trots att 65,3 procent av de rostande sa ja
till LO-medlemskap, sa rackte det inte till
att uppné den 2/3-dels majoritet,som for-
bundsstyrelsen hade fastlagt som grund
for intrade i LO.Det saknades 1,4 procent-
enheter for att nd malet.

LO hade inviterat NSOF att ga in som
medlemférbund i LO.Det var en foljd av
det 15 ar langa samarbete mellan LO och
NSOE Styrelsen i NSOF genomférde en
utredning och kom fram till att ett LO-
medlemskap skulle kunna starka foérbun-
dets paverkanskraft i forhallande till myn-
digheter och arbetsgivare.Men den fram-
holl samtidigt att detta méste beslutas av

medlemmarna och enligt férbundets
stadgar maste tva tredjedelar séga ja for
att &ndringen ska kunna genomforas.

Styrelseordféranden Harald Age Weines
kommenterar resultatet pa detta satt:

— Det ar lite beklagligt att utfallet blev sa
hér.Men nu har medlemmarna sagt sitt
och det respekterar vi forstas.Vi har hela
tiden varit installda pa att det skulle kra-
vas tvé tredjedels majoritet for LO-intrade,
for vi ville inte att det skulle uppsta en
splittring i férbundet. Det &r framférallt de
yngre medlemmarna som sagt ja till LO.

LO:s néra band till Arbeiderpartiet
SB: Vad tror du att orsaken ar till att
medlemmarna avvisade ert foérslag om

intrade i LO?

— Infor valet till stortinget, har det varit
en debatt om att LO bidrar ekonomiskt
till Arbeiderpartiets valkampanj. Hos oss
finns det ménga medlemmar som inte
tycker det ar riktigt att LO gor det.Vi &r ju
en partipolitiskt neutral organisation.

—Vi visste ju i forvag att detta kunde bli
svart att acceptera for en del medlemmar.
Men vi hade végt detta mot det 6kande
inflytande och makt vi kunde f& med ett
LO-medlemskap. Och det sistndmnda véag-
de tyngst,men det tyckte alltsa inte till-
rackligt manga av vara medlemmar.

SB: Star NSOF svagare nu?

— Nej, det gor vi inte. Nu fortsétter vi vart
méngariga och vérdefulla samarbete
med LO pa samma satt som tidigare. Har
andras ingenting.

— Infér omrostningen hade vi en frisk
och 6ppen debatt,och ménga engagerade
sig i frdgan. Att férbundsstyrelsen och den
enkla majoriteten férlorade, har inte for
svagat oss.Tvartom, jag ar 6vertygad om
att detta har starkt oss som organisation,
fastslar Harald Age Weines.C K

UTBILDNING INFOR EXAMINERING
PRAKTISK KYLTEKNIK FOR MASKINBEFAL

KYLUTBILDNINGEN | GOTEBORG AB

AV INCERT GODKANT EXAMINATIONSCENTRA

Praktisk kylteknik

Okat ansvar pa ombordanstalld personal.
Darmed okar kraven pa kunskaper inom

optimering.

Praktisk kylteknik for maskinbefal
omfattar fem dagars kylutbildning. Utbild-
ningen baseras pa praktiska dvningar pa
en avancerad niva. Man inriktar sig pa
de vanligast forekommande kylarbetena
ombord, t.ex. pa kyl/frysanlaggningar,
luftkonditionering o.s.v.

Ar
2013

Kurs & Tider
Praktisk kylteknik

Dagens skarpta miljokrav pa hantering av
typen HFC koldmedier innebar ett markant

praktiskt handhavande, avancerad kyltek-
nologi samt kraven pa energibesparing och

Vecka
36, 40, 44, 48

Nyexaminering

Enligt miljokrav ifran kéldmedieférordning-
en SFS 2007:846 och F-gasférordningen
skall all ombordanstalld personal som
utfor arbete pa kylaggregat ombord ha
certifierad kompetens.

Utbildning infér nyexaminering omfattar
tre dagar, tva dagar teori (F-gasfoérord-
ning/kéldmedieférordning) och en dag for
praktiskt och teoretiskt prov.

Certifikat Kategori 1 ar hogsta certifi-
kat (omfattar alla typer av aggregat och
fyllnadsméangder).

Kurs & Tider Ar Vecka
Nyexaminering 2013 37,41, 45,49
Kategori 1

Omexaminering

Omexaminering skall ske vart femte ar och
utbildningen ar pa tva dagar och omfattar
koldmedieférordningen SFS 2007:846 och F-
gasforordningen.

Kurs & Tider Ar Vecka
Omexaminering 2013 37,41, 45,49
Kategori 1

Plats:

Kylutbildningen Géteborg AB
Sddra Hildedalsgatan 6
417 05 Goteborg

Kursledare:

Kent Lembratt/Anders Lembratt
Kursanmalan: Ann-Marie Johansson
e-mail: ann-marie@kylservice.nu
Tfn: 031-47 26 36, Fax 031-47 26 23
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SAKERHETSFRAGOR

DALIG INFORMATION OM LASTEN BIDROG TILL 45 GRADERS SLAGSIDA

Bristfallig lastinformation

Gor som i Kanada: Infor krav pa inspektion av fartyg som
lastar timmer pa dack, bade fore och efter lastning, sa att
de &r sjovardiga innan de avgar fran svensk hamn!

Den rekommendationen ger Statens haverikommission
(SHK) efter att ha utrett ett allvarligt fall av lastforskjutning.

TEXT PER TURESSON FOTO STATENS HAVERIKOMMISSION

OSKARSHAMN FEBRUARI 2012

[ februari forra ret 1&g Phantom i Oskars-
hamn och lastade sagat virke till Casa-
blanca.Det enda Phantorns befél fick veta
om lasten var antalet paket och deras tota-
la volym.Inget om vikter, stuvningsfakto-
rer eller friktionsvarden. Uppgifterna kom
dessutom precis innan man bérjade lasta.

Halften av paketen hade kvastandar
och var dérmed lattare i férhéllande till
volymen &n jamna paket.En alltfor stor
del av dem lastades i rummet.

— Detta ar inget sarfall utan praxis att
sagverken bara mater,och inte vager,
paketen.Och da blir det svart for besatt-
ningen att veta hur mycket man lastar,
sager SHK:s utredare Richard Blomstrand.

Sedan fortsatte man med att lasta tva
paket hogt 6ver hela luckan. Det sndade

FAKTA M/S Phantom

Byggd 2000
Lastférmaga 3217 dwt
Agare Interscan Schiffahrtsgesell

schaft mbH i Hamburg

Marlow Navigation Co Ltd
pa Cypern o

Bemanningsbolag

6 man
Gibraltar

Beséttning

Flagg

14

hela tiden, men man tog inte bort snén,
i synnerhet inte fran det forsta lagret av
déckslasten.

Trots att man gick upp tva paket hogt pa
déck kom ett 20-tal paket &ndéa inte med.

Lasten surrades med textilband. Fartyget
saknade klackar for att hindra lasten att
forskjutas tvarskepps. Daremot fanns det
stottor som kunde ha gjort samma nytta.
Men dem anvande man inte.

SHK: "Utan klackar hade det valda
lastsdkringsarrangemanget en mycket
begransad effekt for att halla kvar dacks-
lasten i sitt ursprungliga l1age pa grund av
den l3ga friktionen mellan lastluckan och
virkespaketen”

Nagot rullningsprov gjordes inte. Nér
fartyget avgick noterade batsmannen att
det lade 6ver for minsta pakanning.

Tva sjoar gav 45 graders slagsida

Is i Kalmarsund tvingade Phantom att ga
en nordostlig kurs. Det rddde nordlig vind
med kuling i byarna. Efter att delvis ha
stavat sjon lade man 6ver till en mer ost-
lig kurs for att runda Olands norra udde.

Da traffades fartyget forst av en sj6 som
fick det att rulla 6ver mot styrbord. Nar
det ratade upp sig traffades det av &nnu
en storre sjo som stoppade den uppréatan-
de rorelsen at babord. Men lasten fortsatte
at babord pé grund av centrifugalkraften
och blev hangande i surrningarna. Farty-
get fick da omkring 45 graders slagsida
som inte gick att hava.

Besattningen raddades med helikopter,
och Phantom bogserades in till Oskars-
hamn.

I sin utredning konstaterar SHK att far-
tyget vid avgang inte var sjovardigt pa
grund av otillracklig stabilitet. "Det tyder
pa att osdkerheten om fartygets verkliga
stabilitet var stor och att stabilitetsberak-
ningarna var bristfalliga”

Orsaken var framst f6r mycket last pa
déck.Andra faktorer var olamplig barlast-
ning, liten bunkerméngd och bristfalliga
uppgifter fran avlastaren.

SHK:s rapport mynnar ut i en rad
rekommendationer:
® Den mest genomgripande riktar sig till

Transportstyrelsen,som uppmanas att
"utreda forutsattningarna for att i Sveri-
ge,i likhet med Kanada, infora fore-
skrifter som stéller krav pa inspektioner
av fartyg,bade fore och efter lastning
av timmer,sa att dessa ar sjovardiga
innan avgang fran svensk hamn’”

[ Kanada &r det Transportstyrelsens
motsvarighet, Transport Canada,som
gor sddana inspektioner av all virkes-
lastning som inte bara géller inre vat-
ten.Om allt &r i ordning utfardas forst
ett certifikat att paborja lastning. Nar
den ar avslutad gors en ny inspektion.
Om fartyget d& beddms som sjovérdigt
lamnas ett nytt certifikat att avga.

® Branschorganisationen Skogsindustri-
erna rekommenderas att se till att sag-
verken verkligen ldmnar den utforliga
information till fartygen som reglerna
kraver. De racker alltsé inte med bara
volymuppgifter.

® Rederiet rekommenderas bland annat
att uppmana sina fartyg att gora rull-
ningsprov fore avgdng med timmerlast
pa dack.

SHK:s rapport finns pa natet:

http://www.havkom.se/virtupload/
reports/RS%202013_01.pdf P T
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_SAKERHETSFRAGOR
FALSKA CERTIFIKAT ETT STORT PROBLEM [ VARLDSHANDELSFLOTTAN

1O 000-tals falska befal

man pa en statlig maritim institution och
illegala utbildningscenter.

Enligt det brittisk-nederlandska fackfor-
bundet Nautilus har antalet forfalskade
certifikat inte minskat de senaste aren.

— Kopta certifikat gar hand i hand med
dalig sdkerhet och kvalité ombord. Det
kommer att paga sa lange det finns kor
ruption, sager Allan Graveson,senior
sekreterare pa Nautilus.

Vissa flaggor varningsflaggor
En titt i IMO:s statistik fran 2009-2011
visar att under forsta aret utfardades en
stor del av forfalskningarna i Georgien
och Panama, plus en hel del i Indonesien.
De kommande aren fortsatte de att kom-
ma frdn Panama men ocksa fran fler 1an-
der som exempelvis S:t Vincent, Grenadi-
nerna och Antigua Barbuda.

— Det &r s& hér det ser ut. Nar ett fartyg
. . . . ar flaggat for Antigua Barbuda och certifi-
12 635 illegala certifikat var for tio ar sedan i omlopp runt katen fran Panama &r det en stark var
om i varlden, visar siffror fran brittiska haverikommissionen.  ningsflagg att det inte star ratt till, sager

. ° . . Allan Graveson.
Troligen var de manga fler. Statistiken hade stora morkertal,  Enligt honom sker forfalskningarna pa

ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

och bedragerierna ar knappast farre idag. rexr ars sooto tre stt.Via korrupta flaggstater, vilseledan-
de uppgifter fran sjoméan och rederier
STORBRITANNIEN JULI 2013 och till sist genom falsk kopiering. Det

_ sionen MAIB.Men de var inte,som fallet forekommer mest dar vinstmarginalerna

med styrmannen pa det turkiskt 4gda och  &r laga.Ett annat problem &r nér fartyg

Majoriteten var antingen forfalskningar i Antigua-Barbudaflaggade fartyget i arti- framfors av befél med certifikat som ar
sig eller hade utfardats pa forfalskade keln har bredvid, ett resultat av ett utstu- okej, men dar kvaliteten och underhallet
dokument, skriver brittiska haverikommis-  derat samarbete mellan korrupta tjanste- av fartyget ar svagt. >
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Stlftelsen Stockholms Sj 0 fartshotell
c med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

s 08t Erbjuder bra och billigt boende samt en moétesplats for sjofolk

Vill du veta mer, ring eller kom och besé6k oss. Du ér alltid védlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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SAKERHETSFRAGOR

FALSKA CERTIFIKAT ETT STORT PROBLEM I VARLDSHANDELSFLOTTAN

KORRUPTA TJANSTEMAN

Tjansteman pa Panamas Sjofartsverk ingick i ett illegalt
natverk for att forfalska certifikat. Ligan avsldjades efter
att ett fraktfartyg gick pa grund utanfér Skottland.

BUTE, SKOTTLAND JULI 2012

Overstyrman hade i juli i fjol haft vakten
i tvd timmar mitt i natten. Containerfar-
tyget Coastal Isle seglade fran Belfast
pa vag mot Greenock. Man gick i tolv
knop och hade ungefér 30 nautiska mil
till nasta kurséndring.

Hans vaktschema strackte sig fran 23
till 05 och fran 12 till 18. Den har natten
hade han en utkik till sin hjélp, som han
entledigade strax innan han 20 minuter
i tre gick till sin hytt. Han ldmnade da
bryggan tom.

Tva timmar senare hade vinden tagit
tag i fartyget och grundstétningen mot

6n Bute utanfér Glasgow var ett faktum.
Dar stod det, med allvarliga skador pa
skrov och tankar, med motorerna igang,
nér kapten rusade upp och hittade
bryggan tom.

Flera brister
Brister i autopilotsystemet gjorde att
det nya automatiska alarmsystemet inte
fungerade, det manuella alarmet var
avstangt och det fanns inga instruktio-
ner om hur det skulle anvéndas. Styr-
mannen hittades i sin hytt. Enligt olika
rapporter sovandes i sin séng eller med-
vetsl6s pa toaletten.

Detta skriver den brittiska haverikom-

missionen MAIB i rapporten efter olyck-
an. Enligt MAIB hade olyckan inte hant
om alarmsystemet hade fungerat.

Fartyget dgdes av turkiska Pasa, var
Antigua-Barbuda-flaggat och hyrdes
av Coastal Container Lines AB, Liver-
pool for feedertrafik mellan Liverpool,
Dublin och Belfast.

Kaptenen var fran Tyskland och resten
av besattningen fran Turkiet. Den 68-
arige kaptenen hade arbetat i befatt-
ningen sedan 1983. Hans papper var i
ordning, men han fick stark kritik for att
han véntade en timme med att larma
myndigheterna om grundstotningen.

Déremot hade det sovande vaktha-
vande befalet, styrmannen, fatt sitt cer-
tifikat av ett illegalt internationellt nat-
verk. Han var fran Turkiet, 27 ar, frisk
och inledde karridren som kadett 2005.
Han hade ocksa ansvaret for sékerheten
ombord. Kontraktet var pa vég att ga

SB: Kan det vara en an storre risk att
dolja dalig kvalité och fara for liv och
miljo med giltiga certifikat?

—Ja,sa ar det,séger Allan Graveson.

Den standiga frdgan ar hur man ska
komma tillratta med detta. En vag kan vara
det kortlasningssystem forskare vid Sjo-
fartsverket och Chalmers tagit fram inom
projekt Mona Lisa. Dér ar det tankt att alla
certifikat ska finnas inlagda i en server pa
land och att vakthavande befél satter ett
personligt kort i en kortlasare ombord.
Alla som ar uppkopplade mot systemet
jorden runt kan se vem som for fartyget
och om denne har ratt behorighet.

Certifikaten maste kollas

Projektets 16sning tar inte hansyn till om
certifikat ar forfalskade, det ar en annan
fraga och handlar om kontrollen av certi-
fikat som matas in i databasen.

—Testerna har varit lyckade, och rent
tekniskt gar det har att anvanda nu.Vi ska
testkora det i storre skala under 2014,
sedan vidtar den politiska processen med
IMO och andra innan det kan komma
vidare,sager Ulf Svedberg, projektledare
pa Sjofartsverket.

IMO har inte kommit fram till ndgon
strategi och bad f6rra aret medlems-
landerna att komma in med forslag pa
atgdrder,en uppmaning som upprepades

16

vid arets moéte i maj. Det handlade om
problem med att snabbt kunna fa tag i
relevant information om certifikats giltig-
het, att det ar svart att fa tag i ratt personer
som kan ldmna information och att man
vill att landerna lagger upp certifikaten
online.

Filippinernas forslag &r i linje med
Mona Lisa, att man ska kunna kontrollera
certifikaten online. Landet har haft ett
digitalt register sedan 2001, och erfaren-
heten &r att det ar det hittills basta séttet
att motverka spridning av falska intyg.
Filippinerna foreslar ocksa att certifikat
endast ska fa tillverkas av statsmakterna
pa sakerhetsklassat material som avslojas
med hjalp av UV-skanning.

Stoppa vissa flaggor

Allan Graveson sager att det enda som
hjélper mot korruptionen é&r att férbjuda
vissa flaggstater, typer av fartyg, eller spe-
cifika fartyg att segla. Han goér jamfoérelsen
med flyget dar flygbolag ar férbjudna i
vissa luftrum.

— Det basta, men férmodligen ar det
utopiskt, vore ett globalt férbud utfardat
av IMO.Men de kan inte agera, for de ar
mest en grindvakt. Det nast basta ar férbud
pa regional niva, typ direktiv fran EU,och
allra sist av ett land sjdlv.Men det sista ar
inte bra, for da seglar de bara till en hamn

i landet bredvid, sager Allan Graveson

SB: Har detta diskuterats i Storbri-
tannien?

—Vi har ndmnt det. Men nagra diskus-
sioner har inte forts. Politikerna sager bara
att det inte ar genomférbart.

Trots allt tror han inte att de stora rede-
rierna har intresse av att 16sa problemen.

— De stora,seri6sa redarna bryr sig inte
for de agerar inte pa samma marknader
som de mindre nograknade rederierna.
Och de vill inte ha bort dem frdn markna-
den f6r de beh6ver négon att silja sina ut-
rangerade fartyg till, sdger Allan Graveson.

Han anser att hanteringen i Panama &r
ett stort problem, ett land som enligt siff-
ror fran MAIB ansvarar for en femtedel av
tonnaget pé jordens hav.Med tanke pa
deras stora betydelse ar frdgan om det ar
realistiskt att forbjuda dem att segla.

—Visst. Fartygen skulle flaggas om 6ver
en natt. Det kanske till och med skulle
innebéra att de flaggades tillbaka till 1an-
der som Sverige, sager Allan Graveson.

Men en global exkludering av en
flaggstat ar inte aktuellt f6r IMO. Press-
avdelningen svarar pa Nautilus forslag

att "IMO behandlar alla flaggstater lika.
Hamnstatskontrollerna ska skota detta
och inférandet av obligatoriska kon-
trollscheman syftar till att forbattra flagg-
staternas beteende”.L S
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ut och han skulle ménstra av nér de an-
gjorde Liverpool. Men han kom aldrig
sé langt. | stéllet arresterades han av
skotska polisen och atalades vid skotsk
domstol. Han sa att han ldmnat bryggan
for att han var dalig i magen och att
han svimmade och lag medvetsl|és pa
toaletten i ndstan tva timmar. Men den
medicinska undersdkningen ansag att
det var hogst osannolikt att han skulle
ha svimmat och forblivit medvetslos
under sa lang tid, sarskilt som han av-
bojde lakarhjalp nar de hittat honom.

Han monstrade pa Coastal Isle som
andrestyrman sex manader fére olyck-
an, i januari 2012. Detta tack vare sina
falska intyg som utfardats av Panama
och gav honom ett obegrénsat “chief
mate”-certifikat och “"GMDSS-opera-
tor”. Varken rederiet Pasa eller flagg-
staten Antigua Barbuda hade begért
att fa se ett giltigt CoC som det pana-
manska intyget skulle vara baserat pa.
| mars befordrades han till Gverstyrman.

Hans hogsta giltiga behorighet, ut-
fardat av turkiska myndigheter, var be-
grénsat till vaktbefal till ett grosstonna-
ge under 500, att jgmféra med Coastal
Isles drygt 3 000 gt.

| februari utfordes en sakerhetskon-

INSANDARE

DEBATTINLAGG OM DEN HOGA KOSTNADEN FOR BEFALENS REFRESHKURSER

troll pa uppdrag av flaggstaten Antigua
Barbuda och strax efter olyckan en
hamnstatskontroll av brittiska kustbe-
vakningen. Ingen av dessa upptackte
falska certifikat eftersom de panaman-
ska intygen presenterades som natio-
nella intyg. MAIB skriver att det &r bruk-
ligt att kontrollera det nationella intyget
eller att utfarda ett intyg som bara ar
giltigt tillsammans med CoC.

De falska intygen avsl6jades hos den
styrman som ersatte den arresterade.

De fick bada sina intyg fran Panama
och samma internationella natverk och
havdar att de inte kdnde till att de var
falska.

Panama har ett stort ansvar
MAIB bad Panamas sjofartsverk att un-
dersdka hur dokumenten kommit till.
Forst svarade Panama att det berodde
pa ett administrativt misstag. Sparen
ledde sedan till att sjoméannen exami-
nerats via distanskurser pa natet vid ett
utbildningscenter i Turkiet, varav det
ena sades vara Panamas konsulat i
Istanbul.

Panamas sjofartsverk havdade be-
stdmt att det inte fanns nagot center el-
ler konsulat i Turkiet som auktoriserats

for att ge examen. Konsulatet i Istanbul
svor sig fria fran vetskapen om nagot
testcenter i landet, men bekraftade att
bada turkiska utbildningsinstitutionerna
var illegala.

Panamas sjofartsverk meddelade till
slut att egna anstéllda samarbetat med
testcenter i bade Panama och Turkiet
for att fa fram sa kallade genuina pana-
manska CoC och GMDSS.

MAIB riktar mycket skarp kritik mot
Panamas Sjofartsverk. Kommissionen
menar att det ar oerhort svart att upp-
tacka falska certifikat som ar utfardade
pa det har sattet och att Panama har ett
stort ansvar, eftersom man ansvarar for
en femtedel av vérldshavens samlade
tonnage.

Overstyrman har &talats och fatt sina
certifikat indragna. En juridisk process
har inletts mot de panamanska tjanste-
méannen, och myndigheten ska ha sett
dver sina kontrollsystem. Man kontrol-
lerar landets utbildningscenter oftare
och ska inféra datasystem for att kunna
uppfylla STCW:s krav fér utférdande av
certifikat.

MAIB har rekommenderat rederiet
Pasa att férbattra sina certifikatkontrol-
ler.LS

Kursverksamheten —en industri?

Sjobefalens kurser/refreshkurser har pa
senare ar blivit en "industri” och betydan-
de inkomstkalla for sjofartshégskolorna i
Sverige.

Att pensionsaldern i framtiden kommer
att vara flytande rader inget tvivel om.
Det ar dels for att aldern ar en dalig matt-
stock pa halsa och valméende, och dels
for att samhéllsapparaten inte kommer
att mékta med att férsorja en vaxande
grupp av aldre ménniskor med langre
livslangd.

Manga arbetsgivare i svensk sjofart har
en aldersdiskriminerande attityd gent-
emot att anstélla seniorer.

Det finns nagra enstaka undantag.
Strommabolaget ar ett rederi som utgar
fran kompetens fore alder. Det tycker vi
att de ska ha kredit for. Tyvarr har de
manga sasongsanstallda,som har svart att
fa ihop tillsynsmyndighetens krav pa sjo-
tid for att behalla sina behorigheter. Det
blir lite av moment 22.

Det blir dyrt for den enskilde att sjalv
bekosta sina behorigheter med kort an-

SJOBEFALEN NR 5 2013

stallningsperiod (sommartid) med ofta
blygsam 16n.

For undertecknad Molund handlar det
enligt en grov uppskattning om cirka
50 000 kronor enbart for de kurser jag
skulle behova. Det ar for oss obegripligt
att det ska behova kosta s& mycket.Vid
tidigare kontakt med sj6folk av olika
nationaliteter fick vi veta att kostnaden
utomlands ofta var brakdelen av vad laro-
institutionerna tar i Sverige.Redan i ett

grannland som Finland marks en skillnad.

Vi har gjort en 6verslagsberdkning vad
det skulle kosta fér en senior som tappat
sina behorigheter men kanner att han/
hon ytterligare vill bidra som resurs
genom att monstra ut i ndgon befélsbe-
fattning. (Priserna nedan utan moms:)

Behorighetsforlangning, dack (sjokap-
ten eller styrman) 19 900 kr (10 dgr)

ROC hel kurs 11 500 kr (3 dgr)
CCM 13 000 kr (4 dgr)
Basic Safety 14.000 kr (6 dgr)

Med moms blir det totalt 73 000 kr.

Vi tycker att en kostnad omkring 20 000
skulle vara prisvart for en enskild att 1ag-
ga ut. Helst ska det naturligtvis vara gratis,
vilket vi ocksé anser fullt realistiskt med
hansyn till samhallsvinsten.

Man vet idag genom forskning att basta
sattet att halla sig frisk ar att efter pensio-
neringen fortfarande vara aktiv. Det blir
med andra ord stora besparingar f6r sam-
héllet,om han/hon kan bidra med arbete
aven efter pensioneringen, om krafterna
tillater.

Flera gamla kollegor delar var uppfatt-
ning.Vidare s tror vi att en aktiv atgard
fran Sjobefélsforeningen i denna fraga
skulle 6ppna 6gonen for redarna att det
finns en gedigen kunskapsbank bland
oss aldre som haller pa att ga férlorad.

JAN MOLUND

F d lots Ostkustens Trafikomrade
Oxelésund-Norrképing

BENNY PETTERSSON

F d lots i Stockholm, AlS-utvecklare
och mangarig handledare for lotsar
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HANDELSFLOTTAN

TRAFIKVERKET VILL HA NYA SLUSSAR SOM DE HAVDAR AR SAMHALLSEKONOMISKT OLONSAMMA

Nyaslussar—

Trafikverkets utredning om Go6ta alv-
Vanerstrdket ar klar och forordar att nya
slussar byggs i Trollhattan. Samtidigt
har regeringen antagit EU:s direktiv om
inre vattenvagar, vilket ytterligare talar
for att nya slussar blir av. rexr acnera oLorsson

TROLLHATTAN JULI 2013

Inget ar dock sjalvklart nér det galler detta. Slussarna kostar cirka
tre miljarder kronor att bygga och konkurrerar med ménga
andra infrastrukturprojekt. Och den kalkyl som Trafikverket gjort
visar att nya slussar inte &r samhéllsekonomiskt l6nsamma.

Da har direkta effekter for naringslivet raknats med och &ven
kostnader for miljopaverkan. Kalkylen har gjorts efter en modell
som gor det mojligt att jAimféra med andra projekt,men den har
ocksa brister. Exempelvis ar de positiva effekterna for transport-
koparna bara rdknade till hélften, eftersom halften av dem finns
utomlands. Dessutom &r hela betydelsen fOr naringslivet i
Véanerregionen inte medraknad.

Metso Paper i Karlstad ar beroende av sjotransporter, nér fore-
taget exporterar sina valsar for mjukpapper.Valsarna ar sju meter
i diameter och vager 170 ton,de maste tillverkas i ett stycke.

-DET AR KLART

ATT BN
| BLIR FaNM 5
BILLIEARE

SLUsS
MYCKET
AN SEX..

ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT
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lonsamma:

Utredaren Bertil Hallman padpekar ocksé att kostnaderna for
omlastning av gods i den samhallsekonomiska modellen ar
betydligt hogre an de verkliga for Vanersjofarten. Omlastning
blir aktuell nér de inre vattenvagarna inférs och godset fors pa
dessa véagar i pramar.

Lastbilstrafiken,som véantas 6ka mycket om slussarna inte
byggs,skapar belastning pa vagar och milj®, men raknas i kalky-
len som en inkomstkéalla for staten genom bransleskatten.

Bertil Hallman pekar pa en annan positiv faktor som inte
finns med i kalkylen. Gota alv behover skredsakras, och sluss-
bygget skulle kunna bidra med stenmaterial till detta. Bara detta
skulle ha ett varde om kanske upp till en miljard kronor.

[ utredningen raknar Bertil Hallman med en f6rdubbling av
godset som fors pa Gota alv till ar 2030. Det ar en forsiktig berak-
ning utifr&n en férvantad utveckling av de branscher som finns
i regionen. Dessutom antas en containerpendel och en flispen-
del mellan Varmland och Géteborg komma till i och med inf6-
randet av de inre vattenvagarna.

Maste tinka langsiktigt

Bertil Hallman anser att en 6kad sjofart kraver ett langsiktigt
tank hos transportkdpare, transportdrer och hamnar. Géran Lid-
strom, vd for Vanerhamn AB, forklarar att hamnarna ar rustade
for att hantera 6kade volymer redan idag, men vid en dubble-
ring kommer investeringar,bade i personal och hanterings-
utrustning, att kravas.

Han sager att det gar att arbeta dygnet runt, med den begréns-
ningen att bullernivderna inte far vara lika hoga nattetid.

Aven rederiet Ahlmark Lines,som trafikerar bland annat
Vénern och kontinenten, ar berett pA den kommande 6kningen.

— Néar konjunkturen vander sa har vi resurser.Vi kan klara inre
vattenvagstrafiken med svensk flagg, sdger vd Hékan Thorell.

For att sjofarten inte ska drabbas av ett fatalt avbrack under
byggtiden, maste nya slussar byggas bredvid de gamla, om sluss-
bygget blir av.Dessutom finns d& mgjlighet att bygga storre och
farre slussar.

Nuvarande slussar berdknas halla till cirka ar 2030, darefter
ar risken stor fOr en kollaps, vilket gor att frdgan handlar om
att antingen bygga nya slussar till dess eller stdnga handels-
sjofarten mellan Goéta alv och Vanern.

Om bygget inte blir av kommer trafiken att 6ka pa vég och
jarnvag, framst pa vag. Berdkningar visar att de vagar som framst
berors, E45 och vég 44 till Uddevalla, kommer att klara detta
utan infarkt. Lastbilar kommer da att féra gods fran Vaneromra-
det till hamnen i Uddevalla och till hamnar vid Ostersjokusten.

Men mycket talar alltsa {or att slussarna kommer att byggas.

— Det var jattepositivt att beskedet om de inre vattenvagarna
kom och att regeringen vill satsa pé sjofarten. Om den satsar pa
inre vattenvagar, kommer nya slussar som en naturlig foljd, séger
Goran Lidstrom, vars karnverksamhet i Vanerhamn ar beroende
av att det finns sjofart till och fran Vanern.

Ahlmark Lines har flera ben att std pa, men Vanersjofarten har
anda en stor betydelse for foretaget.

— For oss betyder Véanersjofarten en lang tradition, det &r en
del av kulturen i vart foretag,sdger Hakan Thorell. A O
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Annons frén Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Piggare besattning och snyggare bat med
hemmasydda ventilskydd

Somnbrist ombord kan fa allvarliga konsekvenser och
flera olyckor har intréaffat nar befal somnat pa bryggan.
Sjo-kocken Camilla Hjort kom pé att sy ventilskydd Hill
hytterna, vilket ledde till piggare besattning och snyggare
bat.

I maj 2010 reste kalmariten Camilla till huvudstaden och
mottog 20 000 kronor av Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.
Beloningen fick hon for idén om att sy ventilskydd till
hytterna pa Brostroms Bro Anton, dir hon dé arbetade.

— Sjélv hade jag aldrig kommit pa tanken att skicka in det till
Stiftelsen, jag tyckte det var alldeles for enkelt. Men de andra
Overtalade mig och det &r jag glad for, sédger hon.

Camilla, som idag jobbar pa SCA:s Obbola, hor till dem som
har problem med somnen ombord. Ljusstrimmor som letar
sig in bakom glipande gardiner har gjort det svart for henne
att komma till ro och genom aren har hon provat alla mojliga
metoder for att f4 gardinerna att halla tétt. Och att storas av
ljus i hytten &r hon langt ifran ensam om.

— Folk tejpar upp kartongbitar och svarta sopsdckar for att
det ska bli morkt. Oftast blir det sittandes hela tiden eftersom
man inte orkar halla pa att ta upp och ner det, vilket gor att
hytten ligger i konstant morker. Det &r inte heller bra, man
behover det dagsljus man kan fa.

— Dessutom ser det vildigt fult och trakigt ut fran utsidan. Jag
tycker att en bat ska vara snygg, bade inifran och utifran,
sdger hon.

Nir de gamla morkldggningsgardinerna i méssen skulle bytas
ut, fick Camilla en idé. Hon tog tillvara pa det verblivna

”snart stod folk pa ko for att fa
ventilskydd till sina hytter”

tyget, plockade fram fartygets symaskin och satte igang.
— Jag tog matt pa ventilerna, klippte till lagom stora bitar och
sydde en kanal runt om. I kanalen tridde jag ett resarband

STIFTELSEN 'SVERIGES ¢ SJOM’ANSHUS :

Camilla jobbar till vardags som kock i byssan pad SCA:s Obbola.

vilket gjorde skyddet ldtt att ta av och pd, ungefir som ett
Overdrag pa en cykelsadel.

Camilla bad nagra av kollegorna att testa uppfinningen. De
blev vildigt nojda och snart stod folk péa ko for att fa ventil-
skydd till sina hytter. Camilla satt pa kvéllarna och sydde till
alla som ville ha och totalt blev det 14 skydd.

— Framfor allt var det de som gick 4-8-vakt och méste sova
pa dagen som behovde ventilskydd. De sa att de sov mycket
bittre med skydden och det mirktes ocksa. Sover man bra
blir man inte lika lattirriterad och sa far man bittre aptit om
man ir utvilad.

- l-— — . e ,

Belomng 2014 -

Sjomén édr utmirkta problemlosare och gor stindiga f“orbattrlngar for att underlitta

arbetet; hoja sakerl}ejpp och oka trivseln ombord: Det éir nagot_w girna premierar. Har du

gjort en forbittring eller kinner du nagon som gjort det? I sa fall vill vi veta det.
- -

Lis mer om var beloningsverksamhet pa. www.sjomanshus.se.




UTLANDSREPORTAGE

BRASILIANSKA BEFALSFACKET HAR HAND OM SIMULATORERNA

Brasilienflottan skyddad

Den brasilianska fartygs-
flottan &r relativt liten i for-
hallande till landets storlek
och langa kuststracka.

— Men fackligt sett &r vi
starka, konstaterar Severino
Almeida, ordférande fér be-
falens organisation Sindmar.
Hittills har vi klarat oss fran
utflaggning och sankta lner.

TEXT OCH FOTO MARGARETA JONILSON

RIO JUNI 2013

Brasilien ar kant for sin tradition av hoga
tullar och ett starkt skydd av den egna
industrin. Sjofarten ar inget undantag.

—Vi ar standigt satta under hot fran
globaliseringen, séger Severino Almeida.
[ Sindmar ser vi det som vara storsta upp-
gifter att skydda de brasilianska sjobeféals-
jobben och halla 16nerna uppe for vara
medlemmar.

Det har man lyckats véal med.

— Det ar svart att gora internationella
jamfoérelser av I6nenivaer, eftersom kost-
nadslége, kopkraft och valuta maste rak-
nas in,men jag tror att vi ligger bland de
hogsta i varlden,séger Severino Almeida.

Det stéindiga cabotageproblemet
Oljeindustrin utanfor Rio de Janeiros kust
lockar till sig mycket fartygstrafik fran
andra lander.

— Har maste vi standigt vara vaksamma
pé cabotagetrafiken,séger Severino
Almeida.Utlandska fartyg kommer hit i
ett arende och vill passa pa att ligga kvar
och utféra andra operationer nar de anda
har tagit kostnaden for att ta sig hit.

Detta I6ser Sindmar och den brasilian-
ska lagstiftningen genom att inte tillata
utldndsk fartygstrafik i brasilianska vatten
mer an 90 dagar,sedan maste rederiet
borja tillampa brasiliansk arbetslagstift-
ning och lénesattning.

Nésta steg,om fartyget ar kvar i mer an
sex manader, dr att man maste byta ut
halva sin besattning mot brasilianare.
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—Ta till exempel ett norskt underhalls-
fartyg som vill stanna hos sina kunder pa
plattformarna mer &n sex manader, for-
klarar ombudsman Mikael Huss pa Sj6-
befalsféreningen,som ar specialiserad pa
internationell sj6trafik.

— D4 har man tva vagar att g&; antingen
skickar man hem halva beséttningen
efter ett halvar och tar ombord brasilian-
ska kolleger. Eller ocksé skickar man ett
fartyg extra redan fr&n boérjan och fyller
det med brasilianare, medan man kor
vidare som vanligt med det fartyg som
har en val intrimmad besattning med sig
hemifran.

[ b&da fallen blir det en kostsam histo-
ria for rederiet, men Sindmar har onekli-
gen skyddat sina medlemmars intressen
och skapat valbetalda arbetstillfallen.

Dock enbart pa& hemmaplan. Den har
typen av struktur gor brasiliansk sjofart
tamligen ointressant pa en internationell

arena, vilket bekraftas av Severino Almeida.

— De brasilianska arbetsgivarna har
blygsam internationell sjofart och nastan
inga langrutter alls. Gar vi utomlands sker
det till vdra ndrmaste grannlander.

Protester mot privatisering

Annars ar det cabotagetrafiken och off
shore-industrin som haller Sindmars

9 700 medlemmar igdng. Déarav ar 3 500

Severino Almeida, ordférande for det
brasilianska befalsforbundet Sindmar.

pensiondrer,men manga av dessa gar
fortfarande ombord ibland pa cabotage-
fartygen.

Vid Sjobefélens besok i Brasilien skapa-
de stuveriarbetarna rubriker genom att
strejka i protest mot den féreslagna priva-
tiseringen av landets hamnar.

— Det &r ingen frdga som vi engagerar
oss i for var egen rakning, sager Severino
Almeida, men vi har uttryckt var solidari-
tet med hamnarbetarna som riskerar att
fa samre villkor med privata arbetsgivare.

Kilometerlanga bilkéer

Och hamnarna ar ett reellt problem aven
for Sindmars medlemmar. Jordbrukslan-
det Brasilien Okar sina skérdar av sojabé-
nor,sockerror och kaffe ar fér ar och den
vaxande exporten av bade ravaror och
industriprodukter skapar stora problem
med igenkorkade hamnar dér lastbilarna
star i kilometerldnga koer och véantar pa
att fa gora sig av med sin last.

Och fartygen vantar forstas ocksa.

— Nyligen startade man operation
"24-timmarshamnen”i bland annat Santos
och Vittoria, berattar Severino Almeida.
An har ingenting forbattrats, for Aven om
hamnen ar 6ppen dygnet runt s& kommer
inte lastbilarna annat an pa dagtid. Men
vi far val anta att det férandras Over tid.
MJ
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BRASILIANSKA BEFALSFACKET HAR HAND OM SIMULATORERNA

Fackets simulatorer

Oljeindustrin i Brasilien soker sig till allt djupare och vadermassigt

hardare vatten.

— Darfor &r vi glada att vi kan erbjuda beséattningarna bra traning
i vara hogklassiga simulatorer, sdger Jorge Sobrinho, chef for

Sindmars traningscenter i Rio de Janeiro. rexr ocH FOTO MARGARETA JONILSON

Sjobefélens fackliga organisation Sind-
mars huvudkontor ligger i ett anonymt
kontorshus nara hamnen i Rio de
Janeiro. Det &r pé insidan faciliteterna
imponerar.

— Vi har tva miljder som pa ett auten-
tiskt satt simulerar en mandverbrygga,
beréttar Jorge Sobrinho. Har jobbar vi
med vidvinkelprojicerade datoranime-
ringar dar vi kan skapa situationer som
ska |6sas av befédlen. Som ett dataspel,
men storre och mer verklighetstroget.

Ofta svara trafikférhallanden

Ett vanligt forekommande scenario ar
till exempel att ett fartyg ska seglas
under den langa bro som férbinder
Rio med grannstaden Niteroi. | verklig-

heten sker detta inte séllan i tat fartygs-

trafik och med véderférhallanden som
orsakar stark avdrift.

Né&r Jorge Sobrinho demonstrerar
simulatorn mandévrerar han sitt fartyg
farligt nara ett brospann men reder ut
situationen i sista minuten.

— Det ar béttre att ta ut svangarna pa
dataskdrmen &n i verkligheten, ler han.

Nasta brygga och bildprojektion tar

oss rakt ut i den blomstrande off shore-

industrin en bra bit utanfor Rios kust.
Har gungar det, kan vi intyga. Sa pass
att undertecknad omedelbart blir sj6-
sjuk och tar spjarn mot en vagg for att
kunna anteckna trots att allt bara &r en
synvilla.

- Vi har ofta vadret emot oss vid olje-
plattformarna, sdger Jorge. Jag jobbade
sjalv darute fran 1976 till 2009 innan jag

gick iland och blev utbildningsledare.

Centret tar emot 1.000 elever varje ar och
exempel pa vad man lar sig & Course Resource
Management, Electronic Chart Info System,
Vessel Traffic Management, Dynamic Positio-
ning, Oil Spill Respons och Pilote Examination.

Kursdeltagarna har alla genomgatt Sjébefals-
skolan och kommer till Sindmars center for
fortbildning.
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Jorge Sobrinho har manga dramatiska
minnen ur verkligheten fran de aren.

Ett av dem intraffade nar hans fartyg,
100 meter langt, redan hade kommit
igang med lastningen av cement, nagot
som sker genom grova slangar som gar
mellan fartyget och plattformen.

— Plotsligt véxlade vadret pa ett helt
oférutsebart satt och jag fick géra mitt
basta for att forsoka halla fartyget langs
med plattformen. Till sist gick det inte
langre, vi blev tvungna att sldppa var
position och |6sgdra slangarna.

— Detta ar ndgot man férsdker slippa
in i det sista, eftersom det orsakar kost-

Mario Calixto och Jorge Sobrinho, tva ay#*
llérarna pa Sindmars tréningscenter.— |

Tva studenter framfor simulatorn.

samma forluster av materiel, men den
gangen var det den enda |6sningen,
annars hade jag riskerat bade besatt-
ning och fartyg.

Ensamma i Sydamerika

Sindmars hégklassiga utbildningscenter
ar det enda i sitt slag i Sydamerika och
det grundades ar 2000 av det brasilian-
ska Universitetsverket, Rio de Janeiros
hamn och Sindmar tillsammans, men
drivs nu enbart av Sindmar.

— Vissa av kurserna betalas av rederi-
erna, andra av eleverna sjalva, berattar
kurscentrets koordinator Mario Calixto.
Vi tar ocksd emot studiebesdk fran hela
varlden, s& med tiden kommer det nog
att véxa upp liknande center pa andra
hall. Men an sa lange ligger vi i varlds-
klass och vi uppdaterar vara system
hela tiden, s& att de foljer med i den ut-
veckling som sker i verkligheten. M J
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Brandskyddsforeningens

sjofartsutbildningar

1
Ll “
- 3 -

Vi ar stolta over vara sjofartsutbildningar.

Fa andra yrkeskategorier dr sa hanvisade till att ta Var erfarenhet och kunskap gér att ni alltid kan
eget ansvar for manniskors sdakerhet som ombord- lita pd att vdra utbildningar ar av hog klass, att de
anstallda. instruktorer vi anlitar vet vad de pratar om och

att ni fdr rdtt kunskaper for era behorigheter.
Fartyg kan lastas med all tankbar sdkerhets-

utrustning, men vet inte besattningen hur de ska Utbildningarna genomférs i samarbete med
hantera den kan det riskera bade manniskoliv och personal fran raddningstjansterna i Goteborg,
stora ekonomiska varden. Helsingborg och Kalmar.

Nyckeln till en sdker arbetsplats dr kunskap, oavsett
om det ar pa land eller till sj6ss. Det handlar om att
genom utbildning och traning skapa en arbetsplats
dar besdttningen ar medveten om riskerna. D4 blir
det bade tryggt och sdkert ombord.



Pa ratt kurs med STCW Manila

Utbildningar hosten 2013

Grundldaggande sikerhets-
utbildning (Basic Safety)

Inga kurstillfdllen inplanerade for tillfdillet.
Kursdatum for 2014 presenteras under
hasten 201 3.

Brandkurs i enlighet med
Grundlaggande sikerhet*

Inga kurstillféillen inplanerade for tillfdllet.

Fortbildningskurs
Grundldggande sikerhets-
utbildning (Basic Safety)

Inga kurstillfdllen inplanerade for tillfdillet.
Kursdatum for 2014 presenteras under
hosten 2013.

Brandkurs i enlighet med
Fortbildningskurs for
Grundldaggande sikerhet™*

26-27 aug Goteborg
2-3 sep Kalmar
9-10 sep Goteborg
23-24 sep Goteborg
30 sep—I| okt Goteborg
7— 8 okt Kalmar
14—15 okt Helsingborg
21-22 okt Goteborg
28-29 okt Kalmar

4-5 nov Helsingborg
11-12 nov Kalmar
18—-19 nov Goteborg
2-3 dec Goteborg

Pris: 6 778 SEK (medlem
6 100 SEK) exkl moms

Advanced
Fire Fighting

16—19 sep
25-28 nov

Helsingborg
Helsingborg

Pris: 9 444 SEK (medlem
8 500 SEK) exkl moms

Fortbildningskurs
Advanced Fire Fighting

5-6 sep Helsingborg

24-25 okt Helsingborg

Pris: 7 200 SEK (medlem
6 480 SEK) exkl moms

*Tidigare Grundldggande utbildning i brandskydd — ny bendmning i enlighet med beslut av Transportstyrelsen 20 13-05-20.
**Tidigare Fortbildningskurs i brandskydd — ny bendmning i enlighet med beslut av Transportstyrelsen 2013-05-20.

Lds mer pa www.brandskyddsforeningen.se/sjofart. Du dr ocksa valkommen att
kontakta Gunilla Friberg pa telefon 08-588 474 94 eller e-post utbildning@svbf.se.

\
% Brandskyddsforeningen



Comebac for
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Nu vécks nya férhoppningar om en omfattande utbyggnad
av svensk havsbaserad vindkraft for att uppfylla EU:s klimat-
mal. Det skulle kunna ge en betydande skjuts ocksa inom

sjéfartsnéringen. TEXT PELLE OSKARSSON, CALIBER FILM & REPORTAGE AB

SVERIGES KUST JUNI 2013

Den storsta svenska investeringen hittills i
havsbaserad vindkraft &r utbyggnaden av
48 vindkraftverk vid Lillgrund. Det &r en
investering pa 1,8 miljarder kronor med
en produktion som motsvarar arsférbruk-
ningen av hushéllsel for cirka 60 000 hus-
hall.

For fem ar sedan, nar vindkraftsparken
vid Lillgrund férdigstalldes, tillhorde Sve-
rige de ledande landerna i varlden pa
havsbaserad vindkraft.Sedan dess har vi
snabbt halkat efter lJander som Danmark,
Holland och Storbritannien. De landerna
har de senaste aren byggt flera stora vind-
kraftsparker offshore som vardera motsva-
rar investeringar pa upp till 10-20 miljar
der kronor och forser hundratusentals
hushall med el. Byggnationen leder ocksa
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till stor aktivitet i vindkraftshamnarna och
en betydande omsattningsdkning och
nya grona jobb inom rederinaringen.

Miljardsatsningar

For svensk del har utbyggnaden av havs-
baserad vindkraft mer eller mindre statt
still,sedan omstallningsstodet till havs-
baserad vindkraft avvecklades for nagra
ar sedan,samtidigt som det utvecklats i
andra lander.

Men just nu planerar flera svenska akto-
rer stora satsningar som skulle kunna f&
luft under vingarna genom EU:s férnyelse-
direktiv,;som i en forsta fas kraver att minst
20 procent av den europeiska elproduk-
tionen ska vara fornyelsebar 2020. Kravet
kan samordnas Over nationsgranserna foér
att investeringarna ska kunna goras dar
de &r billigast,ndgot som kan gora det

svensk offshore?

", A B

mojligt att bygga svenska vindkraftsparker
med internationellt kapital.

Landbaserad vindkraft ar fortfarande
billigare. Men for att na riktigt stort genom-
slag i energiproduktionen krévs ocksé en
omfattande utbyggnad av havsbaserad
vindkraft.

— Sverige har en lang kuststrdcka med
manga lampliga vindkraftslagen pa grunt
vatten nara kusten.Det reducerar bygg-
kostnaderna och kostnaderna fér natan-
slutningen som kan sta foér 20-25 procent
av investeringen.Tillsammans med lagre
underhallskostnader ger det oss en
vasentlig konkurrensférdel jamfoért med
havsbaserad vindkraft i Nordsjon, sdger
Tomas Hallberg projektledare pa bransch-
organisationen Svensk Vindenergi.

Missar malen
Genom samarbetsmekanismerna i EU:s
fornyelsedirektiv skulle Sverige bade
kunna sélja el och gréna varden i form
av utslappsratter till andra lander dér in-
vesteringarna i fornyelsebar energi skulle
bli dyrare.

Den senaste statistiken fran det holland-
ska konsultforetaget Ecofys visar att
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mdanga medlemsstater riskerar att missa
sina klimatmal,om de inte kraftigt 6kar
utbyggnaden av den férnyelsebara energi-
produktionen de ndrmaste aren. Detta
samtidigt som andra lander,som Sverige,
som redan har en hég andel fornyelsebar
energiproduktion i energisystemet i prak-
tiken bygger ut de férnyelsebara energi-
kéllorna dnnu langsammare.

Enligt EU-kommissionen kan medlems-
landerna skynda p& utbyggnaden och
spara narmare 10 miljarder Euro per &r,
om man samarbetar om utbyggnaden av
de fornyelsebara energikallorna éver
nationsgranserna och etablerar dem dar
det blir billigast.

For att stimulera till 0kat samarbete har
kommissionen gjort det mojligt att statis-
tiskt silja Gverskott av férnyelsebar energi-
produktion till Jander som inte uppnatt
sina mal, dar egen utbyggnad av gron
energiproduktion skulle bli dyrare. Det
skulle kunna leda till en kraftig utbygg-
nad av den havsbaserade vindkraften i
Sverige med hjalp av andra EU-lander.

— Kraftéverféringen behover inte ske
fysiskt. Klimatnyttan kommer &nda genom
att lander som redan natt uppsatta mal
for minskningen av koldioxidutslappen
kan ersatta en dnnu hogre andel av sin
energiproduktion med gron el,sager
Tomas Hallberg.

Det ger mojligheter till energisatsningar,
som ocksa utreds av det svenska Narings-
departementet och Energimyndigheten.

Grona jobb

Hittills har det byggts vindkraft motsva-
rande en produktionskapacitet pa cirka 8
TWh i Sverige.Forra aret byggdes det ny
vindkraft fér 12 miljarder kronor. Men
utbyggnadstakten kommer att minska
vasentligt framdver genom dagens laga
pris pa el och elcertifikat.

Den svenska riksdagen har antagit en
planeringsram f6r 30 TWh svensk vindel
till 2020, varav 10 TWh till havs.Redan i
dag finns det tillstand till nya projekt mot-
svarande 8 TWh, och ytterligare cirka 20
TWh &r under tillstdndsprévning.

En vindkraftsutbyggnad pa 8-10 TWh
motsvarar produktionen fran tva kdrn-
kraftsreaktorer.

Sker utbyggnaden till havs &r det en
investering pa omkring 60-80 miljarder
kronor med dagens priser p& havsbaserad
vindkraft. Det skulle kunna leda till tusen-
tals nya arbetstillfallen i Sverige, dels i
produktion och byggnation men ocksa i
hamnar och rederinéring.
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HAVSBASERAD VINDKRAFT KAN BLI EN NYTANDNING FOR SVENSK OFFSHORE

Internationellt &r utbyggnadsplanerna
omfattande. Enbart Tyskland planerar att
investera flera hundra miljarder kronor i
utbyggnad av ett 30-tal havsbaserade
vindkraftsparker i Nordsjon och Ostersjon
de narmaste aren.De investeringarna
skulle vi kunna konkurrera om fran
svensk horisont genom samarbetsmeka-
nismerna i EU: férnyelsedirektiv.

Nytt vérldsrekord

Ett spdnnande projekt som just nu vantar
pa de sista tillstanden &ar Blekinge Off-
shore,som planerar att bygga varldens
storsta vindkraftspark med 500 till 800
stora havsbaserade vindkraftverk i Hano-
bukten utanfér Karlshamn.Den berdknas
generera ett tusental arsarbetstillfallen
direkt och indirekt och har kapacitet att
producera el till 1,4 miljoner hushall.

For byggnationen krévs en yta pé ca
200 kvadratkilometer 6ster om Hano. Dér
ar vattendjupet 1040 meter och avstan-
det till elnétet pa land 15 kilometer.

Torrskott storst
An s& lange &r det dock utbyggnaden av
den landbaserade vindkraften som haft
storst betydelse for sjofrakterna till och
fran svenska hamnar.

Ett av de storsta vindkraftsprojekten hit-
tills ar Statkraft SCA Vind AB,som genom-

Marknaden for havsbaserad europeisk
vindkraft forvantas ka med minst 300 procent
det ndrmaste decenniet. Det motsvarar en
utbyggnad vard minst 50 miljarder kronor

per ar, nagot som ocksa kan fa en vaxande
betydelse for den svenska sjofarten.

|'"I-|

Sveriges langa kuststracka ger unika méjligheter
till etableringar av omfattande vindkraftsparker.
Projektet har stort behov av sjdtransporter bade
under byggnation och drift och underhall.

for en stor satsning dar man i en forsta fas
ska uppfora 186 av totalt 360 vindkraft-
verk pa 136 kvadratkilometer skogsmark i
sodra Norrland. Investeringen pé 8,8 mil-
jarder kronor har bland annat genererat
nya sjofrakter mellan Siemens vindkrafts-
fabriker i Danmark och Harnésands
hamn.Men ocksé frakter &t motsatt hall
frdn bland annat SKF och ABB som leve-
rerar komponenter till vindkraftverken.
Ocksa Pited hamn hoppas pa tkad
omsattning fran vindkraftsutbyggnaden
i norr genom 50-100 nya anldpande far
tyg per ar som behover ett eller tva dygn i
hamn for att lossa torn, rotorblad, chassin
och generatorer till vindkraftverk. P O
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UTBILDNING

AVEN ERFARNA SENIORBEFAL BEHOVER FRASCHA UPP KUNSKAPERNA

Kurs med “dubbel mixed crew”

Rederiet Ellingsen har skickat seniorbefal pa kurs med
Chalmers Lindholmens nya kombinerade simulatorer. Det
ar "mixed crew” i dubbel beméarkelse; svenskar och balter,
skeppare OCh Chiefar. TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

GOTEBORG JUNI 2013

Aven de som varit befalhavare eller tek-
niska chefer i uppemot 30 &r kan behova
frascha upp kunskaperna. Det upptackte
bland annat rederiet Ellingsen,som skick-
ade chiefar och skeppare pa en Maritime
Resource Management (MRM)-kurs. Kur
sen holls pa Sjofartshogskolan i Goteborg
med sina uppgraderade simulatorer f6r
bade maskin och brygga.

Knepigt med icke-modersmal
Rederiet har fartyg under brittisk eller
gibraltarflagg, och en svensk befélhavare
och en svensk teknisk chef per fartyg.
Aven om svenskarna ar i klar majoritet
bland kursdeltagarna ar engelska kurs-

Tvéa chiefar vid maskinsimulatorn, litauern
Renaldas Kvederas och svensken Andreas Fridh.

Storebror ser bryggan. Nerifran Lars Andersson,
Renaldas Kvederas (som spelade matros), Eibert
Fransson och langst upp SB:s reporter.
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spraket,av hansyn till de icke-svenska
medverkande.

Torbjérn Holkner, tidigare skeppare som
nu ar pa Ellingsen Ship Managements
kontor i Stockholm, har en ovantad kom-
mentar i sprakfragan:

— Det kan bli kommunikationsproblem
nar man talar engelska och ingen av de

inblandade har engelska som modersmal.

Pratar man dessutom i en walkie-talkie
gor det inte saken lattare.

Engelskan har inte ersatt ryskan

De baltiska landernas frigorelse har fak-
tiskt Okat sprakproblemen. Under Sovjet-
tiden var alla tvungna att lara sig ryska.Sa
dven om bara en del av beséttningen — i
regel seniorbefalet — beharskade engelska

bra,s& hade man ryskan som gemensamt
sprak.Nu &r det inte langre sa,samtidigt
som sarskilt aldre baltiska sjomén inte
kan engelska speciellt bra.

Den forsta 6vningen som SB foljer ar
vid bryggsimulatorn.Vi &r ombord pa
fiktiva fartyget Ada Seaways fran Imming-
ham till G6teborg. Befal pa bryggan ar
Lars Andersson och Eibert Fransson. Ett
av de tekniska befalen, Renaldas Kvede-
ras,spelar rollen som matros.Vid infarten
till Géteborg hopar sig problemen. Auto-
piloten fungerar inte,babords roder sva-
rar inte,sd smaningom inte styrbords hel-
ler, displayen slocknar, och till slut blir det
blackout i maskin! Det enda raka blir att
kasta ankar.S& smdningom meddelar
maskin att de atgardat blackouten.Roder
problemen kvarstar dock, och befalhava-
ren maste bestélla en bogserare.

Efter 6vningen gas den igenom tillsam-
mans med lararna Reto Weber och Lars
Axvi.Kursdeltagarna far godkant, men
Reto betonar vikten av stdndig kommuni-
kation.B L

Stamningen var avslappnad pa kursen. Fr v lararen Lars Axvi, Torbjorn Holkner och teknikern Mikael
Lundstrém.
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Brott mot MLC
ger kvarhallning

EU:s ministerrad och Europaparlamen-
tet har godkant ett férslag fran parla-
mentsledamoten Pervenche Berés. In-
spektorer frasn hamnstatskontrollen ska
kunna kvarhalla fartyg som bryter mot
bestémmelserna i MLC 2006. Beres har
ocksé foreslagit skarpta kontroller av de
bemanningsféretag som anstéller sjo-
man till fartyg under EU-lénders flagg.
EU-kommissionen har lovat att titta nar-
mare pa detta under en femarsperiod.

Europeiska redarorganisationen Ecsa
har protesterat hos Europaparlamen-
tets president mot Berés "obefogade
inblandning i lagstiftningsprocessen”.
(TELEGRAPH)

lgnoranta
flaggstater

Den internationella sjosékerheten under-
mineras av vissa flaggstaters underlaten-
het att utreda olyckor och incidenter
samt att publicera de utredningar som
gors. Detta har brittisk-hollandska
befalsfacket Nautilus seniorsekreterare
Allan Graveson péapekat fér IMO:s saker-
hetskommitté MSC i juni. Ett exempel
var kreaturslastaren Danny F I, som
sjonk i december 2009 med 44 déda.
Annu har flaggstaten Panama inte
publicerat nagon haverirapport.

Kritiken delas av redarna. Pa métet
papekade Intercargo att for de flesta
olyckor med bulkfartyg 2008-2011, in-
klusive totalhaverier och férlust av man-
niskoliv, finns inga Gppet tillgangliga
rapporter. (TELEGRAPH)

2,7 milj i loner
utverkade

17 ukrainska och ryska sjéman fran
Belize-flaggade torrlastaren Clipper
Faith far tillsammans drygt 400 000
dollar (cirka 2,7 miljoner kronor) enligt
domslut efter ITF:s agerande. Det &r
det hogsta [6nekrav som drivits igenom
i Irland. Skeppet hade salts pa auktion
efter en chartertvist mellan rederiet och
en hollandsk bank.

- Vi &r glada 6ver att domstolen sett
till att de sjdanstéllda hallits skadeslosa
av banken, sdger ITF-koordinatorn Ken
Fleming.

Aven de sjdman som monstrade av i
februari ska fa ut obetalda [6ner samt
hemresekostnader pa 10 800 pund
(110 000 kronor) betalda.reLEGrAPH)

Markligt haveri

NOTISER

Kritik mot CO,
som slackmedel

| september 2011 utbrét en brand i ma-
skinrummet i Hurtigruten-farjan Nord-
lys. Brister i underhallet ombord visar
pa brister i rederiets sékerhetsarbete,
enligt haverirapporten. Brandorsaken
var troligen underlatenhet att anvéanda
momentnyckel vid monteringen av en
ny bransleinsprutningspump. Haveri-
kommissionen pekar ocksa pa att det
vattenbaserade slacksystemet inte ut-
|6stes automatiskt samt att befalhava-
ren inte vagade aktivera det koldioxid-
baserade, eftersom han var osaker pa
var besattningsmedlemmarna holl hus.
Kommissionen féreslar rent ut ett slut
pa anvandningen av koldioxid i sléck-
medel ombord. (TELEGRAPH)

Containerfartyget MOL Comforts totalhaveri i juli i ar vacker manga fragor,
anser brittisk-hollandska befalsfacket Nautilus. Fartyget var lastat med
4 372 containrar, hade en kapacitet pa uppemot det dubbla, och bréts itu
utanfor Jemens kust. S& smaningom sjonk bada halvorna, den framre efter
en brand under bogseringsforsok. Efter haveriet tog rederiet MOL in sex
systerfartyg for att uppgradera deras skrovstruktur, men nagon ledtrad till
orsakerna bakom MOL Comforts haveri har inte hittats. Sarskilt konstruktio-
nen med hégvardigt stal har uppmarksammats.

MOL havdar bestamt att de f6ljt alla internationella bestammelser. Nauti-
lus seniorsekreterare Allan Graveson papekar dock att uppgraderingen

tyder pa konstruktionsbrister.

— Vi har sett kombinationen av hégvardigt stal och minskad plattjocklek
tidigare, sdger Graveson. Varvet, klassen och flaggstaten har en del for-

klaringar att komma med. (TELEGRAPH)
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus

i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

liftsystem.

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.
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Vecka
1-16
17-49
50-52

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr

SJOBEFALEN NR 5 2013



MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och lagenheten i Stockholm,
kontakta Rocio Arevalo Perez pa telefon 08-598 99 090.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

I en av Sjobefélsféreningen dgd fastighet pa Kamrerarvagen 10-12
i Hagersten i sydvastra Stockholm finns en lagenhet inredd och
mdblerad for korttidsuthyrning. Totalt finns fem séngplatser.

Kompletta séngklader plus tva handdukar per person ingar men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

Weekend 2 nétter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
500 kr 750 kr
300 kr 500 kr

1200kr | 2000 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefélsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?

» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
Telefontid man-tors 9-16, fre 13-16

= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intrade, byta arbetsgivare,studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmén e-postadress: sbf@ledarna.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter pa tidskriften som andrat adress.
Sadan post registreras som inkommen och lases samma dag
eller — om det ar skickat helg eller kvéllstid — nastkommande var-
dag. Sedan vidarebefordras det till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@ledarna.se och meddela detta! Med-
lemmar i Ledarna far det automatiskt,om e-postadressen finns i
medlemsregistret. Om inte: Logga in dig pa wwwledarna.se och
lagg in e-postadressen. Korrigera ev. felaktigheter ocksa!
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Sj6befalsféreningen
férening inom Ledarna

Verkstallande direktér
Martin Lindeblad
—08-59899 632

Vice verkstallande direktr
Hans-Dieter Grahl

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstéllande direktér
Hans-Dieter Grahl
-08-59899478

Vice verkstallande direktor
Martin Lindeblad

Ombudsman i Stockholm

Mikael Huss —08-598 99 109

Mats Johansson —08-598 99 092

Leif Palm —08-598 99 108

Lennart Runnegérd Jonsson
—08-59899 143

Johanna Briding —08-598 99 583

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius-031-1280 50
08-598 99 097

Informationschef

Marie Halvdanson —08-598 99 288

Medlemsservice & Administration

Rebecka Fransson —08-598 99 095

Charlotte Lindberg—08-59899 111

Margaretha Norling—08-598 99 161

Linda Palm —08-598 99 687

Rocio Arevalo Perez—08-598 99 090

Madelaine Edlund —08-598 99 605 (tjl)

Elaine Estrela Moura— 08-598 99 061

Minde Wistedt (vik) - 08-598 99 676

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-598 99 149
Mariette Grankull—08-598 99 030
Sherly Joseph—08-598 99031

Expeditionen i Stockholm
Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress S:t Eriksgatan 26
Telefon 08-598 99 085

Telefax 08-65108 48

E-post sbf@ledarna.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478
Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Prinsgatan 12, 3tr

41305 Goteborg

Telefon 031-1280 50
Telefax 031-704 95 20
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MEDLEMSINFORMATION

— Spara inte pa lotsning!

Europas lotsar varnar for att lata sjéfartens ekonomiska pro-
blem lura rederierna att spara in pa lotsservice. Vid den euro-
peiska lotsorganisationen Empas arsméte betonades vikten
av specialkunskaper om lokala férhallanden och operativ
praxis vid navigering i reglerade farvatten. Den 6kande stor-
leken pa bade fartygen och fartygstrafikens tathet snarare
Okar behovet av lotsning, konstaterades vid arsmotet.

En tysk akademisk rapport, som rapporterades pa motet,
beskrev hur 6kad automatisering kan passivisera ménniskor.
Allméant erkdndes nédvandigheten av teknologisk utveckling
av navigering, men det ska vara till stéd fér beslutsfattandet.

Vad géller certifikat for befrielse fran lotsplikt (PEC) fér be-
falhavare, sa den nyvalde presidenten i Empa Stein Inge
Dahl:

— Vi inser att PEC finns, men det &r ocksa viktigt att inse att
en lots star fri fran kommersiella intressen och att han har er-
forderlig kompetens, erfarenhet och kunskap for navigering i
den specifika hamnen.

Dimitrios Theologitis, chef fér EU-kommissionens transport-
direktorat DG Move, har sagt att lotsning &r ett allmanintres-
se som skyddar miljén och den maritima sakerheten.

- Vi tolkar yttrandet som ett erkdnnande av att lotsning ska
sta fritt fran konkurrensutsétttning, sa Stein Inge Dahl.
(TELEGRAPH)

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela understod fill
ankor efter sjokaptener och styrman, som ar
i behov darav, och vars man varit medlem-
mar i Sveriges Fartygsbefalsforening.

For att kunna komma i fraga till utdelning
fordras att vederbdrande ansokt darom,
eller det pa annat satt kommit till styrelsens
kannedom att behov foreligger. Behovet
skall, om sa pafordras av forvaltarna, styrkas
genom intyg av trovardig person.

Kontroll av tidigare medlemskap sker

i foreningens aldre matrikiar.

Ansokningsblankett kan laddas ner

fran hemsidan www.sjobefalsforeningen.se
eller bestallas fran Sjobefalsféreningens
kansli: Inga Bergenmalm, tel 08-598 99 149,
e-post inga.bergenmalm@ledarna.se.
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Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postférskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hégsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
lamnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestéllning kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjébefalsforeningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete med AB Sporrong
erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjokaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a
5796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjobefalsforeningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan &r flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100,
10223 Stockholm. Mérk kuvertet “Septemberkrysset”. Namn
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |&sningar som inkommit
senast den 24/9 2013. Vinnarna beldnas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstéllda pa Sjobefalsforeningen/Ledarna far ]
delta i denna tavling. Postadress
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NOTISER

Pa grund av
sprakforbistring

Bristande kommunikation med sprak-
problem bidrog till att timmerlastade
Hanjin Bombay grundstétte utanfor
Tauranga i Nya Zeeland i juni 2010. Ur-
sprungsfelet var en trasig ventil pa kyl-
vattentanken, som inte rapporterades
till bryggan. Nér befélhavaren och tek-
niske chefen fick kontakt, talade de
koreanska, som ingen annan forstod.
Men engelska var arbetsspraket om-
bord, vilket lotsen papekade. Haveri-
kommissionen TAIC papekar ocksa i sin
rapport att incidenter hander sé ofta i
nyazeelandska vatten att problemet
maste tas itu med pa nationell niva.
(TELEGRAPH)

Brandskydds-
foreningens kurser
2013

Fortbildningskurser

V37 9-10 september Goteborg
V39  23-24 september Goteborg
V40 30 sept-1 oktober Goteborg
V41 7-8  okfober Kalmar

V42 14-15 okfober Helsingborg
V43  21-22 okfober Goteborg
V44 28-29 oktober Kalmar

V 45 4-5 november Helsingborg
V46 11-12 november Kalmar

V47  18-19 november Goteborg
V 49 2-3 december Goteborg

Advanced Fire Fighting

V38 16-19 september Helsingborg
V48  25-28 november Helsingborg

Fortbildning Advanced Fire Fighting
V41  24-25 okfober Helsingborg

For anmalan och ytterligare information kontakta:
Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post utbildning@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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Besparingar
kostade sex liv

Brittiska haverikommissionen MAIB
konstaterar att ett haveri i Irlandska sjon
i november 2011, som kostade sex
maénniskoliv, berodde pa Sverlast och
"kostnadsminskande atgarder”.

Det var Torbulk Shippings Cook
Island-flaggade Swanland, som hade
bristfalligt underhall och var svart an-
gripet av rost under de tva ar som gatt
sedan senaste 6versynen. Andra bidra-
gande orsaker var den tunga lasten av
kalksten och de svara vaderleksforhal-
landena, vilka tillsammans medforde
svar belastning pa fartygets mittparti.
MAIB framhaller dven "den ekonomiska
press det innebér att kora ett sadant
fartyg i en tid av ekonomisk nedgang”.
Livraddningsutrustningen ombord var
bristfallig. 2009 hade rederiet ocksa
bytt klassningsséllskap fran Lloyd's till
ett icke-lacs-anslutet foretag. Det mins-
kade kostnaderna med 30 procent.
"Sadana andringar gérs av manga re-
derier i medvetande om att kontroller
och féreldgganden blir svagare. Det var
definitivt fallet med Swanland”, konsta-
terar MAIB. (Lovors LisT)

Horizon bor
leda till atgarder

Resultaten fran Horizon-projektet maste
leda till konkreta atgarder fran sjofarten
och flaggstaterna, anser brittisk-hol-
landska befélsfacket Nautilus. Sjobefa-
len maste fa stéd i att finna rutiner och
arbetsscheman som minimerar risken
fér misstag pa grund av extrem trotthet
(fatigue).

"Projektet visar pa ett vetenskapligt
robust sdtt sambandet mellan vissa
arbetsscheman och kraftigt férsédmrad
arbetsformaga”, konstateras i ett doku-
ment fran IMO:s STW-kommittés mote
imajiar

Ifsmas representant pa métet, tillika
Nautilus seniorsekreterare Allan Grave-
son, sa att fatigue-problemet &r cen-
tralt, om IMO ska lyckas med det ambi-
tidsa malet att halvera antalet dodsfall
till sjoss.

Webverktyget Martha, som utvecklats
efter Horizon-projektet, finns tillgang-
ligt gratis pa natet.

— Vi behover sprida kunskapen om
detta verktyg, sa Nautilus vice general-
sekreterare Marcel van den Broek pa
[fsmas arsmote. (TELEGRAPH)
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

Techn;

/ nlca/ .

| Maring &, Enalish
/ 191/ ﬂeg,vs

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-598 99 106 eller 08-598 99 112, Fax 08-651 08 48
E-post SMBF-Ekonomi@ledarna.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar medlem dven i Ledarna. Detta alter-
nativ dr det naturliga for sjobefél eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare
och som dar bosatt i Sverige eller annat EU/
EES-land. Som aktiv medlem har man sjalvfallet
fullstndiga medlemsrattigheter som stod gent-
emot motparten, réstratt och valbarhet fill kon-
gress, ratt att teckna formanliga forsékringar
genom Ledarna, séka mediemsldn m m. Avgift
fro m 1 januari 2009 @r 274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjobefdlsféreningen.
Det &r eft alternativ for svenskt befél med
utléndsk arbetsgivare. Man har begransat

stéd mot motparten men i évrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
férsakringar genom Ledarna och séka med-
lemsldan. Avgift for nérvarande 67 kronor per
manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjdbefdlistéreningen
och inte yrkesaktiv till sjoss, darfér att man ér

f d sjofartsanstdlld som gatt i land permanent
eller pensionerats. Man har ej rostratt i val fill
kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjéfartshégskola och ar
bara med i Sjdbefdlisféreningen. Man har €j
rostratt i val till kongress och ér heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar genom Ledarna. Ingen medlems-
avgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftlig medlemsinformation; dock
sands viss information, som endast berdr
yrkesaktiva, ej hem fill passiva och studeran-
demedlemmar.



Sjébefdlsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100
10223 STOCKHOLM som: Befdlskategori:
3 08-598 99 085 Q Akfiv medlem Q Nautiskt befal
“Oricers 1 Q Interaktiv medlem Q Tekniskt befdl

Q Passiv medlem Q Intendenturbefal
Q Studerandemedlem

Intradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (tiltalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING
Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avliagd examen/yrkesutbildning Sjofartshégskolan i Ar
Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Ar fn elev vid sjdfartshdgskolan i Berdknar aviigga examen som Den
Svenskt behdrighetsbevis Utléndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fr o m

Ar f&r ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjgbefdlsféreningen

4 Ja U Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

For att administrera Ditt medlemskap i Sjbefdlsféreningen och Ledarna behandlar vi Dina personuppgifter i vara register. Sjobefdlsfér-
] Jag har tagit del av och godkant eningen och Ledarna ansvarar fér de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vilagrar de personuppgifter som behdvs fér
: ; att vi ska kunna fullgéra véra dtaganden gentemot Dig. Fér dessa éndamal kan uppgifter dven ldmnas ut fér behandling, sésom exem-
Ledarnas personuppgiftspolicy (PUL) pelvis vid administration av kollektivavtalade forsékringar och fér att kunna erbjuda Dig &vriga tiénster och produkter som &r kopplade till
Ditt medlemskap. Specificering av Din avgift skickas separat

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Autogiro U Inbetalningskort

Bank (endast vid autogiro) Clearingnummer Kontonummer

Jag ansdker hdrmed om medlemskap i Sjdbefdlsféreningen

Datum Namnteckning
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Norges Maritime Utdanningssenter — ditt sikkerhetssenter 1 Norge — www.nmu.as

Miljevennlige innenders brannevelser, sjeredningsgvelser i
oppvarmet basseng med realistiske beglge- og vindforhold,
moderne undervisningslokaler og god mat er det noe av det
vi ensker 4 tilby vare kursdeltagere i 2013.

Skipskurs:

Grunnleggende sikkerhetskurs for skip (Basic Safety Trai-
ning, STCW A-VI/1.1-1.4), som er minstekrav for underord-
net personell som skal tildeles oppgaver i et fartoys sikker-
hetsorganisasjon.

Videregéende sikkerhetskurs for skip (Advanced Safety
Training, STCW A-V1/2.1, 3, 4-1), som er minstekrav for
offiserer som skal tildeles oppgaver i et fartoys sikkerhetsor-
ganisasjon.

Begge disse kursene kan pa en enkel mate konverteres for

a oppfylle kravene for & reise offshore. Man trenger da 3
timer HMS e-learning + helikopterevakueringskurs (HUET).
HUET-kurs gér normalt tirsdager og torsdager hos NMU.

Vi tilbyr videre kurs i brannvern, ferstehjelp, medisinsk
behandling, livbét, hurtiggdende redningsbét, ISPS, ECDIS/
AIS iht. STCW konvensjonen.

Hos NMU kan du ogsa ta repetisjonskurs og oppgradering til
ny STCW-konvensjon, og vi tilbyr kurs i norsk regelverk for
utenlandske skipsferere.

NORGES MARITIME
UTDANNINGSSENTER

Norges Maritime Utdanningssenter
— ditt sikkerhetssenter 1 Norge

Offshorekurs:

Det mest populere kurset pA NMU er 4 dagers grunnleg-
gende sikkerhets- og beredskapsopplering, som er pakre-
vet for & kunne jobbe offshore pé norsk sokkel. Det kreves
ingen spesielle forkunnskaper for 4 kunne gjennomfoere dette
kurset. Dette kurset gjennomfoeres som ordinart ukeskurs og
ogséd nd som helgekurs.

Om det er onskelig kan man ved en senere anledning bygge
pa kurset, slik at man ogsé fir grunnleggende sikkerhets-
kurs for skip. Mer informasjon om dette finner man pa var
hjemmeside www.nmu.as

Om oss:

Norges Maritime Utdanningssenter holder til i Horten, som er ca 1
times kjoring fra Oslo eller 1,5 timers kjoring fra Stromstad. Man
kan ogsa ta ferge fra Stromstad til Sandefjord som ligger ca 30
minutter unna. Senteret er godkjent av Sjefartsdirektoratet (STCW)
og Norsk olje- og gass (offshore) for alle typer sikkerhets- og
beredskapsopplering.

Pé vére kurs far kursdeltakerne med seg teoretiske kunnskaper og
meget realistiske og gode erfaringer fra gvelser pa land eller ute pa
sjeen. All opplaring foregér i flotte omgivelser ved vért helt nye
og topp moderne sikkerhets- og beredskapssenter i Horten.

NMU er sertifisert iht ISO 9001 pa styring av kvalitet, og vil ilapet
av véren 2013 bli sertifisert iht ISO 14001 og OHSAS 18001 pa
styring av ytre miljo- og arbeidsmilje.

150 8001 = <
AUSREAL WERITAS 'm ks
Carnliv s

% JHTE.S

Norges Maritime Utdanningssenter AS - Forskningsparken - Raveien 205 - N-3184 Borre, Norway - TIf +47 33 07 12 20 post@nmu.as



