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LEDARE

Underligt debattklimat

NOVEMBER

[ slutet av september uppméarksammade
ordférandena i de tre fackliga centralor-
ganisationerna, Karl-Petter Thorwaldsson,
LO,Eva Nordmark, TCO,och Géran Arrius,
Saco det just presenterade forslaget fran
uppségningstvistutredningen. (Se aven
artikeln pa sidan 6.) | ett debattinlagg pa
Svenska Dagbladet Brannpunkt noterar
de en marklighet,som flera gdnger pape-
kats fran fackligt hall. Lagen om anstall-
ningsskydd (Las) i dess nuvarande form
har ganska frikostiga regler for arbetsgiva-
ren att sdga upp sina anstallda. En prov-
anstalld kan ségas upp tva veckor fore
anstéllningstidens slut utan att ndgon
motivering behover uppges. Nar arbets-
givaren deklarerar att det rdder arbets-
brist och att personalstyrkan darmed
maste minskas,kan ingen ifragasatta den-
na bedémning, varken facket eller Arbets-
domstolen. Enda reservationen i Las &r att
turordningen maste f6ljas,om inte arbets-
givaren har sa goda skal for en annan
ordning att han kan fa facket att g med
pa detta.

[ flera andra lander ar reglerna striktare
— en arbetsbristsituation kan 6verprovas
foretagsekonomiskt. Detta har aldrig ens
diskuterats i Sverige. Enda garderingen
mot "falska” arbetsbristuppsagningar ar
att den uppsagde under en 6vergangstid
har fortur till eventuella nyanstéllningar
hos arbetsgivaren.

Allt detta vet alla som &r ndgorlunda
insatta i Las. Det galler naturligtvis aven
Svenskt Naringsliv. Anda férsummar dessa
aldrig ett tillfalle att utgjuta sig 6ver att
ménga arbetsgivare, sarskilt sméaforetaga-
re,upplever anstallningsskyddet alltfor
strikt och att detta rent ut avskracker dem
fran att nyanstalla,om alla andra skal
talar for att utlysa en eller flera tjanster.

For var del har vi aldrig trott s& mycket
pa detta. Fragan ar om Svenskt Naringsliv
tror pa det sjalva. Men forfattarna till upp-
sagningstvistutredningen verkar helt ha
svalt denna arbetsgivarmyt. Enbart det
faktum att en del arbetsgivare — eventuellt

— tror att anstallningsskyddet ar mycket
striktare an vad det &r kan vara ett skl att
latta upp reglerna,anser de.

Pa denna punkt ar det bara att citera
vad Thorwaldsson, Nordmark och Arrius
skriver i ovanndmnda debattartikel: "Att
arbetsgivarna eventuellt &r felinformerade
om rattslaget ar verkligen inte ett godtag-
bart skal for att &ndra reglerna’”

Som papekas i notisen langst ned pa
sidan 6 kan man med fog ifrdgasatta hur
stort problem denna eventuella desinfor
mation ar.Den 17/10 skickade fOretaget
Speed-Ledger ut ett pressmeddelande om
sméafbretagares ointresse av regeringens
skattelattnadsforslag i s k nystartszoner.
De ser hellre bland annat "andrade
arbetsmarknadsregler”,stod det i press-
meddelandets ingress. Men langre ned
stod det att detta 6nskemal bara framforts
av 11 procent av smaforetagarna!

Utredningsforslaget foreslar bland
annat:

® maximum ett ars anstallningstid efter
en Overklagad uppsagning, dven om
en domstol inte hunnit préva arendet;

® ingen ratt att 6verklaga uppségningen
om arbetsgivaren underlatit att prova
moijligheten till omplacering;

® fOr arbetsgivare med hogst 50 anstall-
da minskade skadestand,om de strun-
tar i en domstols ogiltigférklaring och
vagrar ateranstalla personen.

Ingen av dessa punkter ar acceptabla. Den
forsta tar ingen hansyn till den mycket
besvarliga sits den uppsagde hamnar i.
De tva andra minskar drastiskt pressen pa
arbetsgivaren att skota uppsagningen pa
ett snyggt satt. Det maste kosta att neglige-
ra ett domstolsutslag!

Det bor ockséa papekas att antalet fall
som verkligen gar till domstol ar bara cir-
ka 200 om aret. Ovriga cirka 400 fall som
Overklagas resulterar i forlikning.

Slutsatsen i debattartikeln ar att utred-
ningens forslag, om de férverkligades,
skulle leda till en klar obalans till f6rman
for arbetsgivarna. Eftersom regeringen,

sarskilt stats- och finansministrarna, flera
ganger havdat att den svenska arbetsrat-
ten fungerar bra och inte behdver nagra
storre andringar, far man hoppas att de
forpassar utredningen till papperskorgen.

Det finns darvid skl att 6nska att
finansminister Anders Borg visar civilku-
rage i denna fraga.Han har ju retat upp
arbetsgivarna patagligt genom sitt tal om
"sarintressen”. P4 den punkten har till
och med den ledande oppositionspoliti-
kern Stefan Lofven klappat arbetsgivarna
pa huvudet genom att framhalla att han,
den gamle facklige ledaren, verkligen inte
ser naringslivet som ett sarintresse!

Felet med denna (sken)debatt ar,som
till och med mycket naringslivsvanliga
Dagens Industris ledarskribent papekat,
att Anders Borg aldrig har pastatt att
naringslivet i sig utgor ett sérintresse. Han
har bara sagt att arbetsgivarnas organisa-
tioner representerar ett sarintresse. Och
att en sddan banal sjalvklarhet 6ver
huvud taget kan starta en debatt,sager en
hel del om dagens debattklimat.

Nya avtals-
forhandlingar

stér for dorren. Storsjdavtalet 16per ut

31 januari 2013, avtalen med Almega en
manad tidigare. For att férbereda Sjobe-
falsféreningens agerande infor de nya for-
handlingarna har féreningen kallat till
klubbordférande- och avtalskonferens
den 20-21 november.For de klubbar och
kontaktpersoner som inte anmalt delta-
gande kan det fortfarande finnas platser.
Skicka snarast forfragan till e-postadress
sbf@ledarna.se, alternativt ring Anita
Isaksson 08-598 99 112 eller Agneta Hall
08-598 99 204.

Alla medlemmar, sarskilt de fortroende-
valda som inte har mojlighet att delta,
uppmanas att noga tanka igenom vilka
krav som &r viktigast att fora fram i avtals-
rorelsen och meddela kansliet sina upp-
fattningar.
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05 1:e vice ordféranden har ordet
Jorgen Lorén satter kunskapen i centrum fér svenska sjobefal.

06 Oproportionerliga angrepp pa Las

Arbetsgivarna férnyar sina angrepp pa anstéllningsskyddet.

08 Langa pass i skargardstrafik

Rasten under 14 timmar far ofta tas pa bryggan.

10 Norrman vill ha svensk nettolén
Parterna eniga om att byta ut den nuvarande refusionsordningen.

17 Sma men manga oljeutslapp varre
Utslappen fran vardaglig drift ger vérre oljeskador &n olyckor.

12 Mangnationell olycka orsakade oljespill
Maltesisk/belgisk kollision pa danskt vatten utreds av SHK.

13 Kemikalier stort arbetsmiljdproblem
Arets SAN-konferens behandlade problemet med kemikalier.

14 Mer farligt gods i Ostersjén

Rapport foreslar fler VTS-center.

16 Kompetensen ifragasétts
Ibland & man ombord i fartygen skeptiska till VTS-operatérerna.

17 Kritiserad utredning

Forslag att ge kustbevakningen ansvar for sjéraddningen sagas.

18 100-arsjubileum férbereds

Fattiga Panama storsatsar pa renovering av kanalen.

22 Transporter till vindkraftverk framtidsbransch
Men svenska rederier ligger i bakvattnet jamfort med danska.
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FACKLIGT M M

Gemensamma styrelsemoten
for SBF och SBF-O

I SB nr 5,som kom ut fore kongressen, framholls att denna var en
gemensam kongress for Sjobefalsféreningen (SBF) och Sjobe-
falsféreningen-Offentliganstallda (SBF-O).S& blev det naturligt-
vis ocksd,aven om det inte papekades specifikt i kongressrepor
taget i SB nr 6.Till kongressen hade dock lagts en motion om att
lagga ned SBF-O, med motiveringen att den organisationens
medlemskap i Saco upphérde efter att Saco pa en extra kon-
gress uteslutit SBF-O (se SB nr 1/2012).

Motionen avslogs, eftersom Saco-medlemskapet var en visser
ligen viktig orsak men inte den enda till att formellt tva organisa-
tioner finns kvar. Alla medlemmar &r dock medlemmar i bade
SBF och SBF-O, och den styrelse som presenterades i SB nr 6 ar
gemensam for bada. P4 styrelsens konstituerande sammantrade
direkt efter kongressens avslutning beslots ocksa att styrelsens
sammantraden ska vara gemensamma for SBF och SBF-O.Alla
beslut galler f6r bdda organisationerna,om det inte uttryckligen
framgar av beslutet att det bara géller f6r endera av dem.

Komplicerade férhandlingar

Den storstyrelse som ledde SBF/SBF-O
fram till kongressen behandlade pa sina
sista sammantraden bland annat foljande:

® Missbruk av anstéllningsform. Precis innan Finnlines med-
delat sin utflaggning till finsk flagg hade férhandlingar forts,
infor vilka det framgatt att rederiet provanstallt en lang rad
personer, trots att de efter missbruk av anstallningsformen
inte skulle fa gora det.

® Problem med behdrigheter. Sjdingenjorerna frdn Chalmers
har problem att fa ut behorigheterna pé grund av saknad
praktiktid,som i sin tur beror pa brist pa praktikplatser.

® Uttrade ur federation. Beslots att SBF 1amnar transport-
chefsfederationen FICT,som har stora interna problem.

® Forslag om utvidgad Atenpolicy. ITF har foreslagit att den
s k Atenpolicyn for passagerarfartyg ska utvidgas till hela
Medelhavet. Fragan har tagits upp i ETF och ska diskuteras
med sjofacken i Medelhavslanderna.

® Fortsatt aretrunttrafik for Rosella. Foreningen férhandlar
med Viking Line om fortsatt aretrunttrafik fér Rosella, trots
rederiets allvarliga l6nsamhetsproblem.

o Overflyttningar inom DFDS Seaways. Befilen i de fartyg
som flaggas 6ver till Danmark har antingen erbjudits jobb
under dansk flagg, pensionerats eller fatt jobb i andra rederi-
er. SBF har foérhandlat fram f6rsékringslosningar.

® Allandia kor vidare ett tag till. Férhandlingarna om M/S
Birger Jarl resulterade i att fartyget kor vidare atminstone till
15/1 2013.

® Pirater och ISPS avskracker. De vanligaste orsakerna till att
sjoman lamnar yrket ar pirater, ISPS och kriminaliseringen av
sjoman. Det framgick av en undersokning som redovisats pa
Nordisk Fartygsbefalskongress mote.

® 5tod till utbildningsundersokning. Féreningens stédfond
ger boendebidrag till tva sjobefalsstudenter som ska jamféra
filippinsk och svensk sjobefalsutbildning.

Interaktiva och studenter
erbjuds ny forsakring

Sjobefélsforeningens interaktiva medlemmar och studerande-
medlemmar har hittills haft ratt att teckna f6rmdnliga férsakring-
ar i Trygg Hansa.For att behélla dessa forsékringar efter arsskif-
tet maste dessa medlemmar ga med i Ledarna som passiva
medlemmar, vilket kostar 440 kronor for helar.

Ett alternativ ar att 6verga till forsédkringsgivaren Euro Accident,
som erbjuder motsvarande forsékringsvillkor. De som konverterar
sin forsdkring frdn Trygg Hansa till Euro Accident senast 1 feb-
ruari 2013 f&r samma moment utan att l1amna hélsodeklaration.

Nya forsakringstagare som véljer Euro Accident erbjuds f6ljande »

KAPTEN SCHETTINO SITTERLOST

Costa Concordias befalhavare Francesco Schettino har
avskedats av rederiet. Han har redan 6verklagat beslutet till

arbetsdomstolen. TEXT KRISTINA WALLIN

GENUA OKTOBER 2012

att havda att han raddade livet pa tusen-
tals passagerare genom sina manovrer
efter olyckan. Han hdvdade ocksa att
olyckan inte pa nagot satt var hans fel.
Ordféranden for den expertgrupp som
utrett olyckan och granskat innehallet i

Vare sig rederiet eller Schettino vill berét-
ta vad beslutet grundats pa, men nagra
viktiga punkter har andéa lackt ut fran
rederiets huvudkontor i Genua. Det hand-
lar om att passagerare berattat att de sett
befalhavaren dricka flera glas vin innan
haveriet,och att han senare 6vergav farty-
get nar storre delen av passagerarna fort-
farande fanns ombord.

Samtidigt fortsatter f{drundersdkningen
om olyckan. Schettino &r misstankt for
haveri, vallande till mangas dod och 6ver
givande av fartyg i néd och riskerar minst
15 ars fangelse.

Helt motstridiga uppgifter

Under rattegdngen som holls i oktober
for att bestamma vilka bevis och indicier
som kan anvandas under brottsrattegang-
en nasta ar, fortsatte Francesco Schettino

den "svarta ladan”,amiralen Giuseppe
Cavo Dragone, forklarade dé f6r domaren
att Schettino visste att Costa Concordia
hade maskinutrymmet och elcentralen
fulla med vatten redan sex minuter efter
olyckan,men att han trots det inte larma-
de sjoraddningen. Enligt Cavo Dragone ar
det heller inte mojligt att Schettino fort
fartyget narmare kusten,som befalhava-
ren alltid havdat, eftersom det var omoj-
ligt att styra. K W
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GOTEBORG OKTOBER 2012

Antligen, nu har vi startat upp verksamhe-
ten infor framtiden. Kongressen rostade
fram en ny styrelse, dar jag har fatt forma-
nen att ingd, vilket jag ar mycket glad 6ver.
Att fa vara med de forsta fyra aren i den
nya styrelsen ar mycket hedrande, och att
fa formanen att vara en del i detta kollek-
tiv,som skapar framtiden fér den beféls-
fackliga organisationen, forpliktigar. Det ar
givetvis med stolthet jag kan konstatera
att allt arbete vi har lagt ner for att kunna
genomfora kongressen gett resultat,och
det ar dar och nu arbetet borjar for det
framtida befalsforbundet i Sverige. Jag ar
Overtygad om att var férening kommer att
klara de utmaningar som star f6r dorren.
Svenskt befal ar gdngbart internationellt
kan vi konstatera. D& den svenskflaggade
handelsflottan krymper fér var manad
och en sjofartspolitik med innehall fort-
farande lyser med sin frdnvaro, méste vi
klara av att hjalpa vara medlemmar som
arbetar i den internationella handels-
flottan. Detta gors redan i stor omfattning,
och det finns stor kunskap inom var orga-
nisation vilket ar synnerligen bra. Men allt
eftersom komplexiteten 6kar i frdgestall-
ningar rorande flaggstaters regler kontra
boendelandets lagar,sa maste vi vara den
organisation som ar barande av kunska-
per inom detta omrade. Detta utesluter

» tre moment utan premiebetalning under

tre manader:

® Livforsakring pa 220 000 kr

® Olycksfallsforsdkring pa 880 000 kr

® Fortidskapital (engangsbelopp som
utbetalas efter tre ars sjukskrivning)
pa 132 000 kr

Euro Accident erbjuder dartill féljande
moment mot halsodeklaration:

® Barn- och ungdomsforsakring

® Sjukvardsforsakring

® Kompletterande sjukférsakring

® Hogre belopp pé fribeloppen ovan.
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KOLUMN

FORSTE VICE ORDFORANDEN HAR ORDET

Kunskapenicentrum

inte pa nagot vis att vi aven i fortsattning-
en ska fortsatta det arbete som pagar i
Sverige.Ménga arbetsuppgifter finns att ta
tag i,da spelreglerna for vara medlemmar
andras over tid.

Vi ska konkurrera med duktighet

En del i detta arbete ar att vara aktiva
inom utbildningsomradet. Nyligen invig-
des ett nytt simulatorcentrum i Géteborg.
Sjobefalsforeningen &r en av de organisa-
tioner som stottat detta centrum. Aven
Kalmar sjofartshogskola har uppgrade-
ring och nyinvesteringar framfor sig, och
ocksa denna utbildningsanstalt har Sjo-
befélsféreningen stottat.Vi ar ocksd med
i samtal kring fragor hur svenskt valutbil-
dat befél dven ska kunna vara anstall-
ningsbara i framtiden,bade nationellt
och internationellt.Vad ska befal kunna
utover STCW lagsta niva? Vi maste alltid
vara duktigare och mer flexibla &n vara
konkurrenter i den internationella vérld
vi lever i,detta ar en realitet och inget
annat.

Efter invigningen av de nya simulatorer-
na pa Chalmers Lindholmen, férflyttade
vi oss Over till andra lokaliteter, dar Varlds-
sjofartens dag gick av stapeln. Underteck-
nad hade férménen att delta i en panel-
diskussion om sjosdkerhet, med tanke pa
vad som hant 100 &r efter Titanics forlis-
ning. Den och 6vriga diskussioner denna
dag, visar &ven hur viktigt det &r att vi som
férening aktivt deltar i arbetet med fram-
tidsfrdgorna. Bdde vad anbelangar utbild-
ning av sjogadende personal samt forsk-
ning och utveckling &r omraden vi maste
vara val s& kompetenta i.

EU borde samordna béttre

Inom EU diskuteras de marina fragorna
numera ganska ingdende. Innevarande
ar har fragor kring MLC diskuterats. Aven
frdgan hur den europeiska sjofarten ska
kunna sta stark och dverleva i framtiden
har varit féremal for ett antal seminarier.
Man har konstaterat att en plan behovs
for hur sjofartsyrket ska attrahera ung-
domar i Europa.En bérjan kan vara att
stoppa l6nedumpningen samt att se

till att de frdgor de ombordanstéllda tar
upp i olika forum ocksa tas pa allvar.

Som det &r nu negligeras det alltfor ofta.
EU kanske borde som samordnare av
sjofartsfragor stélla sig fragan om det ar
okej att nationalstaterna over tid skapar
egna internationella register. Som det nu
blivit s& ar det katten pa rattan, med olika
realisationer till redare for att locka deras
fartyg till just det landets flagg, eftersom
man dar kommit pa ytterligare ett satt att
dumpa skattebetalningar etc. Sverige star
som vanligt och tittar pd, allt eftersom det
ena efter det andra landet bjuder under i
villkoren for sina flaggor. Hade det inte
varit sa allvarligt,sa hade det hela kunnat
uppfattas som en billig komedi pa ndgon
udda betalkanal med tvivelaktig hemort.

Nytt skridckexempel

Senast i raden for glada spekulanter inom
nationalstater som 6nskar bli stora inom
sjofarten ar i och for sig inte ett europe-
iskt land men anda. Sjofartstidningen be-
skrev hur pyttenationen Palau, utanfor
Filippinerna med hela 20 000 invanare
skapat ett nytt internationellt skeppsregis-
ter. De fOrsta fartygen har nu registrerats i
denna gedigna sjofartsnation. Palau har
ratificerat de flesta konventioner som gal-
ler sjdfarten och har sitt kontor for sjo-
fartsfradgor i USA. Den som gér in och stu-
derar hemsidan kan l&sa om vilken form
av maritim service som kan fas, det star
"BLA BLA'.

Man behover inte fundera sarskilt 1ange,
hur aktiv denna nation kommer att vara i
sjofartsfrdgor inom exempelvis IMO. Det
ar ett han mot all varldens sjofolk, ett
schackrande med alla dessa internatio-
nella register,dar det i grunden bara
handlar om en sak, det ska bli billigare
med allt. Dessa nationer kommer knap-
past att delta i sjosékerhetsarbetet, i
utbildningsfragor eller villkoren fér de
ombordanstéllda, jo mojligtvis hur billiga
besattningar de kan erbjuda.Det &r dags
att svenska politiker vaknar,slutar sta vid
sidan av,skapar sig en asikt om Sverige
ska vara en sjofartsnation eller ej,sa vi vet
om det &r till Palau vi ska flytta eller om vi
kan bo kvar i Sverige.

Fair Wind!

JORGEN LOREN, 1:E VICE ORDFORANDE



ARBETSRATT

ARBETSGIVARNA OVERDRIVER KRITIKEN MOT LAS

ANGREPP PA LAS

| saimma veva som en statlig utredning foreslar uppluckring
av framfor allt tvistreglerna i Lagen om anstallningsskydd
(Las), gar Svenskt Naringslivs storsta forbund till fornyat
angrepp mot hela lagen. Stig Gustafsson tar har upp de
viktigaste inslagen. Se aven ledaren pa sid 2. rexrsti sustarsson

STOCKHOLM OKTOBER 2012

Svenskt Naringslivs (SN) storsta och mest
inflytelserika medlemsférbund Teknik-
foretagen (tidigare Verkstadsféreningen)
har i dagarna publicerat en rapport om
konsekvenserna av Las.Egentligen ar det
inga nyheter i rapporten utan det ar bara
gamla valkdnda argument i arbetsgivar
nas kritik mot Las. SN har samtidigt i dags-
pressen foljt upp och utvecklat argumen-
ten.Tidpunkten &r val vald mot bakgrund
av att en statlig utredning just lagt ett for
slag om andringar i Las. Dessutom pagar
ocksé férhandlingar mellan SN och PTK
om eventuella férandringar i turordnings-
reglerna vid uppsagning pa grund av
arbetsbrist.

Den statliga utredningen foreslér att
anstallningen vid en uppsagningstvist ska
upphora efter ett ar istallet for att som nu
vara sa lange tvisten pagar i exempelvis
Arbetsdomstolen. Forslaget innebér ocksa
att arbetsgivare med farre &n 50 anstallda
ska fa rabatt pa skadestand for brott mot
Las regler. 99,5 procent av alla svenska
foretag har farre &n 50 anstallda. Det ska
med andra ord bli billigare {6r dem att
saga upp anstéllda och samtidigt forsvara
for felaktigt uppsagda att fa sin tvist pro-
vad i domstol.

Man har fran arbetsgivarhdll a&ven hav-
dat att den svenska arbetsmarknadsmo-
dellen &r i sonderfall,och som exempel
pekas i en rapport pa EU-ratten och
domar som Laval-domen.Hur ska da
dessa problem 16sas? Det ar framst fyra
"problemomréden”som man tar upp:
sonderfall, omreglering, avreglering och
modernisering.

Sonderfall

ar den utveckling som enligt rapporten
kan férvantas om inget gors. Globalise-
ring, EU-rattens 6kade betydelse och med-

lemsflykt &r problemen som gor att det
blir allt svarare att klara samordning och
konflikt- och kostnadskontroll. Med mins-
kande samordning 6kar konfliktmaojlig-
heterna, och det blir svarare att halla nere
l6énekostnaderna.

Omreglering

handlar om att anpassa Sverige till den
kontinentala modellen med s k allmén-
giltigforklaring av kollektivavtal och for
samrad konfliktratt. Allmangiltigforklaring
kan ske pa begaran av den ena eller bada
parter och innebér att lagstiftaren "upp-
hojer” kollektivavtalet till lag. Detta med-
for att hela avtalet eller delar av avtalet
blir gallande for alla féretag i en sektor —
aven for de foretag som inte har kollektiv-
avtal. Det avgdrande skalet mot ett sddant
system ar att staten blir involverad i l16ne-
bildningen, ndgot som vi i Sverige fran
bada parters sida alltid varit motstandare
till. Aven en lagstiftning om minimiléner
skulle innebéara ett ovdlkommet statligt
inslag i l6nebildningen.

Avreglering

skulle innebdra att vi ndrmade oss det
anglosaxiska systemet, dar kollektivavtalet
i exempelvis England mera &r att se som
ett "gentlemen’s agreement”,som man
kan strunta i nar det passar.Istallet skulle
vi f& en minimilagstiftning som skyddar
individuella arbetstagare — 16nebildning
skulle i huvudsak ske utan facklig med-
verkan och kollektivavtal. Konfliktregler-
na skulle aven i ett sddant system behdva
forandras vasentligt — ratten att vidta sym-
patiatgérder och blockader skulle behéva
avskaffas.

Modernisering

genom bade omreglering och avreglering
ar vad man rekommenderar.| detta ligger
bland annat att bade rétten att vidta sym-

patidtgarder och blockader begransas
och helst avskaffas. Dessutom anser man
att "den statliga neutraliteten ateruppréat-
tas”genom att lagstiftningen till f6rman
for "16ntagarkartellerna” (d v s fackliga
organisationer) avskaffas. Med detta avses
huvuddelen av den arbetsréattsliga lagstift-
ning som vi fick pa 1970-talet — framfoér
allt Las och MBL. Detta skulle,sdger man,
ge en ny balans mellan arbetsmarkna-
dens parter och skapa battre fOrutsatt-
ningar for ett gott framstegsinriktat sam-
arbetsklimat.

[ Teknikforetagens rapport framhdlls att
inte bara foretagens agerande utan aven
personalens paverkas av Las:

"Det ar tydligt att personalens presta-
tion, atminstone i viss utstrackning,
paverkas negativt av reglerna. Den
upplevda tryggheten i samband med
lang anstéllningstid gor inte bara att
prestationen paverkas pa den befint-
liga arbetsplatsen. Personalchefer
upplever ocksa att rekrytering av
lampliga kandidater férsvaras’

Med 6kad trygghet for de anstéallda foljer
alltsé samre prestationer! Det var lange
sedan en arbetsgivarorganisation sa klart
och oférblommerat uttryckte sin uppfatt-
ning om var arbetsrattsliga lagstiftning
och de anstalldas arbetsprestationer.
Arbetsgivarnas kampanj mot Las &r opro-
portionerlig och skjuter 6ver malet.S G

Far inget stod

| en “smaféretagarbarometer” som
publicerades i oktober kritiseras re-
geringsforslaget om skattelattnader.
Smaféretagarna vill hellre ha bl a
andrade arbetsmarknadsregler,
havdas i ett pressmeddelande. Men
granskar man texten nérmare, visar
det sig att bara 11 procent av sma-
foretagarna onskar dettal Det ar inte
forsta gangen som arbetsgivarnas
pressmeddelanden motséger sig
sjalva. rep
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ENVIRONMENTAL MATTERS

COLLISION CAUSING OIL SPILL ON SWEDISH ISLANDS

Multinational collision

The bulk carrier kept its course, although it had a fishing
boat on an intersecting course 30 degrees starboard. It
resulted in a collision causing severe oil spill on the island
of Tjorn at the Swedish west coast.

Golden Trader with the size 28 420 gt, with
an Ukrainan crew and Maltese flag, was
loaded with potassium chloride from
Sankt Petersburg to an Indian port.

On the 10th of September last year they
had passed Skagen, the northern point of
Denmark,and went on south-westerly
course. 21 nautical miles west of the light-
house Thybor6n the bridge officers visu-
ally observe, at a distance of three nauti-
cal miles, the Belgian fishing boat Vidar
with an easterly course — and they belie-
ve that Vidar will pass Golden Trader by
the stern.

No indication of warning

There is nothing that indicates that Golden
Trader,when the two ships later go near
each other, is trying to warn Vidar, neither
with the VHF nor with larm signals.

When the ships are only half a nautical
mile from each other, Vidar steers astar-
board and Golden Trader aport — with a
disastrous effect. Vidar rams Golden Trader
and damages a bunkertank with heavy
oil.

The accident has now been partly
investigated by the Accident Investigation
Authorities in Sweden and Malta.The Mal-
tese have led the work.

So,the Swedish authority SHK is taking
part in the investigation of a collision
between a Maltese and a Belgian ship in
a Danish economic zone.The reason is
that the oil five days later reached the
northwestern coast of Tjérn and partly
also Orust, two Swedish islands in the sea
of Skagerrak.And accidents that seriously
damage the environment must be investi-
gated by SHK.

Belgian passiveness

—We are collecting facts about the oil
damage and analyzing what the Swedish
authorities have done,says Richard
Blomstrand, investigation chief at SHK.
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One of the countries involved is far
behind with their part of the work.

— Belgium is still working to form their
accident investigation authority. The
country has not obeyed a directive from
the European Union (EU) that all mem-
ber countries in EU must have an inde-
pendent accident investigation authority.
That directive should have been imple-
mented in the national law in June last
year, like we did in Sweden, Mr Blom-
strand says.

The Belgian passiveness makes the pre-
liminary report unbalanced, as it is based
solely on testimonies from Golden Trader.

— Vidar's crew has still not been questio-
ned,says Mr Blomstrand.

No notation of the bunkering

It has still not been possible to determine
how large the oil spill from Golden Trader
really was. One reason is that the bunke-
ring before the departure from Sankt
Petersburg was not noted in the oil diary.
So you don’t know how much oil there
was in the damaged tank at the time of
the collision.

However, the rescue leader in Tjorn
Carl-lan Bissmark gives us a figure.

— So far we have collected more than
800 tonnes,and we hope to be finished
with the cleanup in the month of Decem-
ber,Mr Bissmark says.

A blessing in disguise

There was a blessing in disguise that the
spill was made in the beginning of the
autumn and not while the sea birds were
breeding.And although the oil had so

The accident report can be found in English on
Internet: http://www.havkom.se/virtupload/
reports/GOLDENTRADER_Vidar_INTERIM.pdf

high density that it was hardly floating, it
did not sink to the bottom of the sea
either.

—Therefore the marine nature did not
get any severe damage, says Mr Bissmark.

The final bill for the cleanup is still not
written. But for the rural district of Tjorn
he estimates the costs to more than 100
million Swedish kronor (15 million US
dollars).In addition there will be 33 milli-
on kronor (5 million US dollars) for the
work of the Coast Guard and also costs
for a month’s work of 150 soldiers.

Although the accident report is still not
complete, it gives some more interesting
information:

® One of the radars equipments of
Golden Trader was not turned on,
although the sight was estimated as
being bad.

® After the collision, Vidar disappeared
from the sight of Golden Trader and
did not answer VHF calls from the
other ship.

® The operational command of the
Danish Navy (Danish abbr.SOK) did
never send any pollution warning (Pol-
warn), as they thought that the oil
would not cause the coast any severe
damage. Instead they sent a less alar
ming situation report (SITREP).

® The Swedish Coast Guard received the
SITREP but had no instructions how to
handle it.

® The prediction from SOK about the
moving of the oilslick did not show
any threats to the Bohus coast of
Sweden, where Tjorn and Orust are
situated.

This is a translation of the article on the pages

12-13.
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KRAVANDE TIDTABELL I SKARGARDSTRAFIKEN

Pabryggani 14

Att ta lunchrast eller ga pa toaletten kan vara svart
for befalhavare i skargardstrafiken. Henke Eriksson ar
enda befal ombord och kan ofta inte lamna sin stol pa
14 timmar.
— Man tvingas ofta ata lunch samtidigt som man
navigerar, s'aiger han. rexr ocx Foro senk LunbGrREN

NAMDOFJARDEN OKTOBER 2012

Bara en halvtimmes tagresa fran Slussen
i Stockholms innerstad &r man en bra
bit ute i den enastdende skérgérden.En
av manga skargdrdsbatar, Roslagen, trafi-
kerar halva veckan strdckan Saltsjobaden
—Stavsnas via flera mindre 6ar langs
Baggensfjarden, Erstaviken och Namdo-
fjarden.

Det ar fredag férmiddag, och en hand-
full passagerare véntar pa kajen i Saltsjo-
baden.Medelaldern ar ganska hog,de
flesta forefaller vara pensiondrer pa vig
ut till fritidshusen 6ver helgen.De hus-
dgare som alltjamt ar kvar i arbetslivet far
vanta till turen sent pa eftermiddagen. Det
ar host,och dven pensiondrerna nojer sig
alltsa ofta med att tillbringa helgen i stu-

gan, aven om skargdrden utan tvekan ar
betagande vacker alla arstider.

— Det finns inte kommunalt vatten och
avlopp i skdrgarden,sa oftast ar det ute-
dass och egen brunn som géller i stugor
na,sager befalhavare Henke Eriksson.

Henke &r inte bara ensamt befédl om-
bord i Roslagen utan faktiskt det enda

immar

Henke ar det tvd matroser och en kombi-
nerad servitor och kock. Fast just den har
turen ar det ocksa en skeppshund ombord,
storvuxna schafervalpen Harabo,som &gs
av Henkes flickvan Ulrika,som ar yrkes-
militar pa K1. Den hér dagen &r hon pa
kurs pa I1 och har lamnat dver jycken till
Henke. Lyckligtvis f6r Harabo har de p&
fredagar en och en halv timmes liggetid i
Stavsnas,s& Henke hinner ga av och rasta
honom.Med tanke pé sin ringa alder
(fyra manader) ar han valuppfostrad.
Men sa ar det ocksa tankt att han ska bli
hund inom armén eller polisen.

Tvingades stinga serveringen

Turen forflyter lugnt den héar dagen.Vid
ett par bryggor &r Henke snall mot efter
slantrande passagerare, vid Sand backar
han t o m tillbaka en bit. Men vadret ar
inte alltid stillsamt. Servitéren/kocken
Christel Norling sager att det har hént att
hon tvingats stdnga serveringen.

— Det var helt omojligt att ha 6ppet,
flaskorna for omkring hur som helst, be-
rattar hon.

Det &r inte bara fér Harabo som det
langa uppehdllet i Stavsnéas ar en lattnad.
Det betyder att Henke kan sitta ner i lugn
och ro vid bordet pa bryggan och ata
spagettin med taco-kottfarssds och gron-
saker.De flesta dagar har han det inte s
val forspant.

— Arbetsdagen &r maximerad till 14 tim-
mar, men nagon riktig rast blir det oftast
inte.Ska jag ta lunch, far det bli framfor
navigatorsstolen samtidigt som jag kor.
Maste jag ga pa toaletten,sa far det bli

Harabo, tillfallig
skeppshund
ombord.

anstallda befélet i hela rederiet Bolling &
Norling. Agarna ar sjalva f d befalhavare i
Waxholmsbolaget och hoppar in och
avloser Henke under vederlagsledigheten.
Rederiet koér Roslagen och Soldga, vilka
fortfarande &gs av Waxholmsbolaget. Det
ags i sin tur av landstinget,som dock pa
1990-talet beslot att 1agga ut delar av sin
verksamhet. Bolling & Norling bildades i
samband med upphandlingen 2007.
Besattningen ar fyra stycken, férutom
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under bryggstopp eller att jag forlitar mig
pa att en av matroserna kan ta 6ver den
stunden.En gang i tiden fanns det sex
man ombord, varav en var styrman, men
den tjansten drogs in av kostnadsskal
redan pa 80-talet.

Tillbaka fran oceanfarten
Besattningen jobbar veckoldnga tornar,
och eftersom tidtabellen omfattar storre
delen av dygnet sover de kvar ombord,
som om de vore uteseglare. Det har Hen-
ke varit ocksa. Efter Sjomansskolan i
Stockholm ménstrade han ut som matros
i Wallenius. Efter sjokaptensstudier i Kal-
mar blev han styrman i Wallenius och ett
ar i Finnlines,innan han atergick till skar
gardstrafiken. Dar hade han sina rotter,
redan innan han vid 15 ars alder borjade
som dacksman.

— Jag &r uppvuxen pa Varmdo,och pappa
jobbade i skargardstrafiken.Visserligen var
han tekniker,sd han jobbade i land, men
jag fick komma ut och &ka i batarna dnda.

— Det ar faktiskt mer varierande an i
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Manskapet ombord: Christel Norling, Hans
Sjéblom (skymd av spagettin) och Daniel Térner.

Finnlines,som var mer "sparvagstrafik”
mellan tva punkter. Har far vi kora ganska
manga olika rutter — Stockholms skargard
ar stor. Baggensfjarden kor vi dock inte i
pa vintern,nar den fryser till. Av hdnsyn

) OMBORDREPORTAGE
KRAVANDE TIDTABELL | SKARGARDSTRAFIKEN

till skridskodkarna ska inte isen brytas.
—Visst kan jag sakna oceanfarten med

varmt klimat och att komma ut i varlden.
Den sista repliken later lite 6verraskan-

de for att komma fran en sjobman som

FAKTA

Byggar 1979
Langd 6a 35,06 meter
Stoérsta bredd 7,42 meter
Djupgaende 1,40 meter
Storlek 294 gt
Maskineri 4 x Volvo Penta D12-400,

4 akterpropellrar fér framdrivningen
Effekt 882 kw
Toppfart 18 knop

Kapacitet 297 passagerare




SJOFARTSPOLITIK

NORSKA SJOFARTSPARTER SNEGLAR PA SVERIGE

bara ar 33 &r. Men Wallenius kunde fak-
tiskt ordna med transporter,sa att de
ombordanstallda hade mojlighet att
komma i land, om inte veckovis som forr
itiden sa i alla fall en eller ett par dagar
medan lastning och lossning pagick.

—Men det blev mycket simre efter 11
september 2001, beréttar Henke, som fatt
uppleva den nérmast paranoida install-
ning som drabbade USA.

—Ibland fick kustbevakningen for sig att
de skulle granska varenda bil som skulle
lossas. Du kan ténka dig vilken tid det tog!
En del av charmen med att vara utesegla-
re har férsvunnit pa grund av det.

Han ser ocksa férdelar med att jobba i ett
litet rederi. Det ar snabba beslutsgdngar,
ingen inkdpsavdelning att férhandla med
utan det &r bara att ringa en av cheferna
om nagot beh6vs.Men néar det uppstar
problem av facklig art,&r han ensam och
maste vanda sig direkt till SBF:s kansli.

— Anstallningsvillkoren ar okay Det ar
ett val man gor,man inser ju att skulle man
framst ga in for att tjana mycket pengar sa
skulle man soka sig till offshore.

Men férhandlingsmotparten d&? Precis
nar SB kommer ombord har Seko lagt ett
strejkvarsel mot Almega. Henke ler lite
ironiskt nér arbetsgivarorganisationen
kommer till tals.

—Ja,inte forstar de sig mycket pa sjofart,
den saken ar klar! sdger han.

Négon vecka senare enades Seko och
Almega om ett avtal,och stridsatgarderna
avblastes.

Ny upphandling nésta ar

Hur ser framtiden ut for skargérdstrafi-
ken? De fastboende har stdd i form av
subventionerade priser pa Waxholmsbo-
laget och battaxi for skolbarn. Det tar for
hoppningsvis inga politiker bort. Fér upp-
dragsrederier som Bolling & Norling ar

det osdkrare. Nuvarande kontrakt 16per
t om 31/12 2013,innan dess ska nya upp-
handlingar goras.

—Waxholmsbolaget ar en forutsattning
for en levande skargérd. Och det verkar
som om tankarna pa bolagisering eller
privatisering av sjalva moderbolaget har
skrotats.

Det konstaterar Henke Eriksson,som
pa fritiden &r en utprdglad natur- och
motionsfreak. Han gillar att vandra i natu-
ren, plocka svamp och fiska. Nyligen har
han tagit jagarexamen ocksa. Nar han vill
réra pa sig mer dgnar han sig at l6pning,
innebandy, cykling eller hockeybockey.
En mer udda sport ar lerduveskytte. Det
gjorde de ofta i Wallenius batar ocksa —
tidigare.

— Det blev det ocksa slut med efter
”9-117,sager han.Numera ar det strangt
forbjudet att ha med sig ndgon form av
skjutvapen ombord.B L

Norskt sjofolk vill ha
svensk nettolon

Bort med refusionsordningen i Norge och infor nettolon,
som man har i Sverige! Det ar ett enigt krav fran bade

arbetstagare och arbetsgivare inom det maritima Norge.

TEXT CHRISTER KALLSTROM

NORGE OKTOBER 2012

For narvarande ar sjofartens organisatio-
ner igdng med en intensiv kampanj, dar
de uppvaktar varenda politiskt parti pa
stortinget i kravet om bland annat netto-
16n for sjofolk. Och utgangslaget for kam-
panjen ar det basta tAnkbara: Nasta ar ar
det namligen val till stortinget, och i Nor-
ge, dar sjofarten har stor betydelse, ar det
viktigt for varje parti att profilera sig pa
detta omrade.

—Vi har nu métt alla de politiska parti-
erna pa stortinget och forstaelsen for vara
krav &r stora,sdger vd Hans Sande i Norsk
Sjooffisersforbund. Fore valet vantar vi att
flera av partierna kommer med utspel i
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fragan om nettolénen,som &r av stor be-
tydelse for oss.

— Refusionssystemet fungerar inte bra i
dag.Taket pa refusionen,som ar pa
198 000 norska kronor, har inte dndrats
sedan 2008.Det betyder att de norska
befalens konkurrenskraft férsamras ar for
ar.

Kompetensen avgorande
Refusionsordningen innebar att rederiet
far refunderat (aterbetalat) den skatt som
sjiomannen har betalt in. Organisationer-
na tycker att detta system ar krangligt och
vill i stallet ha infort den svenska model-
len med nettolon.

—Vivill ocksa att nettolénen lagfésts.

Med nettolon skulle taket f6rsvinna,och
vara medlemmar skulle std starkare i
konkurrensen om arbetena, menar Hans
Sande.

En ny rapport, 'Fra sjg til land’, fran FaFo
(Institutt for arbeidsliv- og velferdsforsk-
ning) slar fast att tillgdngen pa praktisk
kunskap fran norska sjofolk ar helt grund-
laggande for den maritima naringen,
bade till sjoss och pa land.I rapporten
sager sju av tio foretagsledare att norska
sjofolk har avgérande betydelse for
utvecklingen av eget foretag och hela den
maritima naringsgrenen.

— Forlorar vi tillgdngen pé ny kompe-
tens fran de seglande, férlorar vi ocksa
den input som gor att den maritima bran-
schen &r ledande och ocksa snabbt kan
omstélla sig,sdger Hans Sande.

Pa senare tid har intresset for maritim
utbildning Okat starkt i Norge. Detta ar
ocksa ett argument for att forbattra ram-
villkoren f6r de seglande, menar organisa-
tionerna. CK
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MILJOFRAGOR

AVEN SMA OLJESPILL HAR ALLVARLIG PAVERKAN PA HAVSMILJON

Propellerylsan miljobov

Utslépp av olja fran vardagliga operationer i sjofarten har
blivit storre an dem fran stora olyckor. Organismerna i
havet tar skada, dven vid laga halter olja, visar forskning

Vld Chalmers. TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG OKTOBER 2012

Det finns en spridd missuppfattning att
naturen tar hand om sma oljespill och att
de darfor inte utgdr ndgot problem.

—Men sé ar det inte. Min forskning har
visat att de har en effekt pa djurlivet,sdger
Fredrik Lindgren, marinbiolog som forskar
vid Institutionen for sj6fart och marin tek-
nik p4 Chalmers.

Av de 1 250 000 ton olja som sprids i
havet varje ar kommer bara 10 procent
fr&n fartygsolyckor. Andelen har minskat
tack vare béttre fartyg med dubbla skrov.
24 procent harror fran sj6fartens normala
operationer som bunkring, lastning och
lossning av olja, slagvatten,lansvatten och
utslapp fran propellerhylsan.

Bara hilften fran naturliga kéllor
Halften av oljan som sprids i havet kom-
mer fran naturliga oljekallor, och resten
kommer fran till exempel industrier, olje-
utvinning, flyg, stadsmiljéer och luftférore-
ningar.

— Oljeutslapp fran fartygsolyckor &r gan-
ska val undersokta nar det géller vad som
hander i miljon. Jag ville undersoka vad
som hander om det kommer lite olja hela
tiden,séger Fredrik Lindgren.

For sin licentiatavhandling tog han
prover fran bottensedimentet i Gullmars-
fjorden och utsatte dem fér 0,2,2 och 20
ganger halten PAH som finns i fjorden.
PAH, polycykliska aromatiska kolvaten, ar
den giftiga delen av petroleumprodukter.

[ sedimentet fanns en méngd organis-
mer,bland annat meiofauna som ar djur
som ar 0,06 till 1 millimeter stora och bak-
terier. Det var dessa bada grupper han vil-
le studera.Bada fyller en viktig funktion i
och med att de bryter ner organiskt mate-
rial och dérmed frigér naringsdmnen.
Meiofauna utgdr dessutom féda foér unga
fiskar.

Resultatet, efter 30 och 60 dagars expo-
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nering av 2 och 20 ganger halten PAH i
Gullmarsfjorden, visade att bade meiofau-
nan och bakterierna var paverkade.I
meiofaunans fall hade artsammansatt-
ningen fordndrats. Antalet organismer var
dock detsamma.

— Men om fisken hellre ater en viss typ,
sa far det effekter om den forsvinner,
sager Fredrik Lindgren.

De undersokta bakterierna fungerade
samre i sitt arbete med att bryta ner orga-
niskt material. naturen kan samre ned-
brytning betyda risker fér 6vergddning
med doda bottnar som resultat.

Organismer som utsatts for en liten
mangd olja hela tiden kanske inte doér.

—Men det &r som att ha en férkylning
hela tiden. Organismerna blir nedsatta, de
ater samre, tillvaxer sdmre, reproducerar
sig samre och konkurrerar samre. Det far
storre effekt &n vad man tror,sager Fredrik
Lindgren.

Alternativa atgérder
Vad kan man dé& gora?

Fredrik Lindgren anser att sjofarten kan
bli battre i hanteringen.Man kan vara {6

siktigare vid bunkring och vid lastning
och lossning av olja, och lans- och slag-
vatten kan renas battre innan det slapps
ut.

Ett sérskilt problem &r oljan som smor-
jer propelleraxeln i propellerhylsan. Pa
grund av konstruktionen kan en liten del
olja lacka ut hela tiden.Walleniusrederier
na har sedan ganska lange gatt 6ver till
en hylstatning som &r sdker mot lackage,
men som extra sdkerhetsatgard har man
genom aren provat alternativa oljor.

For tolv ar sedan gjorde man ett test
med vegetabilisk propellerhylsolja. Det
fick avbrytas eftersom testerna av oklar
anledning visade en blyutfallning.

Nagot senare gjordes framgéngsrika for-
sok med en olja som var nedbrytbar,och
denna olja kom att anvandas pé rederiets
alla fartyg. Efter ett par ar visade det sig
dock att oljan bildade emulsioner vilket
ledde till flera kritiska hylstatningspro-
blem, och rederiet gick ifrdn &ven denna.

Nu anvéander man en typ av hylstétning
som ar tekniskt battre och som ar &nnu
sakrare mot lackage.

— De stora haverierna har lett till en for
siktighet att gora nya forsok, sdger rederi-
ets miljdansvarige Per Tunell.

Han &r dock 6vertygad om att Wallenius
kommer att testa en ny olja eller en ny
teknik igen,sd smaningom.Man kommer
da att utvardera under langre tid pa ett
fartyg,innan man gar vidare till alla fartyg
i flottan.A O
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HAVERI MED OLJEUTSLAPP I KATTEGATT

Mangnationell kollision

Bulkern holl sin kurs och fart trots att den hade ett
fiskefartyg pa skiarande kurs i baring 30 grader om
styrbord. Det slutade med en kollision som gav stora
oljeskador pé T]Ol’l’l TEXT PER TURESSON

STOCKHOLM OKTOBER 2012

Golden Trader pa 28 420 gt,med ukrainsk
beséttning och maltesisk flagg, gick med
kaliumklorid fran St Petersburg till indisk
hamn.

Den 10 september f6rra aret hade man
rundat Skagen och holl sydvastlig kurs.
21 distansminuter vaster om Thybordn
observerar befélet visuellt, pa tre distans-
minuters avstdnd, det belgiska fiskefarty-
get Vidar pa ostlig kurs — och tror att Vidar
ska gé akter om Golden Trader.

Inget tyder pa att Golden Trader, nér far
tygen sedan hamnar i en narsituation, for-

sOker varna Vidar,varken 6ver VHF eller
med ljudsignaler.

Nér fartygen bara ar en halv distansmi-
nut frdn varandra girar Vidar at styrbord
och Golden Trader &t babord — med {6r6-
dande foljd. Vidar rammar Golden Trader
och punkterar en bunkertank med tjock-
olja.

Olyckan har nu delvis utretts av Statens
haverikommission (SHK) och dess mot-
svarighet pa Malta,som lett arbetet.

Att SHK deltar i utredningen av en kolli-
sion mellan ett maltesiskt och ett belgiskt
fartyg i dansk ekonomisk zon beror pa att
oljan fem dygn senare drev iland pa nord-

50 bohuslénska éar inom en kvadratmil drabbades av oljeutslappet.
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Vidars stav deformerades kraftigt vid kollisionen.

vastra Tjorn och delvis d&ven pa Orust.
Och sjdolyckor som allvarligt skadar mil-
jon ar SHK skyldig att utreda.

— For var del aterstar framst att sam-
manstalla fakta om oljeskadorna och
analysera hur svenska myndigheter age-
rat,sager utredningsledare Richard
Blomstrand pa SHK.

Belgisk passivitet
En inblandad stat ligger betydligt langre
back med sin del.

— Belgien haller fortfarande pa att byg-
ga upp sin haverikommission. Landet har
inte foljt ett EU-direktiv,som sager att alla
EU-lander ska ha en fristdende haveri-
kommission. Det direktivet skulle ha infor-
livats i den nationella lagstiftningen
senast i juni forra aret,s& som vi gjort i
Sverige,sager han.

Den belgiska passiviteten ger slagsida
at interimsrapporten,som bara lutar sig
mot uppgifter frdn Golden Trader.

— Vidars besattning har &nnu inte inter
vjuats,sager Richard Blomstrand.

Hur stort oljeutslappet fran Golden Tia-
der verkligen var har inte gatt att faststalla.
Ett skal ar, att bunkringen foére avgéng fran
St Petersburg inte fordes in i oljedagbo-
ken.Man vet alltsa inte hur mycket olja
som fanns i den skadade tanken vid kolli-
sionen.

En siffra ger dock rdddningschef Carl-
lan Bissmark i Tjérns kommun.

EU-direktivet om en fristaende haverikommis-
sion ledde i Sverige till en lagéndring, som i
juni 2011 gav SHK utredningsmonopol pa
sjéolyckor och satte punkt for Sjofartsinspektio-
nens/Transportstyrelsens verksamhet dittills pa
omradet. Se Sjobefalen nr 4/2012.

SJOBEFALEN NR 7 2012



—Vi har hittills tagit upp 6éver 800 ton
och hoppas vara helt klara med sanering-
en i december,sager han.

Tur i oturen var att utslappet skedde i
borjan av hosten och inte nar sjofaglarna
héckade. Och trots att tjockoljan hade s&
hog densitet att den knappt fl6t,sé sjonk
den i vart fall inte till botten.

— Déarmed klarade det marina livet sig
utan storre skador,sédger Carl-lan Biss-
mark.

Slutnotan for saneringen ar &nnu inte
skriven. Men f6r kommunens del rdknar
han med drygt 100 miljoner kronor. Dar
till kommer 33 miljoner fér Kustbevak-

Kemika

ARBETSMILJO

KEMISKA ARBETSMILJORISKER DISUTERADES PA SAN-KONFERENS

ningens insatser samt kostnaden f6ér 150
man fran férsvaret under en manad.

Trots att haverirapporten alltsa &nnu
inte ar fullstindig ger den ytterligare nag-
ra intressanta upplysningar:

® Den ena av Golden Traders radaran-
laggningar var inte paslagen fast sikten
beddémdes som dalig.

® Efter kollisionen férsvann Vidar ur sik-
te fran Golden Trader och besvarade
inte VHF-anrop dérifran.

® Danska Sjovarnets operativa komman-
do (SOK) sande aldrig ut nadgon foéro-
reningsvarning (Polwarn) eftersom

Sjomans Overrepresentation av arbetsrelaterade sjukdomar
minskar inte utan okar, framkom det pa den arliga SAN-
konferensen. Och en starkt bidragande orsak ar expone-
ringen fOI’ olika kemikalier ombord. rexr oct Foro senr Lunpcren

GOTEBORG OKTOBER 2012

Arets SAN (Sjofartens arbetsmiljionamnd)-
pris gick till tre befélhavare i M/S Eckerd:
Christer Edstrom, Johan Bertell och Lars
Nordstrom, for att de pa ett foredomligt
satt skapat en séker och trivsam miljo
ombord pé fartyget. Aterkommande
arbetsmiljoutbildningar genomférs for
hela besattningen. Enligt en branschfore-
trddare som ibland besoker fartyget ar
“stamningen ombord sa familjar att det
kanns som att komma hem”.

Temat for konferensen var "Kemiska
arbetsmiljorisker”. Det férradiska med

Mats Andersson, larare pa sjofartshdgskolan i
Kalmar, var en av flera engagerade &horare pa
SAN-konferensen.

SJIOBEFALEN NR 7 2012

kemikalier,och gaser, konstaterade flera
av talarna, ar att de kemiska riskerna inte
syns. Gaserna marks oftast inte alls. De
syns inte och kan vara helt luktfria, fast

de ar dodliga. Typiska exempel ar flera
tragiska olyckor,som beskrivits tidigare i
Sjobefél,om sjoméan som kvéavts till dods
nar de gétt ner i lastutrymmen med pel-
lets eller annan tralast,som forbrukat allt
syre och gjort rummet till en livsfarlig
plats. Extra tragiska ar de fall nér en annan
besattningsman sett en livlos kollega pa
durken,skyndat nedfor lejdaren for att
hjalpa — och sjalv kvéavts till d6ds.I slutna
utrymmen maste foljaktligen luften under
sokas,innan ndgon gar in i utrymmet. Det
sakraste ar att utrusta fartyget med fasta
provtagningsror.

Mask med kolfilter hjilper inte
Korrosion och godsel kan for 6vrigt ha
samma verkan som pellets.Viktigt att
papeka ar att mot livsfarlig kolmonoxid
(CO) eller for 1ag syrehalt i luften hjalper
det inte med en s k halvmask med kol-
filter. Man maste ha en syrgaskalla.

Maria Dalin fran Arbetsmiljoverket sa
att kemikaliernas risker ska bedémas uti-
frdn egenskaperna, mangden, hantering-
en och exponeringen.Akuta skador som
forgiftning och fratskador kan vara nog sa
allvarliga, men de langsiktiga effekterna

man inte trodde att oljan skulle bli ett
allvarligt hot mot kusten.I stéllet nojde
man sig med en mindre alarmerande
situationsrapport (Sitrep).

® Kustbevakningen i Sverige tog emot
Sitrep men saknade instruktioner hur
den skulle hanteras.

® SOK:s fortldpande prognoser over olje-
béltets rorelse visade inte att Bohus-
kusten var hotad.P T

Haverirapporten finns pa natet:
http://www.havkom.se/virtupload/reports/
GOLDENTRADER_Vidar_INTERIM.pdf

ier kvarstaende problem

Christer Edstrom fran M/S Eckeré tog emot
SAN-priset for sig och sina tva kollegor.

ar varst. Riskkallorna ska identifieras, lik-
som vilka farliga situationer som kan upp-
sta,och utifran detta ska atgarderna be-
stimmas. Man far heller inte glémma vad
som kan gd snett pd grund av lackage, fel
pa utrustningen och sé vidare.

Hur ska riskerna reduceras? Man kan
byta ut en farlig produkt, man kan dndra
arbetsmetod, och om risker anda kvarstar
maste man vidta skyddsétgarder.

En av de skyddsatgarder som alltfor ofta
nonchaleras ombord ar skyddshandskar i
maskin, nar man kan exponeras for olje-
produkter. Oljan kan dé tas upp av huden
och pé sikt i varsta fall medféra cancer.
Maria Dalin berattade vad hon sagt till en
person i guldsmedsbranschen,dar man

Fortsattning pé sidan 15 »»
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MILJOFRAGOR

DELADE MENINGAR OM VIKTEN AV VTS BETYDELSE FOR MILJOOVERVAKNINGEN

VTS mot hojd utslappsrisk

Fartygstraﬁken med miljofarliga laster okar kraftigt

i Ostersjon. Och darmed stiger ocksa risken for olje-
utslapp, som kan drabba den svenska kusten. Chefen
for den svenska Kustbevakningens raddningstjanst,
Bernt Stedt, menar att VTS bor inforas i omradet
mellan Sverige och Bornholm. rexrcrrister katstrom

OSTERSJON OKTOBER 2012

Varje ar passerar 60 000 fartyg Oresund
eller Stora Bélt. Sedan artusenskiftet har
transporten av olja och kemikalier in i
och ut ur Ostersjon vuxit betydligt. Ar
1997 fraktades fran den ryska hamnen i
Primorsk 70 miljoner ton olja.l dag ar
den siffran 180 miljoner,och med &nnu
en ny rysk oljehamn stiger talet till 200
miljoner ton ar 2020. Samtidigt blir farty-
gen allt storre; de storsta ar nu pa 150 000
ton.De har ett djupgdende pé 13 meter
och narmar sig ddirmed maximumgran-
sen for bottendjupet vid danska Gedser.

[ takt med att oljefrakterna till sjoss 6kar
stiger risken for stora oljeutslapp i Oster-
sjon, liknande det som 2003 drabbade
den soddra Skanekusten, nar den kinesiska

bulklastaren Fu Shan Hai efter en kollisi-
on férliste norr om Bornholm. Féljden
blev att 1 200 ton olja fI6t in och forstérde
flera kilometer av den svenska kusten.
Mellan aren 2002 och 2011 har det varit
379 kollisioner i Ostersjén och i de inre
danska farvattnen.

En tanker i timmen aret runt

De omraden som har storst risk for oljeut-
slapp eller kollisioner ligger mellan Skdne
och Bornholm, mellan Bornholm och
Femern samt i Kattegatt. Under 2011 pas-
serade 9 470 tankfartyg och 32 445 frakt-
fartyg norr om Bornholm. Enligt en farsk
riskanalys, det s k Brisk-projektet (subregi-
onal risk of spill of oil and hazardous sub-
stances in the Baltic Sea), finns det en sta-
tistisk sannolikhet for att Skdnekusten om

Har ses ett av Kustbevaknlngens m|IJoskyddsfartyg ta upp olja vid Hvaler i fjol.
Foto kustbevakningen.
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atta ar utsatts for annu ett oljeutslapp.
Analysen har utforts av den danska rad-
givande ingenjorsfirman Cowi.

Undersokningen har finansierats av EU,
och Danmark har ordférandeskapet i
Brisk.I projektet deltar ocksd Helcom
(Helsingforskommissionen) och alla
Ostersjostater.

En succé i Stora bélt

Mot bakgrund av den 6kande transpor
ten med miljofarliga laster och de goda
erfarenheterna med VTS (Vessel Trafic
Service) foreslas i Brisk-rapporten att det
upprattas flera VTS-center,bland annat fér
farvattnen mellan Sverige och Bornholm.
Redan 1993 etablerades VTS i Korsor for
Overvakning av trafiken i Stora Balt.VTS
har har varit en succé, bara under 2009
avvarjdes 151 kollisioner och grundstot-
ningar i dessa farvatten. For fem é&r sedan
inférdes ocksa VTS for Oresund, som
sedan starten har foérhindrat fler &n 200
grundst6tningar och kollisioner.

Chefen for den svenska Kustbevakning-
ens rdddningstjanst, Bernt Stedt, &r enig i
den analysen och sager till Sjobefélen:

—Ja,personligen menar jag att vi bor ha
VTS aven mellan Bornholm och Sverige.
Farvattnen ar tranga hér,trafiken ar 6kan-
de — inte minst nér det ror sig om olja och
kemikalier. Enligt rapporten utgor detta
ett hogriskomréade for oljeutslapp.VTS ger
béattre mojligheter till vervakning,och
vid en olycka gér det fortare att fa fram
hjalpfartyg till platsen.

— P& kustbevakningen ska vi nu ga ige-
nom rapporten noga och se vilka forbatt-
ringar vi eventuellt kan gora, var forstark-
ningar kan behova séttas in. Det handlar
ocksa om att utveckla samarbetet mellan
Ostersjolanderna. Det kan ocksa rora sig
om att skapa flera trafiksepareringar, TSS,
utover de som vi har vid bland annat
Bornholm, sager Bernt Stedt.

Danmark simst enligt rapporten
[ Brisk-rapporten har man ocksa sett pa
de nio Ostersjolandernas beredskap nér
det géller att ta hand om oljeutslapp. Har
visar sig Danmark ligga samst till. Landets
miljofartyg ar gamla och utslitna. Hur stéar
det da till med beredskapen i Sverige?
—Vi har sett till att ha en hog beredskap
pa detta omrade.Vi har resurser till att
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DELADE MENINGAR OM VIKTEN AV VTS BETYDELSE FOR MILJOOVERVAKNINGEN

suga upp 10 000 ton olja inom vart omréa-
de.Vara fartyg patrullerar regelbundet de
svenska farvattnen till skillnad fran en del
andra lander,som bara rycker ut néar det
sker nagot.

—Jag har sett att det i Danmark féregar
en diskussion om beredskapsfartygen.Jag
har ingen annan kommentar till detta &n
att vi har ett bra samarbete med Dan-
mark,sager Bernt Stedt.

Danskar haller inte med

P& danska Sefartsstyrelsen ar man inte
enig om de slutsatser Brisk-analysen drar
nar det galler VTS-behovet.

—VTS kostar miljoner kronor i radar
Overvakning, externa kameror och perso-
nal dygnet runt,sager specialkonsulent
Carsten Jensen pé Sgfartsstyrelsen till den
danska tidningen Ingenigren. Det kravs
nagra mer specifika och detaljerade cost-
benefit-analyser 4n vad som framgar av
analysen.

—Om man ser pa det antal fartyg som
rapporten anger att det seglar i farliga
omraden och jamfor detta med antal all-
varliga olyckor,sa forefaller VTS-redskapet
vara utan proportioner. Det ar ndmligen
inte bara tat trafik som ar avgérande har.

» Fortsittning fran sidan 13

ibland jobbar med kungsvatten,som inte
heller ar sérskilt halsosamt for huden.

— Ni maste anvanda handskar,hade hon
sagt och fatt det typiska svaret "det gar
inte”.

— Aven neurokirurger anvinder hand-
skar! hade hon replikerat — ett yttrande
som tog skruv.

Dokumentation ar ocksé valdigt viktig.

Det géller inte minst incidentrapportering.

Att anmala allt som néstan resulterat i en
olycka ar ett bra satt att férebygga olyckor
i liknande situationer.

Sist talade Ralph Nilsson och Karl For
sell fran Sahlgrenska universitetssjukhuset.
Nilsson gjorde pa 1990-talet en uppmark-
sammad avhandling om cancerriskerna i
maskin ombord.Sedan dess har en del

forbattrats i luftmiljon men inte allt.

— Exponering f6r bensen,som ar starkt
cancerframkallande, ar fortfarande ett
problem,sa Ralph Nilsson.

Engagerade ahorare

Att arbetsmiljon ar ett &mne som engage-
rar mérktes tydligt. AhSrarna tog aktiv del
betydligt mer &n vad som &r vanligt pa
konferenser. Ett exempel var Mats Anders-
son, mangarig befalhavare och numera
larare i Kalmar. Han berattade en episod
om hur farliga &mnen kan exponeras
genom vardaglig nonchalans.! ett fartyg
hade av misstag saltsyra levererats till
maskinrengoring. Lyckligtvis hade ingen
skadats, nar misstaget upptacktes — men
sen hade det inte blivit av att gora sig av
med den farliga syran,som stod kvar i
maskinrummet.B L

Det handlar ocksa om svarigheten att
navigera eller om det ar pa 6ppet vatten.
[ exempelvis trafiksepareringssystemet
mellan Bornholm och Sverige seglar det
ju fler fartyg an det gor i Stora Balt och
Oresund.Trots det klarar dom sig sjalva,
dérfor att det navigatOrmassigt ar ganska

oproblematiskt,sédger Carsten Jensen.

Brisk-rapporten har tagit tre ar att
genomfdra, har kostat 26 miljoner danska
kronor och ar den forsta i sitt slag som
tacker hela Ostersjipomréadet. En motsva-
rande rapport ar i faird med att goras for
Nordsjon.C K

UTBILDNING INFOR CERTIFIERING
PRAKTISK KYLTEKNIK FOR MASKINBEFAL

KYLUTBILDNINGEN | GOTEBORG AB

AV INCERT GODKANT EXAMINATIONSCENTRA

Praktisk kylteknik

Dagens skarpta miljokrav pa hantering av
typen HFC koldmedier innebar ett markant
Okat ansvar pa ombordanstalld personal.
Darmed okar kraven pa kunskaper inom
praktiskt handhavande, avancerad kyltek-
nologi samt kraven pa energibesparing och
optimering.

Praktisk kylteknik for maskinbefal
omfattar fem dagars kylutbildning. Utbild-
ningen baseras pa praktiska dvningar pa
en avancerad niva. Man inriktar sig pa
de vanligast féorekommande kylarbetena
ombord, t.ex. pa kyl/frysanlaggningar,
luftkonditionering osv.

Ar
2012

Kurs & Tider
Praktisk kylteknik

Vecka
46, 50

Nycertifiering

Enligt miljokrav ifran kdldmedieférordning-
en SFS 2007:846 och F-gasfoérordningen
skall all ombordanstalld personal som
utfor arbete pa kylaggregat ombord ha
certifierad kompetens.

Utbildning infor nycertifiering omfattar
tre dagar, tva dagar teori (F-gasférord-
ning/kéldmedieférordning) och en dag for
praktiskt och teoretiskt prov.

Certifikat Kategori 1 ar hogsta certifi-
kat (omfattar alla typer av aggregat och
fyllnadsméangder).

Kurs & Tider Ar Vecka
Utbildning infér nycertifiering
Kategori 1 2012 47, 51

Omcertifiering

Omcertifiering skall ske vart femte ar och utbild-
ning infér omcertifiering &r pa tva dagar och
omfattar kéldmedieférordningen SFS 2007:846
och F-gasférordningen.

Kurs & Tider Ar Vecka
Utbildning infér omcertifiering

Kategori 1 2012 49
Plats:

Kylutbildningen Géteborg AB
Sddra Hildedalsgatan 6
417 05 Géteborg

Kursledare:

Kent Lembratt/Anders Lembratt
Kursanmalan: Ann-Marie Johansson
e-mail: ann-marie@kylservice.nu
Tfn: 031-47 26 36, Fax 031-47 26 23
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SAKERHETSFRAGOR

DISKUSSION OM KOMPETENSEN HOS VTS-OPERATORERNA

VTS-operatorens kompetens

Sjosdkerhet utifran ett VTS-perspektiv utgar fran trafik-
situationen i realtid, dar de enskilda VTS-operatorernas
erfarenheter och kunskaper ar direkt avgorande for

sakerheten. rexrciaes HINDENFELT/METRA REPORTAGE FOTO PATRIK BERGENSTAV

Gesa Praetorius pa Chalmers institution fér
Sjéfart och marin teknik.

GOTEBORG SEPTEMBER 2012

Trots att VTS-centralernas verksamhet reg-
leras internationellt &r det stora skillnader
pa servicen som erbjuds i olika lander,
inom respektive land,VTS-central och av
enskilda operatorer.

Gesa Praetorius p&4 Chalmers institution
for Sjofart och marin teknik har forskat
kring sdkerhet inom VTS for att forsta dess
roll och hur de arbetar for att 6ka saker-
heten till sjoss.

— IMO definierar VTS som service och
konkretiseras av lala” utifran hur IMO:s

16

regleringar kan tolkas. Dessa omsétts av
respektive lands sjofartsmyndighet utifran
VTS-omradet och foérutsattningarna pa
plats.1 Sverige gors det av Sjofartsverket i
samarbete med Transportstyrelsen, sager
Gesa Praetorius.

Forlitar sig pa sig sjalva

Skillnaderna mellan VTS service i olika
lander,inom lander och aven inom sam-
ma VTS-central paverkar sjosékerheten
eftersom fartygen inte vet vilken typ av
service de kan forvéanta sig. Det gor att
bryggteamen hellre litar pa sina egna
beslut eftersom de inte kanner till VTS-
operatorernas olika bakgrund och kom-
petens och att befalhavaren alltid ar
ytterst ansvarig.

— Sakerhet for sjofart, manniskoliv och
miljo &r ett stort mal som dessutom bety-
der olika for de olika aktérerna.VTS-ope-
ratérernas definition av sdkerhet ar nar
de har ett bra trafikmonster i sitt omrade,
att trafiken flyter p& utan néarsituationer
eller avvikelser fran monstret. De och att
det ar lugnt i de omraden de markerat
som "hot-spots”, med en 6kad risk for
incidenter, skapar sékerhet i stunden,
sager Gesa Praetorius.

Eftersom trafikmonstret hela tiden for
andras ar trafikbvervakningen avgérande
for operatorerna samt att ge relevant
information om faktorer som kan paverka
flodet och moénstret, och att veta hur trafi-
ken i sin helhet kan paverkas av en infor-
mation. Det innebér att operatdren kan
vélja att dra sig ur en situation for att inte
bli ytterligare en parameter for bryggtea-
men att ta stéllning till.

P& samma sétt som operatdrerna lyss-
nar av statusen hos bryggteamet lyssnar
bryggteamet av operatorens status, framst
for att de inte kdnner till hans kompetens
och erfarenhet eller vilken service de kan
forvanta sig. Det innebar att befalen upp-
fattar VTS olika,som en service eller som
ytterligare en palaga.

— Min studie visar att befalen generellt

ar positiva till direkta rad om VTS tar
ansvar for sina beslut. De papekar ocksa
att de i vissa sammanhang hade férvantat
sig att operatoren var mer aktiv, vilket de
inte har mandat att vara,séger Gesa.

Dagens modell upplevs ocksd som oba-
lanserad dar VTS-operatoren fattar beslut
utifran informationen i sitt beslutsstod,
som ar "som det var’medan fartygen ar i
ett "som det ar’-tillstand.

En extra skirm ldser inte problemet
Trots starkt fokus pé teknikutveckling och
beslutstodssystem saknas resultat om hur,
och om, dessa verktyg anvands av VTS-
operatorerna.

Teknik ar enkelt utifrdn perspektivet att
det kan kvantifieras, har en kostnad och
pay-offtid. Idag har en operator sex skar
mar,en telefon och en VHF-radio samt till-
gang till databaser. Att ge honom en
skarm till I6ser sannolikt inte obalansen i
flodet. Dessutom utgdr manga beslutsstod
fran behovet av snabb information vilket
sallan ar fallet pa en VTS-central. Dar ar
det mer betydelsefullt nar och hur infor
mationen kommer och lamnas.

En viktig slutsats ar att mer uppmark-
samhet maste riktas pa VTS-operatdrerna
och bryggteamen. De speglar var sin sida
av sékerhet och bor ses som jambordiga i
arbetet att forbattra sékerheten. Det inne-
bar ocksa att omfattningen av VTS med-
verkan behéver omvérderas och beslut
tas om de ska vara beslutsfattande och
reglera trafiken utifrdn ett sékerhetsper-
spektiv.

— En 6kad kunskap om VTS och deras
arbete bor aven inforas i sjobefalsutbild-
ningarna for att underlatta for bryggtea-
men att ta emot rad och lita pa instruktio-
ner fran VTS-operatorerna. Det ar bland
annat for att det ar stora skillnader i deras
roll runt om i véarlden,séger Gesa Praeto-
rius.

VTS-centralerna har en viktig funktion
genom att de foljer trafikflédet och har
helhetsbilden for sitt omrade. Med rétt
servicenivd och minskade skillnader mel-
lan operatorerna och bryggteamen har
de goda férutsattningar att framja ett pro-
aktivt sdkerhetsarbete inom sjofarten. C H

*) lala=International Association of Marine Aids to
Navigation and Lighthouse Authorities
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IFRAGASATT UTREDNING OM SJORADDNINGENS FRAMTID

'Utredning utan realism”

Kritiken ar massiv mot tankarna i en statlig utredning att ge
kustbevakningen ansvar for sjoraddningen. Myndigheter,
fack och ideella krafter sédgar forslaget.

— Utredningen saknar i stora delar realism och logik,
sager Lars Widell, stallforetradande chef for sjo- och flyg-
réddningen vid Sjéfartsverket. TEXT FREDRIK MARTENSSON

NORRKOPING JANUARI 2012

— Det &r egentligen svart att ha nagra syn-
punkter pa forslaget,da det inte béars upp
av resonemang, fortsatter Lars Widell.
Forst konstaterar utredaren att vi gor ett
bra jobb.Sedan vill man helt férandra
organisationen och havdar synergieffek-
ter som inte preciseras..

Departementsradet Jan Hyllanders ut-
redning om maritim samverkan — bestalld
av davarande forsvarsministern Sten Tolg-
fors — foreslar i korthet:

® Huvudmannaskapet for sj6- och flyg-
raddning bor pa sikt flyttas fran Sjo-
fartsverket till kustbevakningen.

® FEtt 1angsiktigt mal bor vara ett samlat
sjoforsvar med bade kustbevakningen
och marinen i samma organisation.

® Staten saknar en samlad strategisk
overblick av de sjoverkande myndig-
heternas maritima verksamheter och
darfor bor ett sarskilt Rad for maritim
samverkan — kallat Marsam — inrattas.

T 4’( ’f B W)
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Ett av utredningens konkreta forslag ar
att forsvarsmakten aterfar ansvar att till-
handahélla rdddningshelikoptrar i takt
med att nya Helikopter 14 (NH 90) infors
i forsvarsmaktens helikopterflottilj.

Bygger pa Genevekonventionen

[ utredningen ges en bild av resurssloseri
kring statliga myndigheters maritima
resurser och att arbetsuppgifter till viss
del 6verlappar varandra.

Dan Thorell, direktor vid kustbevakning-

en, har svart att instimma i den bilden.

— Det ar tvértom sé att vi under senare
ar utvecklat var samverkan med andra
aktorer.Om utredningen skickas ut pa
remiss,sa far vi analysera tankegdngarna
narmare. Men jag kan inte se att de argu-
ment som hittills presenterats ar hallbara.

Aven Lars Widell reagerar mot beskriv-
ningen att statens samlade maritima
resurser ar 6verdimensionerade.

—Jag har svart att se samordningsvinst-
erna.Och det finns en logik bakom en
uppdelning av sjoraddningen mellan det

R

Stlftelsen Stockholms Sj

c med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

Erbjuder bra och billigt boende samt en moétesplats for sjofolk

civila samhéllet, militdren och polisen.

— Det handlar bade om att vi ska ges
mojligheter att utveckla var specifika
kompetens och att det finns ett varde i
att skilja pa verksamheten. Civil sjoradd-
ning har ett rent humanitart perspektiv
byggt pd Genevekonventionen. Det ska
inte finnas minsta misstanke om att vi
aker ut med andra motiv an att radda liv.

Aven berdrda fackforeningar har kriti-
serat utredningsforslagen, men allra skar-
past &r nog anda kritiken fran Sjoradd-
ningssallskapet (SSRS),som via avtal med
Sjofartsverket i praktiken skoter en stor
del av de svenska sjoraddningsinsatserna.

Enligt Sallskapet star man f6r 70 pro-
cent av de samlade insatserna med stod
av 2 000 ideella sjoraddare vid ett 70-tal
rdddningsstationer. SSRS ser forslaget som
ett misstroende mot de ideella sjoradd-
ningskrafterna och tycker att det bar tred-
je varlden-pragel att samordna civil radd-
ningstjanst med militar verksamhet.

Fragan ar komplicerad och beror for
fattningsmaéssiga aspekter. Men utredaren
Jan Hyllander pekar pa den norska
modellen, dar motsvarigheten till kustbe-
vakningen och flottan bildar ett gemen-
samt sjoférsvar men med en tydlig sar
stallning for kustbevakningsfunktionernas
speciella pragel.

— Jag tycker att det ar en forlegad syn att
gora en sadan strikt uppdelning mellan
militdra och civila uppgifter, kommenterar
Jan Hyllander F M

-

fartshotell

Vill du veta mer, ring eller kom och besé6k oss. Du ér alltid védlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb

Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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Blir man Klartill 100-3rsjubileet?

RENOVERAS INFORM 00-ARSJUBILEET
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Utbyggnaden av Panamakanalen ar ett av varldens storsta
pagaende byggprojekt. Invigningen av de nya slussarna
ska ske till 100-arsjubileet av den ursprungliga kanalen,
men férseningar hotar efter problem att hitta ratt betong-
blandning. Kanske ar det inte sa konstigt att vice chefen for
utbyggnaden har ledmotivet till Mission impossible som
ringsignal pé mobilen. rexrLnba sunberen FOTO LEIF HANSSON

PANAMA MARS 2012

—Ser du den vita trucken dar nere? sager
Abdiel Julio och pekar pé en bil som stér
parkerad langt nedanfor oss.Sa djupa ska
alla bassanger bli.

Berget ovanfor byggomradet ger en per
fekt vy 6ver de blivande bassédngerna.l
botten pa den breda rannan gar lastbilar
na i skytteltrafik, fullastade med schakt-

18

massor. Den torra, rédbruna jorden ryker
runt fordonen och ménga bar duk for
ansiktet for att slippa andas in det virvlan-
de dammet.Totalt konstrueras sex nya
slussar, tre mot Stilla havet och tre mot
Atlanten, med tillh6rande bassénger. Bas-
sangerna ska fungera som reservoarer
och minska atgangen av farskvatten i sys-
temet.Abdiel Julio &r en av 17 personer
som jobbar heltid hos PCA (Panama

AT

|

Canal Authority) med att dokumentera
utbyggnaden. Han berattar att det mest
omfattande jobbet sker hér pa Stillahavs-
sidan, eftersom det ar betydligt bergigare
an pa Atlantkusten.

—Vi &r tvungna att spranga en hel del,
sager han.Ungefar 150 000 kubikmeter
schaktmassor ska forslas bort,och det ar
nastan lika mycket som de 200 000 kubik-
meter man hanterade nar kanalen bygg-
des i borjan pa 1900-talet.

Springstenen ateranvinds

Tillbaka i bilen kor vi 1angs de tillfalliga
vagar som upprattats for utbyggnaden.Vi
passerar en vidstrackt rés med sprangsten
som ar en av de 20 dumpningsplatser
kanalbolaget anvéander till forvaring.
Abdiel Julio forklarar att mycket av
sprangmassorna kommer att malas ner
och ateranvéandas i den betongblandning
som slussvaggarna ska klas med.
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Utbyggnaden av Panamakanalen pagar
i stort sett dygnet runt.

— Stenen ska bli allt frn storre grus till
sand.Jord och sten separeras och laggs
pé olika stéllen, men vi har inte behovt
anlagga nagra nya dumpningsplatser
utan anvander de vi har sedan tidigare
for muddring av kanalen.

Vi fortsatter bort till det omrade dar sjal-
va slussarna byggs. Har,i docka tva, har
man gravt klart och héller nu pa att gjuta
botten. Mangder av arbetare ar igdng, trots
att det snart ar kvall.

—Man jobbar i tva skift, tio timmar pa
varje,och det gor att vi bygger nastan dyg-
net runt.Just nu ar 6 000 arbetare igang,
men nar vi borjar gjuta vaggarna kommer
det att Oka till 14 000,sager Abdiel Julio.

Men trots den omfattande arbetsinsat-
sen ar det i dagslaget ovisst om de nya
slussarna hinner bli klara i tid till kana-
lens 100-arsjubileum 2014.P4a kanalbola-
gets huvudkontor méter vi Jorge Quijano,
vice chef for utbyggnaden. Han berattar
att det spanska konsortium som ansvarar
for bygget har problem att hitta ratt
betongbladning.

—Varje gang vi testar en ny blandning

SJIOBEFALEN NR 7 2012
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misslyckas det,sager han.Miljon i slussar
na ar otroligt pafrestande, eftersom de
utsatts for saltvatten.Vart krav ar att
betongen ska halla i minst 100 &r,och det
gOr vi inte avkall p&.For oss ar kvaliteten
det viktigaste,nummer tva ar kostnaderna
och nummer tre tiden.

Men dryga béter vantar byggbolaget
vid en eventuell férsening och det ligger
i alla inblandades intresse att slutféra
arbetet i tid.

UTLANDSREPORTAGE
PANAMAKANALEN RENOVERAS INFOR 100-ARSJUBILEET

— De har investerat i ny teknik och mer
personal och sager att de kommer att kla-
ra av det.Jag hoppas att de har ratt,men
jag &r inte Overtygad, sédger Jorge Quijano.

Folkomrostning

Quijano har en lang historia inom PCA
och har tidigare bland annat varit chef for
kanalens bogserbatsverksamhet. Sin nu-
varande tjanst tilltradde han 1996, aret da
folkomréstningen om utbyggnaden holls.
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De nya slussarna byggs vid sidan av de gamla.

— Eftersom det hér ar ett sdidant enormt
projekt ville vi att befolkningen skulle
vara med och bestimma. 78 procent ros-
tade for,sa man kan saga att vi fick ett
starkt stod.Men det kravdes en intensiv
informationskampanj som holl pé in i det
sista for att fa folk att forstd betydelsen av
projektet.

Argumenten mot de nya slussarna
handlade framst om ekonomi,séger
Quijano.] Panama lever en fjardedel av
befolkningen under fattigdomsstrecket,
och minimil6énen ligger pa 2 700 kronor
i manaden.

Vice vd Jorge Quijano &r oséker pa om
tidsplanen for slussbygget kommer att halla.

20
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— De tyckte att vi skulle ge pengarna
direkt till folket istallet och gora deras till-
varo béttre.Men det &r ett kortsiktigt tan-
kande, och sjalv skulle jag aldrig hantera
mina pengar pa det sattet. Har handlar
det om att trygga inkomsterna for framti-
den och gora négot langsiktigt hallbart.

De nya slussarna ar budgeterade till
nastan 36 miljarder kronor. Quijano séger
att han fOrstar att det fanns de som ville
att pengarna skulle spenderas annor-
lunda.

— Men utvecklingen haller pa att
springa ifran oss. Containertrafiken,som
star for den storsta delen av trafiken, har
blivit betydligt mer differentierad, och
antalet post panamax-fartyg blir allt fler.
Ska vi behdlla var konkurrenskraft méste
vi gora det hér.

Betydande kapacitets6kning
Kanalen har stor betydelse for landets
ekonomi och stér for cirka atta procent
av BNPMed utbyggnaden rdknar man
med en férdubbling av godsflodet fram
till 2025. Avgiften per fartyg bestams uti-
fran vikt,och ju storre fartyg desto mer
kostar det.

— Att passera med ett stort bilfartyg,
exempelvis, kostar ungefar 450 000 dollar
(drygt tre miljoner) inklusive all service

med linhanterare, bogserbatar och lok.
Halften av pengarna gar till kanalbolaget
och andra halften direkt till staten, och det
ar viktiga pengar for oss,sager Quijano.

Slussarna som nu byggs kommer att
ta betydligt storre fartyg an de befintliga.
De nya panamax-matten blir 49 meter
i bredd och 366 meter i langd med 13 000
teu. Det kan jamforas med dagens 5 000
teu. Containertrafiken dominerar stort
(62 procent) pa kanalen,och det ar efter
det segmenten de nya slussarna anpas-
sats.

—Innan vi bestdmde matten pa slussar-
na undersokte vi hur stora fartyg redarna
tankte bygga.Vi var bland annat hos era
grannar pa andra sidan Ostersjon, Meersk.
Den teu-grans vi slutligen bestamde oss
fér motsvarade 98 procent av container-
flottan 2004.

Han sager att det visserligen finns 16sa
planer hos vissa rederier att bygga fartyg
pa &nda upp till 17 000 teu, men det ar
inget som oroar honom.

—Var ambition har aldrig varit att géra
en kanal som passar alla.Ju storre man
bygger, desto mer vatten kraver systemet,
och dessutom blir det dyrare.Det hér &r
inte USA eller Europa,det har ar Panama,
och att halla nere kostnaderna ar viktigt
for oss.
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Panamakanalen &r ett farskvattensys-
tem med tillflode fran floden Chagres
som har sin kélla i de Centralamerikan-
ska bergen.For att minimera vattenfor-
brukningen i de nya slussarna byggs bas-
sanger vid sidan om, en l6sning som
berédknas spara mellan 60 och 75 procent
vatten jamfort med nuvarande system.
Slussportarna &r en tysk konstruktion som
skjuts at sidan istéllet for att Sppnas som
dorrar, och fixeringslok kommer inte att
behovas. De nya slussarna byggs vid
sidan av de gamla och ska sedan anslutas
till den befintliga kanalen. De gamla slus-
sarna kommer inte att stdngas, men vagen
genom slussarna ska anda fortsatta att
vara enkelriktad.

— De nya slussarna ar tankta att framst
anvandas av dem som verkligen behdver
dem, alltsd post panamax-fartygen. Dess-
utom kommer det att kosta lite mer att ga
dar.Hur lange till vi kan driva de gamla
slussarna vill jag inte spekulera i, men jag
hoppas de ska 6verleva mig i alla fall och
vara i drift i minst 50 ar till, sdger Quijano.

Ekologiska hinsyn
Panamakanalen l16per genom en kénslig
natur,omgiven av tropisk regnskog. Bygget
omgardas darfor av en rad bestdmmelser
for att minska skadorna pa djur och vaxter.
—Innan vi ens kunde borja grava fanga-
de vi in och flyttade ett stort antal djur.
Det var allt frdn krokodiler och apor till
ormar och grodor.Totalt handlade det om
mer an 3000 djur, berattar Quijano.
Aven de trad som falls maste bolaget
kompensera for.

FAKTA PANAMA

Geografiskt lage "= e iy
Centralamerika, mitt emellan Costa Rica
och Colombia

Statsskick Republik
Huvudstad. - I8

éfb_l_k_ﬁigg 3,2 miljoner,

varav 25 procent lever under fattigdomsgrénsen

Minimilén 2 700 kronor i manaden

Sysselsattning Jordbruk 17,6 procent,
industri 8,8 procent, service 73,6 procent

UTLANDSREPORTAGE

PANAMAKANALEN RENOVERAS INFOR 100-ARSJUBILEET

—Vi betalar en avgift {or varje trad. Dess-
utom aterplanterar vi dubbelt s& manga
trdd som vi tar ner vilket motsvarar ett
omrade pa 500 till 550 hektar runt om
Panama.Vi maste ocksd underhalla plan-
teringarna i fyra ar for att garantera att tra-
den verkligen tar sig,sdger han.

Stort intresse

Han berattar att omvarldens intresse for
projektet vuxit sedan starten 2007.Redare
och lastagare fran hela varlden kommer i
strida strdbmmar for att folja det spektaku-
lara bygget pa plats.

— De vill se med egna 6gon att vi menar
allvar och att vi faktiskt gor det vi sger att
vi ska gora. Det har varit ett ovantat stort
intresse fran LNG-segmentet, det hade vi
inte rdknat med.

Hos PCA ar LNG-fartygen mer an val-
komna.

—Vi har inte kontrakt med nagon, utan
fartygen kommer och gar som de vill.
Déremot har vi fordel av att rederier har
langa kontrakt med lastdgarna,och LNG-
segmentet har ofta avtal pa upp till tio
femton ar.

Quijano ger ett lugnt och avslappnat
intryck.Men att sitta vid rodret for ett av
varldens storsta byggprojekt med en osa-
ker deadline och omvéarldens 6gon pa sig
ar formodligen pafrestande. Strax innan
vi avslutar intervjun ljuder Quijanos
mobil. Att ringsignalen visar sig vara led-
motivet till den gamla tv-serien Mission
impossible, kanske inte &r nagon slump.
LS

Exportvaror Bananer, socker, kaffe, rdkor och klader

Valuta Den inhemska valutan balboa, men i praktiken anvands endast amerikanska dollar

Klimat Tropiskt med regnperiod mellan april och december.
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S/S Ancon under invigningsseglatsen den 15
augusti 1914. Har i Mirafloresslussens 6versta
kammare.

Panamakanalen 100 ar

Planerna pa en fartygsférbindelse mel-
lan Stilla havet och Atlanten har funnits
i hundratals &r. Redan pa 1500-talet un-
dersoktes férutsattningarna for en kanal
genom Centralamerika av spanjorerna.
Under andra halvan av 1800-talet gjor-
de fransménnen det férsta reella forso-
ket att gréva en ranna fran kust till kust,
och 1880 togs de férsta symboliska
spadtagen. Flera av datidens storheter,
bland andra Gustave Eiffel (designer av
Eiffeltornet) och Ferdinand de Lesseps
(konstruktor av den nyligen invigda
Suezkanalen), var involverade. Men det
gick inte som planerat. Malaria och
gula febern hérjade, och bygget drab-
bades av atskilliga jordskred. Nar man
slutligen tvingades ge upp hade bortat
22 000 arbetare, framst fran de om-
kringliggande karibiska 6arna, fatt satta
livet till.

Men drémmen om en kanal levde
vidare. 1906 aterupptogs arbetet av
amerikanerna efter en éverenskommel-
se med det nybildade landet Panama,
som fram till 1903 var en del av Colom-
bia. Till skillnad fran fransmannen, som
hade férsokt bygga en kanal i havsniva,
valde amerikanerna ett system med
slussar. Dérmed slapp man att spranga
sig igenom de massiva bergen pa Stil-
lahavssidan, och kanske var det forkla-
ringen till att de ocksa lyckades slutféra
projektet. Men dven den har gangen
var de ménskliga férlusterna stora, och
vid invigningen i augusti 1914 hade yt-
terligare drygt 5 000 arbetare omkom-
mit. Den 8,3 mil langa kanalen stod un-
der amerikansk kontroll fram till 1999,
da ansvar och drift 6verlamnades till
Panama.L S
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MILJOFRAGOR

SUPPLY TILL VINDKRAFTVERK STOR MARKNAD I DANMARK

Snabb tillvaxt i gron oftshore

Investeringarna i havsbaserad europeisk vindkraft fortsatter
att 6ka snabbt. Branschen raknar med att utbyggnadstakten
minst kommer att fordubblas till 2020 och tredubblas till
2030. Det kraver ett stort antal nya fartyg och nyrekrytering

av personal de narmaste aren.

TEXT PELLE OSKARSSON CALIBER FILM & REPORTAGE AB

DANMARK OKTOBER 2012

Danska A2sea r ett av de foretag i bran-
schen som vuxit snabbast. De har idag
330 anstallda, varav 6ver 200 ombordan-
stallda som arbetar med transport, instal-
lation och service av vindkraftsparker ute
till havs.

Omsattningen har 6kat fran 200 miljo-
ner danska kronor for fem ar sedan till i
ar 6ver 1,1 miljarder.

—Vi har bestéllt flera nya beséttnings-
batar och tva nya Jack-up fartyg for leve-
rans 2013 och 2014.Vi raknar med att vi
kommer att 6ka omséttningen med 10-20
procent per ar de narmaste aren och att
vi kommer att vara omkring 500 anstallda
inom tva till tre &r,séger Kaj Lindvig, seni-
orradgivare pa A2sea.

Foretaget satsar i forsta hand pa att
rekrytera skandinavisk personal frdn
Danmark och grannlanderna. Nasta ar
kommer de bland annat att delta vid
utbyggnaden av en av varldens storsta
vindkraftsparker hittills "Gwynt y Mor” vid

Northern Offshore Services med 60 ombord-
anstallda och 15 fartyg for personaltransporter
raknar med att omsattningen i branschen minst
kommer att fyrdubblas de nérmaste tio aren.
Har crewbaten Achiever.
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kusten strax utanfor norra Wales. Utbygg-
naden omfattar 160 vindkraftverk med en
hojd pa 150 meter.

Turbinerna fran Siemens har en effekt
pa 3,6 mW,.Parken kommer att férse
400 000 hushéall med el och motsvarar en
investering pa 20 miljarder kronor.

Tyskland kommande marknad

A2sea samarbetar med Siemens och
danska Vestas,som har en betydande del
av den vaxande marknaden, och férutom
England ar det nu Tyskland som star pa
tur fér omfattande satsningar pa havs-
baserad vindkraft.

A2sea har sarskilt fokus pa transport
och installation av turbiner, torn,gondoler
och blad men har ocksa ett intresse av att
Oka sin andel nar det géller installation av
fundament, kabel och service av de fardi-
ga kraftverken.

— I medeltal behovs det en anstalld pa
varannan havsbaserad vindmolla som
arbetar med service och underhall av oli-
ka slag.Den personalen behéver under-

hallsfartyg och transporter pa plats. Det
representerar en intressant affarsverksam-
het framover,sédger Kaj Lindvig.

Forutom Jack-up fartyg, kranfartyg,
besattningsbatar och supplyfartyg for att
skota transportbehovet i den egna orga-
nisationen transporterar A2sea ocksa
personal och utrustning pd uppdrag av
bland annat Siemens och Dong Energi.
Dong Energi &r den danska statens ener-
gibolag,som de senaste &ren satsat stort
inom offshoreenergisektorn.

En stor del av A2seas framgéngar kan
foretaget tacka en framsynt dansk politisk
satsning pa offshorevindkraft for:

— Danska Vestas verksamheter har idag
25 000 anstallda,som arbetar med pro-
duktion,komponenter och service av
vindmollor bade for installation pa land
och till havs. Danmark var ett av de forsta
lander som satsade pa havsbaserad vind-
kraft,och det har gjort det majligt att byg-
ga upp kompetensen i de danska féretag
som jobbar inom sektorn. Det har vi stor
nytta av nu nér bland annat England och
Tyskland satsar mangmiljardbelopp pa
sin utbyggnad av havsbaserad vindkraft,
sager Kaj Lindvig.

Storre konstruktionsplatser kréaver en
val utvecklad samordning i fartygspooler
med kranfartyg, jack-up pramar, repara-
tionsfartyg, besattningsbatar och forlagg-
ningsbatar dar féretaget ocksa har sam-
arbeten med andra rederier.

A2seas konkurrenter inom den gréna
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offshoresektorn ar forst och framst rederi-
er och offshoreforetag fran Tyskland, Eng-
land och Holland.

Nos pa Dons6 ensamma i Sverige
Foérutom ett Okat antal uppdrag for sjo-
matningsforetaget MMT har den svenska
sjofartsnaringen fatt se en stor del av
omsattningsokningen inom den gréna
offshoreutvecklingen passera forbi utan
att fa del av kakan.

Ett undantag ar Northern Offshore Ser
vices (Nos) med nara 100 anstallda och
kontor pa Dons¢ och i Esbjerg,som driver
en flotta med 15 besattningsbatar och
70-80 ombordanstallda som koér ut perso-
nal och férnddenheter till vindkraftsparker.

— Behovet av transporter till och fran
vindkraftsparkerna har vuxit med storm-
steg de senaste aren,bade under installa-
tionsfasen och driftsfasen. Idag ar det
omkring 150 batar som konkurrerar om
transporterna i branschen.Om tio ar rak-
nar vi med att marknaden kommer vaxa
till ett transportbehov som motsvarar
omkring 700 batar,sdger Anders Boman,
operativ chef p& Nos.

Transporterna skots med tvaskroviga
alumiumbatar pa 12-22 meter. 75 procent
av Nos' besattningar ar svenskar och 25
procent danskar.P O

MILJOFRAGOR

SUPPLY TILL VINDKRAFTVERK STOR MARKNAD I DANMARK

Sea nstaller-ar ett av’AZseas senaste-jack-up fartyg:

Ny mangmiljardmarknad

Idag byggs cirka 10 procent av
de vindkraftverk som uppférs i
Europa ute till havs. Enligt den
europeiska vindenergiférening-
en Ewea kommer andelen vind-
kraftverk som byggs till havs
vara 30 procent 2020 och 60
procent 2030.

For varje miljard som investeras i vind-
kraftssektorn beréknas 60 miljoner ge-
nereras i omsattning inom transport-
kedjan fran tillverkning till montering.

Enbart vindkraftsparken Gwynt y Mér
som ska byggas nésta ar representerar
1,2 miljarder kronor i omsattning i trans-
portkedjan.

| férhallande till de globala investe-
ringarna i vindkraftsektorn, som férra
aret uppgick till 500 miljarder kronor
generar utbyggnaden 30 miljarder i
omséttning i den europeiska transport-
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sektorn. Den omséattningen kommer i
okande grad att flyttas 6ver till sjofarten.
Berékningarna visar att produktionen
och driften av den havsbaserade vind-
kraften sysselsatter 6ver 40 000 anstall-

da i Europa. Det beraknas 6ka till om-
kring 170 000 ar 2020.

Tre—fyra ganger fler anstéllda

Inom den grona offshoresektor som ar
relaterad till sjéfarten beréknas bran-
schen sysselsatta omkring 1 500 anstall-
da idag. Det beréknas tre- eller fyr-
dubblas pa sikt. Enbart Tyskland
planerar att bygga mer an 35 stora
havsbaserade vindkraftsfarmer i mang-
miljardklassen i Ostersjén och Nordsjén
de kommande aren.

Utbyggnaden kommer att kréva in-
vesteringar i hundratals nya besatt-
ningsbatar och supplyfartyg, som ska
serva driftpersonalen samt ett tiotal nya
stora tunga lyftfartyg och transportfar-
tyg for fundament, torn, turbiner, gon-

doler och blad. Det kommer ocksa att
behéva byggas flera nya konstruktions-
verkstdder och hamnar fér de stora
godsstorlekarna.

Ett exempel &r Bladt industries med
produktionsanldaggningar pad samman-
lagt 300 000 kvadratmeter i Aalborg i
Danmark och Lubmin i Tyskland. An-
lédggningarna har egna hamnar, som
bland annat tillverkar stora stalkompo-
nenter som fundament, monopiles och
jackets till vindkraftverk. Dessa kompo-
nenter for offshoreindustrin kan véaga
upp till 5 000 ton.

Det finns ocksa stora produktionsan-
l&ggningar fér havsbaserad vindkraft i
bland annat Rostock, Oostende och
Bremen. En av de senaste satsningarna
ar Dong Energy, som ar i full fard med
att bygga en ny hamnareal f6r fér mon-
tering av turbiner och produktion av
fundament i Belfast.

Ocksa planerna pa energilagring,
mineralutvinning och koldioxidlager
under havsbottnarna har mojlighet att
ge offshorenaringen en rejal skjuts
framéver. P O
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FARTYGSHISTORIA

REPLIK AV FORLIST HJULANGARE I TURISTTRAFIK I SOMRAS

Repliki trafik

Hjulangaren Eric Nordevall Il gjorde i somras sin forsta
officiella turistsasong, med resor pa Gota Kanal till bade
Stockholm och theborg. TEXT OCH FOTO LARS-GUNNAR GUSTAFSSON

GOTA KANAL SEPTEMBER 2012

Sjobefalen presenterade det varldsunika
projektet Eric Nordevall Il for fem ar
sedan.Det var ett par ar innan sjosattning-
en 2009 vid Forsviks Varv i Vasterg6tland,
infor tusentals besokare.

Sjoséttningen var en viktig etappseger,
men arbetet med hjuladngaren fortsatte
intensivt hela vagen fram till dopet i
Stockholm.Jungfruturen p& Gota Kanal
borjade den 12 augusti 2011 och tog tva
veckor,innan kronprinsessan Victoria
dopte fartyget pa Riddarholmen och pa
sé& satt gav projektet kunglig strélglans.

Det var bara pa aterfarden hem som det
intraffade en malor,som hade viss histo-

Eric Nordevall Il pa
Riddarfjarden, i samband
med dopet 2011.
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risk resonans: Eric Nordevall II gick klock-
rent pa grund utanfér Oxel6sund. Inget
allvarligt intraffade den héar gdngen, men
vérre var det 1856 utanfor Vadstena i Vat-
tern. Har ligger den "akta” Eric Nordevall
pa 45 meters djup,som ett mycket valbe-
varat vrak.

Tanken ar att Eric Nordevall Il ska kun-
na fira 100-arsjubileum ar 2112 medan
originalet hade en kalkylerad livstid pa
for den tiden normala 20-30 ar.Vraket har
nu hunnit bli 156 ar och Eric Nordevall ar
dérmed varldens aldsta bevarade maskin-
drivna fartyg, konserverad i det syrefattiga
sotvattnet.

Vid forlisningen hade Eric Nordevall
gatt i kommersiell trafik p4 Gota Kanal

mellan Stockholm och Géteborg i 19 ar.
Da hade hjuldngarna borjat fasas ut pa
grund av en ny uppfinning — propellern.
Grundstoétningen 1856 ar mystisk, efter-
som grundet var kant.En teori ar att det
handlade om ett férsakringsbedréageri.

IThagkommen p g a forlisningen

Det ar ett 6dets ironi att Eric Nordevall
ocksé hade forsvunnit in i glémskan,om
hon inte gatt till botten. Nar hjuldngaren
aterfanns av ett par dykare 1982 ville
ménga barga vraket. Besvikelsen var stor
ndr statens maritima experter avradde.
Beslutet att bygga en nastan exakt kopia
kan kanske ses som en slags kompensa-
tion, ett arbete som paborjades 1999 med
Patrik Zimonyi som skeppsbyggmastare
och projektledare.

Den nytillverkade dngmaskinen och
angpannan sanktes ned i skrovet kort tid
efter sjosattningen, vid Motala Verkstad
som kom till i samband med bygget av
Gota Kanal. Det ar mycket historia som
gar i varandra, eller som Patrik Zimonyi
konstaterade: "Det har projektet har
manga bottnar”

Hjuldngarnas tid var kort,bara négra
tiotals &r i borjan av 1800-talet. Sverige
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var pd vag in i industrialismen, och ang-
kraften var en revolution: For forsta gang-
en kunde passagerarna resa efter tid-
tabell!

Robusta fartyg

De forsta testerna 2011 gav 6verraskande
svar. Beséttningen var imponerad 6ver
hur snabbt det gick att fa de bada 950
kilo tunga och 3,6 meter i diameter vida
skovelhjulen att borja snurra &t andra
héllet.Fran en fart framat pa fem knop
tog det bara en minut och nio sekunder
fran marschfarten "fram”till "stopp/sla ur
véaxeln”innan skovelhjulen bérjade rotera
bakét.

— Det tyckte Sjofartsverket var véldigt
bra.

Men de svenska hjulangarna var sjovar
diga fartyg: Eric Nordevall trafikerade
Ystad-Stralsund det forsta aret i trafik, nar
Postverket stod utan angfartyg. Hjuldnga-
ren klarar alltsd hard sj6, men gar ocksa
att mandvrera i 1&g fart, ner till tvd varv
per minut. Aven vandradien har impone-
rat: somliga gissade att Nordevall Il skulle
behova tre-fyra batldngder for att vdnda
med fullt styrutslag.

— Men fartyget gick runt sig sjalv valdigt
bra pa 2,2 batlangder.

Forsviks Bruk behévde ett projekt som
satte det gamla bruket pa kartan,och ett
varv passade vél in i brukets profil, finan-
sierat genom statliga och privata sponso-
rer. Arbetet har hittills tagit 12 &r,medan
originalet byggdes 1836 p4 Hammarstens
Varv i Norrkdping och doptes pa Riddar
holmen aret efter.

— Men pa den tiden arbetade kanske
hundratals batbyggare pa varvet.

Navigation ir kultur

Att framfora en gammal konstruktion ar
en kulturgarning. P4 skepparen ombord
stalls hoga krav,samma behorighet som
yrkesbefal for stora kommersiella fartyg.

Jamfort med 1800-talets segelfartyg var
livet ombord behagligare.ldag har vi
sékert svart att forstd hur mystisk dngkraf-
ten var.”Dessa fartyg som ga med en kraft
af en inre eld”, skrev forfattaren Carl
Jonas Love Almqvist 1838 i kortromanen
"Det gar an”; handlingen utspelade sig pa
hjuldngaren Yngve Frej.

Pa sina rutter 6ver Vattern passerar Eric
Nordevall Il ibland platsen déar Eric Norde-
vall sjonk. P4 jungfruturen upp till Stock-
holm f6rra &ret hedrades vraket som gav
upphov till hela projektet med en tyst
minut och en kanonsalut.L-G G
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Compound-angmaskinerna, pa 17 hastkraftervardera

FAKTA ERIC NORDEVALL Il

Byggtid 1999-2012,
Forsviks Bruk i Véstergétland

Typ Hjulangfartyg

Material Ek och furu

Bredd 6,5 meter

Langd 28,6 meter

Vikt 150 ton

Djupgaende 1,9 meter

Maskin Tva “balansangmaskiner”
Framdrivning Skovelhjul

Effekt 17 hastkrafter vardera
Marschfart 4-7 knop

Passagerare Cirka 80
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus

i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

liftsystem.

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.
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Vecka
1-16
17-49
50-52

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och lagenheten i Stockholm,
kontakta Anita Isaksson pa telefon 08-598 99 112 eller Agneta Hall pa telefon 08-598 99 204.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

I en av Sjobefélsféreningen dgd fastighet pa Kamrerarvagen 10-12
i Hagersten i sydvastra Stockholm finns en lagenhet inredd och
mdblerad for korttidsuthyrning. Totalt finns fem séngplatser.

Kompletta séngklader plus tva handdukar per person ingar men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

Weekend 2 nétter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
500 kr 750 kr
300 kr 500 kr

1200kr | 2000 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefélsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?

» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
Telefontid man-tors 9-16, fre 13-16

= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intrade, byta arbetsgivare,studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmén e-postadress: sbf@ledarna.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter pa tidskriften som andrat adress.
Sadan post registreras som inkommen och lases samma dag
eller — om det ar skickat helg eller kvéllstid — nastkommande var-
dag. Sedan vidarebefordras det till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@ledarna.se och meddela detta! Med-
lemmar i Ledarna far det automatiskt,om e-postadressen finns i
medlemsregistret. Om inte: Logga in dig pa wwwledarna.se och
lagg in e-postadressen. Korrigera ev. felaktigheter ocksa!
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Sj6befélsféreningen
férening inom Ledarna

Verkstallande direktor
Christer Themnér
-08-59899110

Vice verkstallande direktor
Hans-Dieter Grahl

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstéllande direktér
Hans-Dieter Grahl
-08-59899478

Vice verkstallande direktor
Christer Themnér

Ombudsman i Stockholm

Mikael Huss —08-598 99 109

Mats Johansson (tjl) - 08-598 99 092

Leif Palm —08-598 99 108

Lennart Runnegérd Jonsson
—08-59899 143

Johanna Briding —08-598 99 583

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius-031-1280 50
08-598 99 097

Informationschef

Marie Halvdanson —08-598 99 288

Medlemsservice & Administration

Rebecka Fransson —08-598 99 095

Agneta Hall-08-598 99 204

Anita Isaksson—08-598 99 112

Charlotte Lindberg—08-59899 111

Margaretha Norling—08-598 99 161

Linda Palm—08-598 99 687

Rocio Arevalo Perez—08-598 99 090

Madelaine Edlund —08-598 99 605

Elaine Estrela Moura— 08-598 99 061

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-598 99 149
Mariette Grankull - 08-598 99 030
Sherly Joseph —08-598 99 031

Expeditionen i Stockholm
Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress S:t Eriksgatan 26
Telefon 08-598 99 085

Telefax 08-6510848

E-post sbf@ledarna.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478
Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Prinsgatan 12, 3tr

41305 Goteborg

Telefon 031-1280 50
Telefax 031-704 95 20

27



MEDLEMSINFORMATION

Klubbarnas ruta

Denna plats i tidskriften kommer i férsta hand att av-
sattas for information fran SBF:s klubbar, gratisannon-
sering om arsméten eller annat. Skicka in materialet till
sjobefalen@ledarna.se!

Anmal till F-kassan!

Sjoanstallda som blir sjukskrivna mer &n 14 dagar ska numera
sjélva ansdka om sjukpenning hos Férsakringskassan. Tidiga-
re har bara arbetsgivaren anmaélt dessa sjukfall, eftersom
denne enligt kollektivavtal betalar sjuklon, i regel i upp till 90
eller 150 dagar. Sedan ett ar tillbaka ar arbetsgivarens regress
(ratt till aterbetalning) fran Forsékringskassan beroende av att
F-kassan godkanner sjukskrivningen som om det hade gallt
en landanstalld. Forst nar sjukloneperioden upphért, var den
sjdanstallde tvungen att sjalv kontakta F-kassan.

Men fran september i &r galler alltsa att anmalan ska géras
av den sjoanstallde sjalv redan om sjukskrivningen blir léngre
an 14 dagar. For fragor, kontakta F-kassans sjofartskontor,
e-postadress sjofartskontoret@forsakringskassan.se.

Margareta & Richard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela understod fill
ankor efter sjokaptener och styrman, som ar
i behov darav, och vars man varit medlem-
mar i Sveriges Fartygsbefalsforening.

For att kunna komma i fraga till utdelning
fordras att vederborande ansokt darom,
eller det pa annat satt kommit till styrelsens
kannedom att behov foreligger. Behovet
skall, om sa pafordras av forvaltarna, styrkas
genom intyg av trovardig person.

Kontroll av tidigare medlemskap sker

i foreningens aldre matriklar.

Ansokningsblankett kan laddas ner

fran hemsidan www.sjobefalsforeningen.se
eller bestallas fran Sjobefalsforeningens
kansli: Inga Bergenmalm, tel 08-598 99 149,
e-post inga.bergenmalm@ledarna.se.
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Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postférskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

]

N T

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hégsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
lamnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestéllning kontakta
Agneta Hall, Sjobefalsféreningen, tel 08-598 99 204,
e-post agneta.hall@ledarna.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjokaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Anita Isaksson, Sjobefalsféreningen, tel 08-598 99 112,
e-post anita.isaksson@ledarna.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan &r flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjébefélen, Box 12100, Namn
10223 Stockholm. Mérk kuvertet "Novemberkrysset”.
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit Gatuadress
senast den 27/11 2012. Vinnarna beldnas med en penning-
lott vardera. Anstéllda pa Sjobefélsféreningen/Ledarna far
Postadress

ej delta i denna tavling.
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NOTISER

Arrangor
arresterades

Internationella Transportarbetarefede-
rationen (ITF) planerade en runda-
bordskonferens i Casablanca i Ma-
rocko. Avsikten var att diskutera “den
arabiska varen”, och aktivister fran hela
regionen skulle rapportera de politiska,
ekonomiska och sociala konsekvenser-
na i sina respektive lander av den dra-
matiska utvecklingen.

Den marockanske fackféreningsleda-
ren Said el-Hairech tog aktiv del i for-
beredelserna till konferensen. Men
plotsligt héktades han och anklagades
for brott mot den marockanska staten,
med andra ord férréderi.

Bakgrunden &r sékert el-Hairechs del-
tagande i en konflikt mellan marockan-
ska sjdmén och konkursande farjerede-
riet Comarit-Comanav. Hamnarbetarna
vid tva containerterminaler i Tanger har
vidtagit aktioner till stod fér sjoman-
nen. Den egna terminalen dgs av APM
terminals och den andra av Eurogate.

Kung Muhammed VI sigs ha tagit
konflikten som en personlig férolamp-
ning och darfor beordrat arresteringen
av el-Hairech.

Konferensen genomférdes, men kra-
ven pa el-Hairechs frigivning kom att
bli huvudpunkten. (Lovo's LisT)

Brandskydds-
foreningens kurser

Fortbildningskurser

V46 12-13 november Kalmar

V47  19-20 november Goteborg

V49 34 december Goteborg
Advanced Fire Fighting

V43 2629 november Helsingborg

For anmalan och ytterligare information kontakta:
Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post gunilla.friberg@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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Miljokrav fran
klassen

Klassningssallskapen pressar redarna
att minska méngden vaxthusgaser i far-
tygens avgaser. Ska sjofarten bli grona-
re maste ny teknik tillampas. Vid en
konferens om global havsmiljé i sep-
tember framférde Germanischer Lloyds
(GL) forskningschef Pierre Sames en
varning: Okad drifteffektivitet som
minskar koldioxidutslappen med 20
procent racker inte for att stoppa en
6kning av den totala utsldppsmangden
frén fartyg. Branschen maste granska
mer innovativ design och férnybara en-
ergikéllor med sikte pa nollutslapp i
framtiden. GL satsar pa forskning om
brénsleceller och vatgas. Norska DNV
hénvisar till positiva resultat med 7 000
drifttimmar med brénsleceller i fartyget
Viking Lady.

Lloyds presenterade en arslang stu-
die om naturgasdrivna (LNG) fartyg.
LNG:s framtid &r mycket avhéngig pris-
utvecklingen. Sankta priser kan fler-
dubbla antalet LNG-drivna fartyg, hoj-
da priser kan helt stoppa LNG i
nybyggda fartyg. (TELEGRAPH)

Personalbrist
inom offshore

Den framtida utvecklingen for olje- och
gasbranschen i Nordsjon &r i fara. Det
skriver revisionsbyran PwC i en rapport.
Orsaken &r brist pa kompetent perso-
nal. Staden Aberdeen, som hittills gallt
som ett globalt nav i energisektorn, ris-
kerar att mista den stéllningen om de
inte satsar mer pa en ny personalgene-
ration.

Vid en konferens i Norge konstatera-
des samma sak. En vaxande global klyf-
ta mellan tillgang och eftrfragan pa er-
faren offshorepersonal medfér att
viktiga projekt kan forsenas. Bland an-
nat kan Norges utsikter att utvinna nyli-
gen funna oljereserver dventyras.

Enligt PwC:s rapport behdvs pa 10
ars sikt 120 000 nya personer rekryteras
till branschen.

Enligt Keith Lewis fran rekryteringsfo-
retaget Matchtech maste olje- och gas-
industrin aktivt séka tekniker fran andra
branscher. Och Tore Lea, vd for GL
Noble Denton i Norge, papekade att
problemet ar globalt, inget unikt fér
Norge. (TELEGRAPH)
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Noas ark rekonstrueras

Varlden far snart en ny ark. Flytetyget byggs just nu
i Holland av prima svenskt virke. Det ar hollandaren
Johan Huibers som upprepar guds batprojekt och nu
snickrar ihop en riktig trakoloss pa 8 000 kvadrat.

TEXT ARNE SPANGBERG FOTO ARK VAN NOACH INFO

HOLLAND FEBRUARI 2012

Ombord ska det finnas restaurang och
utstallningar och aktiviteter "for alla ald-
rar”.Invigning blir det i januari.

Tanken pa att bygga en ny ark kom: till
Johan i form av en mardrém for 20 &r
sedan om att Holland skulle dréankas i
vatten. Det resulterade i att han redan néas-
ta dag sokte fakta om Noa och den forsta
arken.

Steg ett blev sedan att bygga en replik i
skala 1:2. Over en halv miljon manniskor
kom for att titta pa skapelsen.Alla beta-
lade gladeligen en femtiolapp i entréav-
gift,sd projektet visade sig ruva pa stora
pengar.

Vinsten har plojts ned i ett fullskale-
projekt i Dordrecht. Johan tagit fasta pa

métten i bibeln som anger att arken ska
vara 300 alnar lang, 50 alnar bred och 30
alnar hog, det vill sdga 150 x 25 x 15
meter. Nar det géller material séger him-
melske fadern sé& har till gubben Noa:

— Bygg dig en ark av gofertra och inred
den med olika rum.Bestryk den bade
invandigt och utvandigt med jordbeck.

Gofer ej identifierat

Gofertrdd anses i dag ha varit ett bibliskt
trad som mojligen motsvaras av cypress.
Andra menar att gofer &r ebenholts,andra
slar fast att det ar furu.Och s& finns de
som pastdr att gofer ar en trabehandlings-
metod och inte ett traslag. Johan har hur
som helst inte hittat nagon gofer utan
byggt arken av furu fran Sverige.Han hop-
pas nu pa att baten ska bli en stor attrak-

34

tion och att ménga ska komma och titta.
Slutmélet med projektet var sedan att seg-
la arken till London under sommaren,
lagom till OS.Hemsidan haller alla nyfik-
na uppdaterade om hur projektet fortskri-
der:www.arkvannoach.com

Noas ark berattas det om i férsta mose-
boken.Det ar gud som trottnat pa det for
tappade folket och bestamt sig for att
drénka invanarna i en syndaflod. Heders-
mannen Noa far i uppdrag att bygga en
ark och ta med familjen och jordens alla
djurarter ombord och ge sig ut till havs.

Arken strandar senare pa turkiska ber-
get Ararat,dar djuren och Noa med familj
kliver av.Ska man tro Bellmans visa om
Noa ar det forsta han gor att "planera
mycket vin”.Ska man tro texten i barn-
visan "trillade han p4 marken”.

Uppdraget fran gud ar hur som helst att
skapa en ny skotsam mansklighet.

Pastas aterfunnet

[ april 2010 uppgav kinesiska och turkiska
upptéacktsresande att de funnit resterna
av arken pa just berget Ararat. Turkiet lar
nu soka varldsarvsstatus for trakonstruk-
tionen pa berget. A S
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VILL DU JOBBA HOS OSS?

Under de senaste dren har vi rekryterat ett flertal medarbetare.
Vi gér en spannande framtid till métes med manga nya projekt
och behdver darfor forstarka var organisation ytterligare med
féljande befattningar:

e PROJEKTLEDARE
e DOCKMASTARE

Beskrivning av befattningarna samt évriga vakanta tjanster
finner du pé var hemsida

-
ot -.-'I'r_m. s

N :
A

B

)

[

Box 701, 261 27 Landskrona Sweden ® Phone: +46 (0)418 565 80 ® www.oddab.eu ® e-mail: info@oddab.eu
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Linnéuniversitetet soker

"Tva universitets-
adjunkter

i nautiska dmnen, varav en med inriktning mot
dynamisk positionering

Lis mer om anstéllningarna pa Lnu.se

Vilkommen till ett universitet dir allt dr majlige!
Linnéuniversitetet dr Sveriges nyaste universitet,
ett modernt, internationellt universitet i Smdland.
Vi finns i Kalmar och Viixjo med 35000 studenter

QUALITY
och 2 000 anstillda.

CTIVE sfse
FFE almar t.i.::.
Maritech - Marine Technologfs AB, PO Box 143, SE291 22 Kristianstad, Sweden LlnneunlverSItete %zulgo

Tel. +46 (0)44 106040 Fax +46 (0)44 106440 marisol@maritech.se www.marisol.nu
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