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SATSNING PA REN SJOFART
Fossilfrihet ska nasinom 35 ar

MOST SHIPS FOLLOW SULPHUR RULES
prices compensate the price
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LEDARE

35 kronor i timmen
skaligt, enligt AD-dom

DECEMBER

I november avgjorde Arbetsdomstolen
(AD) den segslitna striden mellan det
norska rederiet Fonnship & ena sidan och
de svenska fackférbunden Transport och
Seko & den andra.

Bakgrunden var tvé blockader som
Transport respektive Seko utfardade s&
tidigt som 2001 och 2003 mot Fonnships
Panamaflaggade fartyg Sava Star.Facken
kravde att fa teckna ITF:s standardavtal
for besattningen, fyra polska befal och
tva ryska matroser. Rederiet skrev p4 men
har fortsatt att hévda att fackens stridsét-
garder var olagliga, bland annat eftersom
de stred mot EU:s princip om fri rorlighet
for varor och tjanster. En kdrnfraga darvid-
lag var om den principen 6ver huvud
taget ar tillamplig i detta fall, eftersom far
tyget var Panamaflaggat.

Forst 2012 begarde AD ett férhands-
besked fran EU-domstolen i denna fraga.
2014 kom beskedet att den fria rorlig-
heten kan vara tillamplig, eftersom det
norska rederiet Fonnship ar verksamt
inom EES.

Domstolens besked grundades pa en
férordning, som antagits av EU:s minister
rad redan 1986.Men den férordningen
forutsatte att det EU/EES-etablerade fore-
taget inte bara dgde det aktuella fartyget
utan ocksa helt och fullt tillhandaholl de
transporttjanster som utférdes.S& ar langt
ifran alltid fallet inom sjofarten,och i det
hér fallet hade rederiet knappast lagt
fram négra klara bevis i det avseendet.

Men redan EU-domstolens besked mot-
togs med oro och irritation pa fackligt
hall i Sverige. Det forefaller méarkligt att ett
rederi forst flaggar ut fartyget till tredje
land, utanfoér EU/EES, och darmed fran-
sager sig manga skyldigheter — framfor
allt skyldigheten att teckna avtal pa sitt
hemlands niva, i detta fall norskt avtal.
Sedan ska de &nda atnjuta de rattigheter
som rader inom EU/EES.

[ rattegangshandlingarna ar det latt
patetiskt att l1asa foretagets bedyranden
om hur val panamansk lagstiftning skyd-
dar de anstéllda. Det later som att det ar i
princip ingen skillnad mellan att flagga i
Panama eller Norge.Varfor flagga ut 6ver
huvud taget i sa fall? Da hade de vél
kunnat registrera fartyget i NIS lika garna.

mar i manaden.En matroslén enligt det
avtalet ligger pa ungefar 35 kronor i tim-
men. Det ar alltsd den niva som det kan
vara skaligt for facket att ta strid for, kan
man tolka AD-domen som.

Domen ér lindrigt talat uppseendevéack-
ande. Stridsatgarderna dgde rum i Sverige,
och Sverige ar redan fore intradet i EU

SVERIGE AR REDAN FORE INTRADET | EU
BUNDET AV BLAND ANNAT ILO:S KONVEN-
TION 87 OCH DEN EUROPEISKA SOCIALA
STADGAN | EUROPARADET, VILKA GARAN-
TERAR RATTEN TILL FACKLIGA STRIDSAT-
GARDER. AD GOR INTE ENS NAGOT FORSOK
ATT FORKLARA HUR DOMSLUTET STAMMER
OVERENS MED DESSA GARANTIER.

Men naturligtvis handlar det om l6ne-
kostnader,och ett NIS-avtal skulle i likhet
med [TF:s standardavtal vara bra mycket
dyrare &n de l6ner Fonnship tidigare be-
talade sina anstallda. De 16nerna basera-
des for Ovrigt pa ett avtal med ett ryskt
fackférbund,som inte &r registrerat nagon-
stans och naturligtvis inte ar anslutet till
ETF eller ITE

AD kom &nda fram till att de fackliga
blockaderna,aven om de varit lagliga,
hade stallt oskéliga krav. Att krdva l6ner
enligt ITF:s standardavtal var alldeles for
langtgdende. P4 sin hojd kan man krava
I6ner pa miniminiva, vilket i detta sam-
manhang skulle vara liktydigt med ITF:s
sa kallade TCC-avtal. Ett sddant avtal skul-
le legat ndgot hogre an det avtal som
Fonnship tecknat med det ryska facket.

TCC-avtalet bygger p& en normal arbets-
vecka pa cirka 70 timmar, alltsa 280 tim-

bundet av bland annat ILO:s konvention
87 och den europeiska sociala stadgan i
Europaradet, vilka garanterar ratten till
fackliga stridsatgarder. AD gor inte ens
nagot forsok att forklara hur domslutet
stimmer 6verens med dessa garantier.

Det juridiska resonemanget haltar d&ven
pa andra punkter. Att 6ver huvud taget
héanvisa till EU-domstolens Laval-dom
fran 2007 ar helt irrelevant. Den domen,
som i och for sig &r hogst diskutabel,
bygger pa utstationeringsdirektivet, som
inte ar tillampligt inom sjofarten.

Nu ér fallet fardigbehandlat — i Sverige
ar AD hogsta instans. Det ar nedsldende
att denna domstol fattat ett beslut,som
helt bygger pa en okritisk tolkning av ett
antal rattsfall i EU-domstolen.I Norge och
Danmark har de hégsta domstolarna varit
mycket mer kritiska mot EU-domstolens
tolkningar.
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FACKLIGT

Alltid nyheter pa facklig kurs

STOCKHOLM NOVEMBER 2015

SBF's arliga fackliga kurs avholls pa Sjofartshotellet i Stockholm.  Kjell Holmstrém, data controller

De 17 deltagarna fick genomgang av féreningen, de olika i Birka, Eckero:

avtalen och fick trdna forhandlingssituationer genom rollspel. —Jag har gatt kursen forut,och
Extern gast var Tom Moller fran PRI Pensionsgaranti som in- det ar vardefullt. Man far nya in-
formerade om pensionsfrdgorna ur alla aspekter. fallsvinklar,sa det ar alltid lika

intressant. Darmed &r den bade

en grund- och fortsattningskurs.
Ditte Hedrenius, befalhavare i
Emelie, Ressel:
—Jag har inget fortroendeuppdrag
utan jag gar kursen for att jag vill
kunna forsta avtalen battre. Och
det k&nner jag redan att jag gor.

Jens Sandin, 6verstyrman i
Huckleberry Finn, TT-Line:

— Jag gér kursen for andra gdngen.
Det ar alltid ndgot nytt att snappa
upp.Man stoter pa nya problem-
stallningar genom att man traffar
andra ménniskor.

,
£ "
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Rattelse om Wallhamn

Wallhamns hamn ligger pa Tjorn,som ar en egen kommun.
| férra SB rakade det tyvarr std ndgot annat.

Viktig information om
Sjobefalsforeningens gruppforsakringar

Nar Sjobefalsforeningen vid arsskiftet lamnar Ledarna kommer de eventuella gruppférsakringar medlemmarna
har i Bliwa att avslutas. Emellertid har Sjobefélsféreningen ett avtal med EuroAccident avseende grupp-
forsakringar. Har du idag forsdkring via Ledarna i Bliwa kommer du automatiskt att foras 6ver till motsvarande
forsakring i EuroAccident.Villkor och villkorsskillnader mellan Bliwa och EuroAccidents férsakringsskydd kan
du lasa mer om pa hemsidan under fliken forsakringar.

Har du ett pagaende skadeédrende ska du begira fortsattningsforsikring hos Bliwa. Inga befintliga
skador tas 6ver av EuroAccident. Det ér inget som hindrar att du &r medlem i Sjobefalsforeningen
och har kvar en fortsittningsforséikring i Bliwa.

Har du en medfdrsékrad till din forséakring behéver du anmila detta till Sjobeféilsforeningen.
Annars kommer den medforsikrade att sta oforsikrad fran och med 2016-01-01.

Du som har en sjukvardsforsakring maste vara fullt arbetsfor vid byte till ny motsvarande férsékring i
EuroAccident. Ar du inte detta,sa ansdker du om en fortsattningsforsakring hos Bliwa eller i férekommande
fall hos Férenade Liv.

Har du frdgor om forsékringsvillkoren och fakturor kan du vénda dig till Hjerta,som administrerar SBF:s
gruppforsakringar. E-postadress: gruppliv@hjerta.se eller telefon 042-13 18 30.

Har du andra frdgor kan du vanda dig till SBF:s kansli e-postadress sbf@sjobefal.se eller telefon 08-598 99 085
(efter arsskiftet 08-518 356 00).
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ARBETSRATT

ARBETSGIVARNA VILL FORBJUDA DET SOM EN GANG VAR DERAS EGET VAPEN

"Obalans” —for vem?

Ratten till fackliga sympatiatgarder sticker i 6gonen
pa arbetsgivarna och vissa politiker. Men historiskt
har det varit arbetsgivarnas vapen, framgéar det av Stig
Gustafssons redogorelse nedan.

Rétten att vidta sympatiatgdrder kommer
inom kort att diskuteras i riksdagen, med
anledning av en motion om att férbjuda

sddana atgarder.

P4 senare tid har man inte bara fran
arbetsgivarhall utan &ven fran visst poli-
tiskt hall borjat ifragasétta ratten till sym-
patidtgarder,som man anser har blivit ett
alltfor starkt vapen for facket och darmed
skapat en "obalans” pa arbetsmarknaden,
som Svenskt Naringsliv (SN) uttrycker det.
Vad SN glommer &r att det var arbetsgivar
na som ursprungligen under starka pro-
tester fran fackforeningsrorelsen borjade
anvanda sig av sympatiatgarder som en
stridsmetod. Nu har det dven vackts en
motion i riksdagen med samma argument
som SN fort fram. Motionéren — en ledamot
fran SD — anser att flera fackliga stridsat-
garder inte hoér hemma i ett modernt sam-
halle.Fackliga sympatiatgarder innebar
enligt motionaren att "oskyldiga drabbas”.
Vidare anser motiondren att det ar oratt-
vist i ett modernt samhalle att foretag
som inte har med en konflikt att gora kan
drabbas.

Saf ville ha undantag fran fredsplikten
Kollektivavtalet har alltsedan slutet av
1800-talet haft huvudsakligen tva viktiga
funktioner.Den ena é&r att skapa enhetliga
arbetsvillkor. Den andra &r att garantera
arbetsfred under den tid avtalet géller.
Men det finns ett undantag frdn den abso-
luta fredsplikten — sympatidtgarder. Redan
i borjan av 1900-talet genomdrev Svenska
arbetsgivarefoéreningen (Saf) denna prin-
cip. Ursprungligen var det ocksé bara
arbetsgivarna som anvande sig av meto-
den.Nér vi 1928 fick den forsta arbets-
rattslagstiftningen — lagen om kollektiv-
avtal — var det ett oeftergivligt krav fran
Saf att ratten till sympatiatgarder skulle
skrivas in i lagen. Sa skedde ocksa,och
bestdmmelsen aterfinns oférandrad aven

idag i lagen om medbestdmmande (MBL).

Lagen sager att sympatiatgarder ar tillatna
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under forutsattning att den strejk eller

lockout som man avser att stodja ar lovlig.

Omstridd instéllning

Fragan om sympatiatgarder skulle vara
tillatna, trots att vissa arbetsgivare redan
hade kollektivavtal med sin motpart, var
omstridd redan frdn borjan. Safs styrelse
tog redan 1906 ett beslut som innebar att
det inte fanns nagot hinder f6r en arbets-
givare att delta i en lockout, trots att han
var bunden av ett kollektivavtal. Man
motiverade detta med att "om kollektiv-
avtal skulle sta i vagen for sympatilockout
skulle det vdxande antalet avtal snart be-

réva arbetsgivarna deras enda kraftmedel”.

P& arbetsgivarsidan var man mycket
medveten om att den nya hallningen som

beslutet innebar skulle kunna ifragasattas.

[ samma beslut framholls darfor att Saf-
foretagen och allmanheten skulle for-
beredas genom att styrelsens asikt att
"kollektivavtal ej brytes genom lockout”
skulle framféras i pressen. Anda fram-
fordes kritik mot Safs lockoutplaner

aven i tidningar som annars inte var fack-
féreningsvanliga.

Ett starkt arbetsgivarvapen

Sverige har,jamfort med andra lander, all-
tid haft en generds syn pa sympati-
atgarders lovlighet. Forklaringen ar de
forhallanden som radde pa arbetsmark-
naden under 1910 och 1920-talen. Sverige
var da ett av de mest konfliktdrabbade
landerna i varlden. Om en l6neférhand-
ling inte gav 6nskat resultat vid ett fGretag
kunde facket ga ut i strejk, eller ocksa
blev det lockout.I bada fallen var det
mycket vanligt att arbetsgivarna tillgrep
sympatilockouter pa andra arbetsplatser
for att f& en snabb 16sning pa konflikten.
Saf betraktade sympatilockouten som sitt
starkaste vapen.

Den centrala frdga som arbetsgivar-
sidan nu vill ha en &ndring pa &r konflikt-
reglerna.SN:s mest inflytelserika med-
lemsorganisation Teknikforetagen har det
radikalaste forslaget till l6sning: Sympati-
atgarder maste forbjudas. "Facket bor inte
ha ratt att sld mot andra &n dem man for
handlar med” ar deras recept.Tyskland —
som annars av arbetsgivarna garna abero-
pas som det goda exemplet — gér i mot-
satt riktning. Den tyska Hogsta arbets-
domstolen har for nagra ar sedan slagit
fast att sympatistrejk,som tidigare varit
forbjuden, numera ar tillaten.

Det finns skél att erinra om sympati-
atgardernas historia och hyfsa debatten
om”obalansen” pa arbetsmarknaden.

STIG GUSTAFSSON

Brudgava

Ordensséllskapet Neptuni-Orden i
Stockholm lamnar understod till sjo-
man, deras ankor och barn samt utévar
hjalpverksamhet till havets man i all-
manhet och deras efterlevande. Inom
ramen fOr understodsverksamheten
utses arligen en Neptunibrud. Denna
tradition instiftades av majoren och
jarnvagsbyggaren Claes Adelskold till
minne av hans son Axel Kristian, som
avled strax fore sitt brollop.
Neptunibruden erhéller en penning-
gava pa 15 000 kronor samt enligt

statuterna "bidrag till utrustning och
resa till en frisk, dygdig och intelligent
flicka i aldern 18 till 30 ar,som star i
begrepp att gifta sig och vars fader
tjdnat i svenska orlogsflottan”.

Ansokan om brudgavan ska vara
Neptuni-Orden till handa senast den
7 januari 2016. Ans6kningsblankett
bestélls fran:

Neptuni-Orden

Skeppsbron 10,111 30 Stockholm

tel.08-20 15 34,fax 08-10 63 17

e-post neptuniorden@telia.com



MILJOFRAGOR

SJOFARTEN SATSAR PA KLIMATNEUTRALITET VILKET BORDE UPPMARKSAMMAS MER

| den statliga utredningen "Fossilfrinet pa vag” namns
sjofarten bara i forbigaende. Darfor presenterar nu Svensk
Sjofart en klimatfardplan. Fran 2030 ska koldioxidutslédppen
ner med 30 procent, och fran 2050 ska néringen erbjuda

fOSSI Ifrlhet. TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG NOVEMBER 2015

Carl Carlsson, ansvarig for hallbarhets-
fragor, forskning och innovation vid
Svensk Sjofart, &r kritisk mot att sjofarten
inte finns med i utredningen Fossilfrihet
pa vag. Dar har sjofarten inget eget kapi-
tel utan namns bara i forbigdende.

—Vi kan hjalpa till sa att Sverige och EU
uppndr klimatmalen for transportsektorn,
sager han.

Det kan ske genom att gods och person-
trafik fors over till fartyg, men ocksa
genom att sjofartsnaringen sjalv minskar
sin energiférbrukning och darmed sitt
koldioxidutslapp.

Enligt Svensk Sjofarts klimatfardplan
kan sjofarten minska koldioxidutslappet
med 30 procent till ar 2030 med idag
kéand teknik. Detta jAmfort med ar 2010.

— Det finns praktiska exempel pa att
detta &r mojligt. Det handlar om LNG-

fartyg, metanolfartyg, batterifartyg. Pro-
blemet &r bara finansieringen.

Nollutslédpp om 35 ar

Till 2050 ska naringen ner till noll i
koldioxidutslapp, och det kan bara ske
genom utdkad forskning.For att klara
detta krévs offentlig finansiering av forsk-
ningen med 100 miljoner kronor per ar
till 2016 och med 300 miljoner kronor
per ar till 2030.1dag far den offentligt
finansierade forskningen kosta 50 miljo-
ner kronor arligen.

Sjofartsnéaringen ska motfinansiera med
lika mycket som staten gar in med.

— Staten maste g in.Tidigare har de
varit aktiva i forskningen om lastbilar och
jarnvag. Nu maste de bli aktiva i forsk-
ningen om sjofart,sager Carl Carlsson.

Utover forskning krévs finansiella
mekanismer for att driva pa utvecklingen.
Det handlar till exempel om investerings-

-SA HAR VI LASTAT 780 TON
BATTERIER A HAR KOMMER
150 KILO NYTTOLAST... /

RS TR
[ECL 50 \

g N

bidrag och riskavtackningsfonder.De
senare innebar att Europeiska investe-
ringsbanken och EU-kommissionen stél-
ler sdkerheter for fartygsbyggen som ar
dyrare &n den nivé som kravs av reglerna.

Andra viktiga finansiella mekanismer
ar hamnavgifter och farledsavgifter,som
kan vara klimatstyrda. Carl Carlsson anser
ocksa att sjofarten ska med nar man be-
raknar samhéllsekonomiska kostnader
for transporter.

Sjofarten ignoreras

[ Asek,Arbetsgruppen for samhélls-
ekonomiska kalkyl- och analysmetoder
inom transportomradet, finns modeller
for att berdkna det ekonomiska vardet
for att minska vissa utslapp. Samhéllseko-
nomiska kostnader &r alla kostnader for
sjukdomsfall med mera. Carl Carlsson
anser att sjofarten inte tagits med i till-
racklig utstrackning i Asek.

— Nu planerar man en ny fast férbindel-
se till Danmark, och det tycker vi &r fel.

[ en sddan infrastruktursatsning borde
man ta med berdkningar av vilket klimat-
avtryck det gor jamfort med nu da farjor
konverterar till eldrift,sger Carl Carlsson.

Jakob Lagercrantz &r grundare till lobby-
organisationen 2030-sekretariatet. Aven
han anser att sj6farten namns alldeles for
lite i utredningen Fossilfrihet pa vag.

— Overflyttningen till sj¢fart fran andra
transportslag ar positiv.[ utredningen sak-
nas den strategiska roll som sjofarten kan
ha,sager han.

Nar det galler Gvergang till biobrénslen
sager han att detta ar en spannande ut-
maning, eftersom produktionen maste
Okas utan att man skadar naturen. For sjo-
fartens del maste man kanske vanta, efter-
som det &r viktigare for fordon i stader att
ga over till de renare biobréanslena.

—Till att bérja med kan man ha inbland-
ningar. Det ar en infasningsfraga,séger han.

Utredningen Fossilfrihet p vdg genom-
férdes p& uppdrag av den forra regeringen.
Utredaren Thomas B Johansson sager att
direktiven fran uppdragsgivaren var att
utredningen skulle gélla enbart vagtrafik.
Men han har beskrivit helheten nér det
géller branslebehov och dér konstaterat
att sjofarten, liksom arbetsfordon med
mera,ocksd behover biobranslen.

— Darfor finns lite text om det,séger
han.A O
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majority follow the rules.

On the island Alvsborgsén in the harbour
entrance of Gothenburg and on the Big
Belt Bridge in Denmark gauges are posi-
tioned, which measure the sulphur level
in the ship exhaust plumes to see if they
live up to the requirements of no more
than 0,1 per cent sulphur in the fuel. The
new rules came into force at the begin-
ning of this year within SECA, Sulphur
Emission Control Area.

SECA in our surroundings are the Baltic
Sea, the North Sea and the English Chan-
nel.The coastlines of the USA and Canada
and the US waters of the Caribbean are
also parts of the SECA-area.

The vessels can achieve the require-
ments by changing fuel or to use a scrub-
ber,which cleans the exhaust gases.

Scientists at Chalmers University of
Technology control how the rules are
obeyed by placing out gauges,so called
sniffers. They catch AlS-data so that you
know which ship is passing.In the exhaust
plume the quota between sulphur diox-
ide and carbon dioxide is measured,
which reflect the sulphur level in the fuel,
alternative degree of purification.

Nearly everyone follows the rules
Measurements made at the beginning of
the year at Alvsborgsén show that 80 per
cent of the vessels followed the rules.
Even better was the result at the Big Belt
Bridge. 98 per cent of the vessels followed
the rules there.

—We are now analyzing why 20 per
cent of the ships in Gothenburg did not
reached the requirements,says Johan
Mellgvist, assistant professor of Optical
Remote Sensing at Chalmers.

The measurements at the fixed stations
are supplemented by aviation measure-
ments over Danish water at the request of

SJOBEFALEN NR 8 2015

ENVIRONMENTAL ISSUES

NEW SECA RULES SEEM TO BE OBEYED BY A VAST MAJORITY

Bunker price is halved — but
low sulphur is more expensive

The transition to the new SECA-rules seems to have gone
smoothly. Analyses of AlS-data show that the movements
of the vessels have not been affected, and measurements
in exhaust plumes from vessels near land show that the vast

the Danish Environment Board.This is
done among other things to be able to
prosecute those who break the rules.

The measurements show if the sulphur
pollutions are high on a certain ship, but
this information is not approved as evi-
dence in court. However the results are
put in the EU database Thetis,and the
port states have access to the information
when they make their inspections.

The aviation measurements have virtu-
ally given the same results as the surveys
at the Big Belt Bridge, with some excep-
tions.

Sulphur is not the only problem
One of the motifs for the new sulphur
rules is that sulphur dioxide forms haz-
ardous particles in the atmosphere. But
particles are also formed by other com-
ponents in the fuel, depending on its
quality.

Johan Mellqvist regrets that many ship
owners with shipping within SECA run on
so called SECA-oil, which is desulphur
ized heavy oil.Then you don't get the fur-
ther environmental benefits that marine
gas oil gives,among other things when it
comes to particle emissions.

In the discussions about the tough
SECA-requirements it has been expressed
that cargo would be moved from ship
to truck, since low-sulphur ship fuel is
expensive. These fears have however not
come true.

The analysis company Marine Bench-
mark, which has access to every AlS-data,
shows that the traffic after the transition
has not been affected at all.

— It is business as usual,says managing
director Torbjorn Rydbergh.

This depends on the fact that bunker
prices have halved from 2014 to 2015,

which means that the more expensive
low-sulphur fuel today costs about as
much as heavy oil in 2014.

In November 2014 heavy oil cost 500
USD per ton, while low-sulphur oil cost
800 USD per ton.In November 2015 heavy
oil cost 250 USD per ton, while low-sul-
phur oil cost 500 USD per ton,according
to Bunkerworld.

Slower container ships

Torbjérn Rydbergh has noted that a
change in shipping is that container ships
running in northwest Europe nowadays
lower the speed when they go into SECA.

—Within SECA they run with expensive
low-sulphur fuel in smaller tanks with
precisely the amount of fuel they need.
Outside SECA however they run on
cheaper fuel, of which they can bunker
a lot, he says.

Increased speed means higher fuel con-
sumption. He has not noticed an equally
big change among other types of ships.It
is most obvious when it comes to con-
tainer ships.

There is still a huge gap between heavy
oil and low-sulphur oil even though bun-
ker prices have lowered.The low-sulphur
is twice as expensive as heavy oil.The gap
worries Torbjorn Rydbergh. He questions
whether all vessels really change to the
cleaner fuel when they cross the border
to SECA.

He points out that the implemented
measurements have taken place near
land. He believes that aviation measure-
ments further out at sea would give a
different result.

This is a translation
of the article on page 26.
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KANDIDATER TILL KONGRESSEN

Har presenteras de som kandiderar till posterna som
ombud pa SBF:s/SBF-O:s kongress 14-16 juni 2016.
Kandidaterna star har i bokstavsordning efter efter-
namn (pa valsedeln har ordningen lottats). Observera
att valsedeln, som skickats digitalt till alla rostberat-
tigade med den e-postadress som star i medlems-
registret, ska vara mottagaren tillhanda senast

15 februari 2016.

JONAS ABRAHAMSSON, fédd 1962.
Befélhavare i Farjerederiet.

ROGER ALGELID, fodd 1956. Teknisk chef
i BSM Sweden (ACL).

GRETEL ARONSSON, fodd
1957. Personalpurser i Tallink
Silja. Ordférande i fackklubben.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Att samtliga kategorier far behalla jobben,
stddja det lokala fackliga arbetet och mer
utbildning at lokala fackliga representanter.

DAN ASPLUND, fodd 1958.
Elingenjor i Wallenius
SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:
Att vara arbetsgivare far mojlighet och
ser nyttan med att fortsatta bereda oss
arbetstillfallen, utan dem har vi ingen
organisation att jobba med.

f . STURE AXELSSON, fodd 1958.
! Teknisk chef i Stena Marine
Management.

s i

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Vérna jobben, vérna sdkerheten och vérna
arbetsmiljon.

JOHAN BENNICH, fodd 1968.
¢ 2e styrman i Teekay.
- SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
‘Wl gifter:
Rimliga skatteregler i utlandsflaggade
fartyg. Skatteverkets krav pa oceanfart i
183-dagarsregeln maste avskaffas. Manilla-
behorigheterna som utfardas pa blatt
papper av TSS till en kostnad av i dag
minst 800 kr per behdrighet, borde vara
hogst 150 kronor.

ROGER BERGMAN, fodd 1967. Befal-
havare i Veritas.

ROBERT BERNTSSON, fédd
1973. Befalhavare i Farje-
rederiet.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Att jobba med att pa ett smidigt och
snabbt s&tt komma in under var nya till-
horighet, utanfér Ledarna.

CARL-GUSTAF BIGFELDT, fédd 1964.
Befélhavare i Farjerederiet.

ERLING BORG, fodd 1951.
Befélhavare i Férjerederiet.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
. gifter:

Att verka for bra villkor som kan konkurrera
pa en saval nationell som internationell
marknad, bade vad géller I16ner och ut-
bildning.

NILS BRANDBERG, fodd 1971.
Befélhavare i Farjerederiet.

HENRY BROMEE, fédd 1957.
Befélhavare i Wallenius.

DANIELLE BAGENHOLM,
fodd 1981. 2e fartygsingenjor
i Finnlines.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Fa rederierna att forsta att personalvard
och arbetsmiljon ombord ger stor vinst
tillbaka. Glada och trygga manniskor
jobbar battre och &r mindre sjukskrivna.
Battre villkor i avtalen fér alla, inte bara
vissa rederier och vissa positioner.

BIRGITTA CARLSSON, fodd
1963. Service manager i Stena
Line.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Arbeta for vara medlemmars intressen nar
det géller arbetsmiljo, sakerhet, arbets-
tillfallen och framtida pensioner.

JOAKIM CARLSSON fédd 1979.
2e styrman i Stena Line.

NILS DEWAR, fédd 1956. Over-
styrman i Stena Line.

-

JAN-OVE EDVARDSSON, f6dd
1952. Elingenjér i Stena Line.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:

Att se till att vi far mer utbildning av nya
tekniska system, dven att SBF kontrollerar
att de forsékringar vi har &r de bésta och
mest ekonomiska for medlemmarna.

PETER ELFVING, fodd 1962. Teknisk chef
i BSM Sweden (ACL).

OTTO ELIASSON, fodd 1968.
Befalhavare i BSM Sweden
(ACL).

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Fortsatta jobba for en framtid med
svenskflaggade fartyg och svenskt befal.
Ett enkelt fungerande skatte- och forsék-
ringssystem for arbetare under utlandsk
flagg. Inte férsdmra pensionsavtalet.

MATTIAS ELISSON, fédd 1974.
Tidigare 6verstyrman i Tallink
Silja och befalhavare i Blido-

% sundsbolaget.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Goéra féreningen mer synlig pa fartygen,
starka de lokala klubbarna, kompetens-
utvecklingen, hévda Atenpolicyn.

LARS ENGQVIST, fédd 1954.

,4 « Teknisk chefi HH-Ferries.
l Styrelsesuppleant i SBF.
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| TOMAS FEMENIA, fédd 1963.
Befélhavare i Stockholms sj6-
trafik.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Behélla tariffldnerna och att ensa skar-
gardsavtalen.

PATRIK FJALLSTROM, fédd
1977. Overstyrman i Stena Line.

¥ DICK FORSBERG, fédd 1955.
| Elingenjor i Stena Drilling.
SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:

Arbetsmiljon och arbetsklimatet.

ROLF FRANZEN, fédd 1960.
Befalhavare i Férjerederiet.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-

Ml gifter:

Arbeta for béattre arbetsmiljo. Driva och
bevaka vara medlemmars intressen genom
samverkan och férhandling med arbets-
givarsidan.

: ANDERS FRYCKSTEDT, fodd
. 1971. Befélhavare i Stockholms
sjotrafik.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Verka for jobb fér svenska sjobefél. Vara
en stark motpart till Almega och Sweref
vad det géller avtal och krav pa utbild-
ning/behdrighet i skargardstrafiken.

ANDREAS GERHARDT, fodd 1985.
1e fartygsingenjor i Farjerederiet.

ALIREZA GHAYORI, fodd 1987.
e fartygsingenjor i Wallenius.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:
Arbeta for att behalla och framja forut-
sattningarna for en utdkad svensk sjofart.
Loneutveckling och béttre arbetsvillkor.

BENGT GOLLUNGBERG,
- fodd 1958. Befélhavare i Styrsé-
S . bolaget. Fackligt aktiv sedan
.| 2009.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Forbundet ska jobba fér alla medlemmars
bésta, varna om skargardstrafiken sa att

vi kan behalla svenska besattningar och
jobba for att behalla tarifflonerna.

CATARINA GULLBERG WITTENBY, fédd
1990. 1e fartygsingenjor i Farjerederiet.
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SUSANNE GUSTAFSSON fodd 1978.
Teknisk chef i BSM Sweden (ACL).

JOHAN GYLLEN, f6dd 1969.
Befalhavare i BSM Sweden
(ACL).

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Jobba fér en revansch for svensk sjofart,
sdkerstélla en fortsatt hog utbildningsniva,
forbattrat klimat ombord och utékat sam-
arbete med utléndsk sjofart.

' MARGARETA HALLENBORG,
== | fodd 1954. Tidigare over-
v ﬁ styrman i Thun, nu arbets-
sOkande. Har suttit i SFBF:s
férbundsstyrelse.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Synliggéra sjofartens betydelse for Sverige
och hela exportsektorn samt dess poten-
tial att bibehalla en hég standard. Arbeta
for ett statligt stod till sjdfarten dér svensk
beséttning/manskap ombord premieras.

JOHAN HAMNEBO, fédd 1973.
Befélhavare i Farjerederiet.

PONTUS HARTMANN, fodd 1957.
Teknisk chef i Stena Line.

STEFAN HELGESSON, fédd
1982. 1e fartygsingenjor i Viking
Supply Ships.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Att tillsammans med rederier och stat
arbeta for en god arbetsmarknad med
klara regler for svenskt sjobefél bade pa
svenskflaggade och utlandsflaggade fartyg.

TOMAS HOLMBERG, fodd 1957.
1e fartygsingenjor i Farjerederiet.

KARL HUSS, f6dd 1986.
2e fartygsingenjér i Gandharra Holding.

MONICA HUSS, fodd 1955.
Elingenjor, larare pa Sjémans-
skolan.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Jobba mer med implementering av lika-
behandlingsplan ombord. Bort med alla
som i ord eller handling behandlar elever
illa.

BJORN HAKANSSON, fodd 1979.
Befalhavare i Eckero.

TORSTEN JOHANSSON,

fodd 1957. Befélhavare i Styrso-
bolaget. Fackligt aktiv sedan
1996.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Slopa systemet med individuella 16ner och
hall fast vid tarifflonerna.

JAN-ERIK KARLSSON, fé6dd
1956. Elingenjor i Wallenius.
Styrelsesuppleant i SBF.

AKE KARLSSON, fédd 1964
8 Elingenjor i Stena Line. Suttit i
klubbstyrelsen i manga ar.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Paverka utvecklingen att géra det attraktivt
for redare att ater flagga svenskt utan att
inverka negativt pa arbetstagarnas villkor.

SVEN LANDEN, fodd 1955.
1e fartygsingenjor i Farjerederiet.

JOHAN LARSSON, fodd 1981.
=} 2e fartygsingen;jor i Destination
| Gotland.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Arbeta for att férhindra fortsatt utflagg-
ning och verka for en fortsatt arbetsmark-
nad for svenska sjobefal.

JOSEFIN LARSSON, fédd 1984.
2e styrman i Wallenius.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:

Arbeta for att bibehalla arbetstillfallen
under svensk flagg och att fa l6ner och av-
tal som framijar tillvaxten av svenskt befal.

MICAEL LARSSON, fodd 1975.
Overstyrman i Floatel.

. ANDERS LEANDER, fodd 1954
Teknisk chef i Stena Line.

ERIK LINDEBLAD, fodd 1973.
Befalhavare i Stena Line.

BO LINDGREN, fédd 1951.
Teknisk chef i Stena Line.
Styrelsesuppleant i SBF.

b

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Att jobba for att behalla och fa fler fartyg
under svensk flagg. | kansliga situationer
soka mer samarbete med Seko sjofolk fér
att tillsammans bli starkare mot var mot-
part. Verka for att hoja kraven fér maskin-
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befél vad galler utbildning i farligt gods.
Minska |dneskillnaden mellan bef och tch.

TIA LINDSTROM, fodd 1965.
b Konferenskoordinator i Tallink
» J Silja. Styrelsesuppleant i SBF.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Att fa igang en hogskoleutbildning fér
intendenturbefal.Manga av oss har ar av
studier inom t ex ekonomi, marknadsféring
och kdk, som inte ar hégskoleutbildningar.
Men de &r relevanta for befattningen och
borde berattiga till examenstillagg. Och vi
borde pa nagot satt kunna aktivera vara
skeppskamrater till engagemang inom
det fackliga.

STEFAN LJUNGBERG, fédd
sl 1957. Befalhavare i Farje-

dl rederiet. Har haft flera fackliga

o Bl Uppdrag, bl a i klubbstyrelsen

i Farjerederiet.
SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Ungdomarnas villkor betraffande bland
annat utbildning och sjotid.

ERIK LUNDBERG, fodd 1983.
& 2e fartygsingenjor i Stena Line.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:
Arbeta for fler svenskflaggade fartyg. Battre
kommunikation mellan fack och rederi. Fa
redarna att inse att vél utformade avtal
med hdg trivsel och néjda medarbetare
[6nar sig i langden.

! LARS LUNDELL, fodd 1964.
| Koksmastare i Stena Line.

r' SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
‘;—' . gifter:

Verka fér en god arbetsmiljé och att det
sitter en svensk flagga bak pa fartyget,
och da innefattande att det ar svenskt sjo-
folk ombord. Aven att véra Idner ar rétt
och inte halkar efter landanstéllda.

JYRI LAMSA, f5dd 1969.
Lagerchef i Eckerd.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
N gifter:
Att vi har trygga arbetsplatser inom
svensk sjofart och en bra [6neutveckling
samt att vi har bra pensionsavtal.

HENRIK LOFGREN, f6dd 1979.
Befélhavare i Stockholms sj6-
trafik.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Méjliggdra for svenskt sjofolk att arbeta
pa en internationell marknad ombord i ut-
landsflaggade fartyg. Fortsétta arbetet att

10

verka for fler svenskflaggade fartyg och fler

jobb fér svenskar ombord i dessa fartyg.
Q SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-

st gifter:

Fa bort I-l6nesystemet fran skargards-

avtalen. Jobba for att ensa de tre skar-
gardsavtalen till ett avtal.

JESPER LONGREN, fédd 1980.
Befalhavare i Ressel.

DAVID MARCHER, fodd 1964.
1e fartygsingenjor i Farjerederiet.

JAN MATTSSON, fédd 1963.

¢ 1e fartygsingenjor i Stena Line.
SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:

Arbeta for att forbattra [6nehdjningen
vid befordran till forstebefattning enligt
motion 25 vid forra kongressen.

CHRISTER MENFORS, fodd 1957.
Befalhavare i Stena Line.

GORAN MOE, f6dd 1960.
Befalhavare i Farjerederiet.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:

Att bibehalla en stark férening som kan
mé&ta tuffa utmaningar i framtiden.

JONNY MOLIN, fodd 1964.
Elingenjor i Stena Line.

‘¥ MELKER NELSON, f3dd 1960.
1e fartygsingenjor i Stena Line.
SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:

Att verka for battre 16ner, anstéllnings-
villkor, pensioner och att alla sjobefals
status starks.

ANDERS NORD, fédd 1959.
E98 Teknisk chef i Stena Line.

z/ S!3F:s./SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:

Att varna handelsflottans fortsatta existens
under svensk flagg samt medverka till en
6kad inflaggning.

JOAKIM NORDBERG, fodd 1969.
Kékschef i Eckerd.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Varna om arbetsplatserna, gott arbets-
klimat, utbildning och jamstélldhet. Samt
att utdka det fackliga intresset hos med-
lemmarna.

DIDO NORDSTROM, fédd 1954.
Hovmastare i Tallink Silja.

CARITA NYBERG, fodd 1968.
Koksméstare i Tallink Silja.

KARL-JOHAN OLOFSSON, fédd 1975.
Befélhavare i Farjerederiet.
SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Att fortsatta sitt arbete for de svenska
befdlen och den svenska rederinéringen.

JORGEN PALM, fédd 1952.
e fartygsingenjor i Stena Line.

RONNY PETTERSSON, fodd 1955.
Befalhavare i Stena Line.

PER RAMSBERG, fodd 1963.
1e fartygsingenjor i Tallink Silja.
SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:
Arbetsmiljon och att avtalet om kompe-
tensutveckling far stérre fokus. Lon, sjuk-
penning och pension &r andra viktiga
fragor.

MAGNUS REGNER, fédd 1969.
Befélhavare i Farjerederiet.

PER RINGBOM, fédd 1970.
iy 2e styrman i Euroshipping.

= Styrelsesuppleant i SBF.
'x_.‘«._ A%

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Svenska avtal och svensk flagg pa svenska
fartyg. Fler juniorbefalsarbetsplatser, utan
dem inga seniorbefal. Nej till 75% TAP
och nej till individuella 16ner. Forsvara Las.

ERKKI RINTALA, fédd 1963.
Hovméstare i Tallink Silja.

BIRGITTA ROSANDER, fédd
1965. Crew optimizer i Stena
Line.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Arbeta for att det finns svenska intenden-
turbefél med ratt utbildning ombord i vara
fartyg samt att bibehalla och helst 6ka an-
talet svenskflaggade fartyg med svenskt
befal.

PETER RUBIN, fodd 1966.
Ass. service manager i Stena Line.

SYLVIA SECHER, fédd 1971.
Servicemanager i Stena Line.
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NICHOLAS SCHMITTBERG,
fé6dd 1972. 2e styrman i Tallink
Silja. Har haft olika befalsbefatt-
) ningar dar sedan 2002. Aktiv i
SBF-klubben.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
EU-fragor, stédja det lokala fackliga arbe-
tet, jobba for ett battre avldsningssystem
samt &ka fértroendet for facket.

ULF SJOBERG, f5dd 1960.
Overstyrman i Maersk.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:

Att fa igdng svenska handelsflottan igen,
nu nar vi "kanske” antligen far tonnage-
skatt. Efter all utflaggning tvingas vissa av
oss att jobba under DIS/NIS, eftersom
inga svenskflaggade fartyg finns kvar att
segla pa.

HENRIK SJODAHL, fodd 1969.
) le fartygsingenjor i Farje-
rederiet.

\

| S
SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Delaktighet, samverkan och medbestam-
mande samt ett utdkat arbete for sj6-
fartens bevarande och utveckling som ett
reellt alternativ for svensk infrastruktur.

TORKEL SKARSGARD, fodd
1959. 2e fartygsingenjor
i TT-Line.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Verka for att pensionsvillkoren inte for-
samras.

KAROLINA STARK, fodd 1978.
Overstyrman/larare pa Sjofarts-
hogskolan i Kalmar.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Att kdmpa for att sjoménnen ska fa be-
halla jobben och i dessa tunga tider kédnna
att SBF finns for oss nar det behévs som
mest.

1 F % | MIKAEL STEIN, fodd 1954.

= \; Befalhavare i skargardstrafiken.
Ordférande i SBF-klubben i
Stockholms sjotrafik.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Motverka den sociala dumpning som vissa
redare férsoker vinna offentliga upphand-
lingar av den sjébundna kollektivtrafiken
med. Forbattra villkoren fér alla sésongs-
anstallda inom turistnéringen. Samt givet-
vis fortsatt kamp for den svenska handels-
flottans existens.
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AKE SUNDEN, fadd 1956.
Teknisk chef i Stena Line.

JAN SVANBERG, fédd 1955.
Befalhavare i Farjerederiet.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
gifter:

Ateruppratta medbestammandet, 16n
efter ansvar!

DANIEL SVENSSON, fédd
1983. 2e fartygsingenjor i
Destination Gotland.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Arbeta for fler svenskflaggade fartyg och
fler arbetstillfallen at svenska sjobefal.
Framfér allt ska nyutexaminerade junior-
befél ha en chans att komma in i yrket.

RAGNAR SVENSSON, fédd
1954. Elingenjér i Stena Line.

PETER SORENSON, f3dd 1960.
Befélhavare i Farjerederiet.

STEFAN SORENSSON, fédd
1959. Befalhavare i Farje-
; rederiet.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Minska avstandet mellan arbetsgivare och
arbetstagare samt till andra fackférbund
genom tydlig kommunikation.

JAN-AKE THIM, f6dd 1955.
1e fartygsingenjor i Stena Line
sedan 2002, bérjade dar som
motorelev vid 17 ars alder.

10 ar i klubbstyrelsen.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Att vi star enade i alla beslut som genom-
klubbas. Nu har regeringen antligen bdrjat
bry sig om tonnageskatten, det &r viktigt
att SBF foljer upp.

7 KENNETH TORESSON, fodd
1969. Befalhavare i Farje-
rederiet.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Att & vara yngre sjdman att bli engagerade
i de fragor som kan driva svensk sjofart
framat.

MARTIN TORSTENSSON, fodd 1983.
2e fartygsingenjor i SMBF Service.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:

Lyfta och utveckla fragor om hur det ar
majligt att bibehalla och dka den svenska
sjofarten.

NICKLAS TORSTENSSON, fodd 1964.
Teknisk chef i BSM Sweden (ACL).

CLAES TYREN, fédd 1967.
Befélhavare i Farjerederiet.

SBF:s/SBF-O:s viktigaste upp-
) A gifter:
Sjofarten féréndras standigt, kanske vi nu
kan skymta ett svagt ljus i tunneln i form
av nya skatteregler. SBF:s roll i féréandring-
ens tider &r att sté stark i kommande av-
talsférhandlingar om det svenska befalets
villkor till sjéss och i land, i fjarr- och narfart.

NIKLAS WITTENBY, fodd 1986.
1e fartygsingenjor i Farje-
rederiet.
..
SBF:s/SBF-O:s viktigaste uppgifter:
Fortsatta férhandla fram bra avtal for
medlemmarna, oavsett om vi jobbar pa
fartyg i world-wide-trafik eller pa hemma-
plan i skargardstrafik eller vagfarjor.

NICLAS VANSETH, fodd 1964.
2e styrman i Eidsvik offshore.

HANS ADEN, fédd 1955.

#l Befalhavare i Stockholms sjo-

B trafik. Tidigare mangarig leda-
™ mot i SFBF:s férbundsstyrelse.
SBF: s/SBF O:s viktigaste uppgifter:

Att medverka till att svensk sjofart far ett
uppsving med inflaggning. Ocksé viktigt
att varna om inrikestrafiken/skéargards-
trafiken, da upphandlingar av trafiken gér
att viktiga fragor hamnar mellan stolarna.

JOHAN OSTERGREN, fédd 1960.
Teknisk chef/lérare pa Sjémansskolan.
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SAKERHETSFRAGOR . )
BEFALHAVARE | VAGFARJORNA TANJER PA REGLERNA VARJE DAG

— Ingen olycka har hant—annu

— Vi gar en standig balansgang mellan att utfora vart upp-
drag och att helt félja sékerhetskraven. | rusningstid, nar
trafiktrycket ar som storst, uppfyller vi inte alltid kraven.
Det sager Kenneth Toresson, befalhavare pa Hono/
Ockerd-leden i Bohusldn. Han sager ocksé att verksam-
heten bygger pa att annu ingen olycka hant med svenska

Végfél’jOl’. TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

HONO NOVEMBER 2015

SB besoker Ada, en av tre vagfarjor som
gar i daglig skytteltrafik mellan Lilla Var
holmen,som har broférbindelse med
Goteborg, och Hono i skargardskommu-
nen Ockerd.| rusningstid satts en fiarde
farja in.Det &r den Kklart mest trafikerade
farjeleden i Sverige med sina 3 miljoner
personbilsenheter arligen. Det &r mer &n
dubbelt s& manga som till exempel Vax-
holmsleden och Gullmarsleden.

Dérmed har leden en egen service-
enhet, vilket de &r ensamma om i hela
Farjerederiet. Distriktstekniker Anders
Eriksson aker med den har turen, efter att
ha reparerat en katting som brots av pa
Varholmssidan tidigare pa morgonen.
Dagen innan bytte han en hydraulkolv
pa en annan farja.

Den egentliga morgonrusningen ar 6vey,
men inte trdngselproblemen.

— Nu kommer i stallet fler tunga fordon
ombord, papekar Kenneth.

Ja,SB:s reporter kan sjalv se att saker
hetskraven, enligt vilka man ska ha en
lucka pa 60 cm mellan fordonen, inte all-
tid uppfylls i sidled. Och en turistbuss ar
tvungen att ldmna en flera meters lucka
till framférvarande fordon fér att inte kapa
sidobackspeglarna pa personbilarna i
filerna bredvid.

— Hade det varit rusningstid,s& hade
det kunnat innebéra att en eller tva per
sonbilar blivit kvar pa kajen av den orsa-
ken,sager Kenneth.

Kenneth Toresson, befélhavare.

Ett dagligt dilemma

Farjerederiet inom Trafikverket ar varl-
dens tredje eller femte storsta rederi, sett
till antalet anstallda; den exakta place-
ringen ar oklar. Befalhavarna pa de mer
Anders Eriksson, distriktstekniker. véltrafikerade véagfarjorna,som Ada,star
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Beda ar en av Adas tre systerfarjor pa
Hono-leden.

dagligen infor ett dilemma i rusningstid.
Ska man utféra uppdraget och ta emot sa
manga fordon som far plats? Eller ska
man uppfylla sdkerhetskraven?

Senast i september uppmarksammades
problemet i Sveriges radios P4 Véast,sedan
en befélhavare berattat om saken.Men
sedan atergar allt till rutinerna.

Kenneth trivs egentligen utmarkt med
jobbet,aven om det ndmnda sakerhets-
dilemmat ar ett stindigt aterkommande
bekymmer.

— I de flesta fall 16ser vi problemet
genom att kora bara fyra filer i stallet for
fem, berattar han. Det funkar, nar kapaci-
teten inte behover utnyttjas fullt ut. Men
nar trafiktrycket &r som storst,sa gar inte
det.Varje dag lastar vi for trangt.

30 ar gamla normer
Det ar lanen eller regionerna som upp-
handlar vagfarjetrafiken och anger hur
manga bilar som ska transporteras. Det ar
uppdraget,som de ombordanstéllda ska
uppfylla.
Kenneth sager att dagens farjor ar bygg-
da enligt 1980-talets krav pa trafik.
—Tonnaget har inte hadngt med,sager
han.Vagfarjorna méaste byggas inte efter
dagens utan morgondagens matt, trafik-
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belastning och framdrivningssétt. Dagens
framdrivning &r knappast morgondagens.

— De féarjor som byggdes for att rymma
75 bilar pa 80-talet rymmer hogst 70 bilar
med dagens personbilsstorlek. Men en
farja som tar ombord 75 moderna bilar
far inte plats i dagens férjelagen.

— Det &r alltsd mycket som maste byg-
gas nytt och byggas om.Vi borde titta mer
pa Norge,som &r ett foregdngsland nar
det géller vagfarjor. Dar finns l6sningar
med dubbla dack eller flexibla filer,som
inte finns pa nagra inrikes farjor i Sverige.

Behdver mer brandutbildning

En oenighet mellan Farjerederiet och de
ombordanstallda géller behorigheterna.
Eftersom vagfarjorna ar statsfartyg,sa ar
de undantagna fran kraven i STCW-Mani-
la.Fast 2012 kom en lag som gor att det
&tminstone krévs en grundlaggande
brandskyddskurs,sa den kommer befal-
havarna att fa. Kenneth tycker inte att det
racker.

—Vivill ha samma regler som géller i
civila fartyg.Vi behover fullodiga certifikat
for att garantera sakerheten.Vad héander
om en bil borjar brinna? Vi har inte forut-
sattningar att kunna hantera det i dag,
varken néar det géller utbildning eller per-
sonal.

— Jag tycker vi borde vara ett féreddme
och ligga i framkant nar det géller utbild-
ning. Nu ar det snarare tvartom.Ta en sa
enkel sak som hjartstartare,som snart sagt
varenda taxibil har.Men vi har ingen om-
bord.

En enkét som gjordes bland Farjerede-
riets anstallda gav ett ganska dystert resul-
tat. Det borde enligt Kenneth vara en var
ningsklocka for arbetsgivaren. Anda trivs
han som sagt mycket bra.

—Det &r en fin arbetsplats,och det &r inte
ménga som slutar. Personalen ar mycket
kompetent, vilket bidrar till att ingen
olycka har hant.Plus ren tur,anser jag!

Han beréttar ocksa att trafiken aldrig
har stdngts av pa grund av daligt vader
eller hogvatten. De gick &ven under stor
marna Gudrun och Per.

Nu har man i alla fall kommit 6verens
med arbetsgivaren om att tillsatta en pro-
jektgrupp,som ska beakta alla aspekter
av morgondagens vagfarjetrafik. Kenneth
ingdr i projektgruppen.

— Det &r bra,men gruppen ska ta fram
16sningar pa 5-10 ars sikt, berattar han.
Det ar egentligen {6r kortsiktigt.Vi beho-
ver en 16sning pa 20-30 ar framat. Och da
ar det nytt tonnage som géaller B L
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Har l1amnas tva filer tomma, men sa kan man Bussen kan inte kora fram, for da riskerar den
inte gdra i rusningstid. att kapa nagra sidobackspeglar.
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SAKERHETSFRAGOR

DOKTORSAVHANDLING OM INSPEKTORERNAS ARBETSSITUATION

"Svarthinnameden
professionell bedomning”

Sjofartsinspektdrerna upp-
muntras inte till ett aktivt
och professionellt handlande.
Det ar en viktig slutsats i en
doktorsavhandling, som
lades fram i november vid
Sjofartshogskolan i Kalmar
av forskaren Fredrik Hjorth.

TEXT BENKT LUNDGREN

KALMAR NOVEMBER 2015

Avhandlingen heter "Complexity and
Ambivalence in Ship Safety Inspection —
The view of Swedish Port state control
officers”. Den inleds med en sann historia
ur livet. Den senare delen av handelsen
intraffade i Kalmarsund 2011, och hela
forloppet beskrevs sa har i Sméalandsnytt:

En mandag morgon i slutet av
november gick hamnstatskontrol-
len (dansk; red:s anm.) ombord i
Freyfaxi, ett litet, gammalt Panama-
flaggat torrlastfartyg. Inspektionen
pagick i ndgra timmar. Inga fel hit-
tades, och fartyget fick klartecken
att avsegla. Sex dagar senare gick
fartyget pa grund. En ny, mer detal-
jerad inspektion gjordes av en in-
spektor fran ett annat land (Sveri-
ge; red:s anm.). Han fann totalt 21
fel, av vilka tre var tillrackligt all-
varliga for nyttjandeforbud.

— Vi har konstaterat oerhort all-
varliga brister i sdkerheten pa far-
tyget, sager fartygsinspektor Mar-
ten Dahl pa Transportstyrelsen.

Bristerna bestar bland annat i att
det saknas livraddningsutrustning.

—Det finns ingen livbat och det
gar inte att komma i livflottarna
fran fartyget, berattar Marten Dahl.
Dessutom brister det i brandsaker-
heten, och det finns inte tillrackligt
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Complexity and Ambival

<
I

HP Sé

>arety Inspection

Fredrik Hjorth diskuterar sin avhandling med opponenten, docent Michael Baldauf fran WMU i

Malmé. Foto Margareta Dahlqgvist

med mat ombord fér beséttningen,
som heller inte fatt sin 16n sedan
de borjade jobba ombord pa far-
tyget i oktober.

Han sager vidare att fartyget tar
in vatten och att det ar ett oerhort
eftersatt underhall.

—Sadana har fartyg ska vi inte ha
langs vara kuster, konstaterar han.

Aven om den svenska inspektionen fung-
erade i det har fallet,anser Fredrik Hjorth
att det finns ett glapp mellan & ena sidan
inspektorernas kunskap och roll och &
andra sidan det rddande inspektionssys-
temet i Sverige och 6vriga Europa. Inspek-
torernas yrkesskicklighet borde respekte-
ras och varderas hogre inom branschen.

Samma system som i sjukvarden
Sjofartsinspektionen har drabbats av
organisatoriska reformer av typen "New
Public Management™-system (NPM).Det
ar ett system av samma typ som borjat
tilldmpas inom bland annat sjukvarden
och som vackt atskillig diskussion i
medierna. Den diskussionen har aven

spillt 6ver pa det politiska planet.

— Aven sjofartsinspektorerna &r offentlig-
anstallda,det ar latt att gldmma bort det!
séger Fredrik Hjorth till SB.

NPM tolkas ibland som att arbetet ska
bli mer "marknadsanpassat”, sd att man
ser till kundens intressen. Men det &r inte
meningen att inspektodrerna ska gora sa.
Hamnstatskontrollen ska se till att under-
maliga fartyg och rederier med dalig
sakerhetskultur, typ Freyfaxi,halls borta
fran europeiska kuster och hamnar, det ar
helt klart.

Daremot blir inspektorerna sjilva kon-
trollerade, och enligt Fredriks avhandling
ar en viss grad av kontroll frén myndig-
heten positiv. Det kan fylla ett behov av
stod till den enskilde inspektéren. Men
alltfor stark myndighetskontroll hindrar
en professionell sjalvstandighet och ham-
mar inspektorens sjalvstandighet.

— Inspektorerna har en lang checklista
att félja under inspektionerna,sager Fred-
rik. Hinner de da med att gora en riktig
professionell beddmning? Den fragan
besvarar inspektorerna sjalva ofta med
nej. BL
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HANDELSFLOTTAN

OMFATTANDE MUDDRING I MALAREN EFTER 15 ARS UTREDANDE

MALAREN MUDDRAS

Omkring en miljon kubikmeter muddermassor ska gravas
upp och flyttas, nar projektet med djupare och bredare
farleder i Malaren startar varen 2016. Sjélva muddringsarbe-
tena startar dock inte forran hosten 2017, medan ombygg-
naden av Sodertalje kanal drar igang redan i var. rexr rerer Lori

MALAREN SEPTEMBER 2015

Sjofartsverket fick nyligen klartecken fran
mark- och miljodomstolen for de ndd-
vandiga arbetena,som berédknas kosta
1,45-1,64 miljarder kronor med planerat
fardigstallande under 2018.Sjofartsverkets
forsta utredning om projektet gjordes
redan 2001,sa byggstarten sker lagom till
15-arsjubileet.

Projektet samfinansieras av staten,
Vasteras stad och dess energibolag Malar
energi samt K6pings kommun.Vasteras
stad och Kopings kommun ager hamnar-
na i Véasteras och Koping gemensamt.
Dessutom samfinansieras satsningen av

EU genom det Transeuropeiska transport-
natet (TEN-T).

Avsikten &r att forbattra sjosdkerheten
och 6ka tillgdngligheten i de allmanna
farlederna genom Sodertalje kanal till
och frdn hamnarna i Vésteras och Képing.
[ projektet ingér &ven en uppgradering av
Sodertélje kanal och sluss for storre och
mer djupgdende fartyg.

Riksintressen

De som riksintressen klassificerade far-
lederna i Malaren ber6r aven landsvags-
broarna pa riksvag 55 mellan Strangnés
och Enkoping och pa riksvag 56 mellan
Eskilstuna och Véasteras. Broarnas paseg-

lingsskydd ska forbattras, vissa grund ska
tas bort,och ett antal tvara girar i den nu-
varande farleden genom Malaren ska
ratas ut.

Efter 2018 ska maxlangden for fartygen
pa Mélaren 6kas med 36 meter till 160
meter,medan maxbredden Okas fran idag
18 meter till 23 meter.

I samband med muddringsarbetena &r
det framst gyttjelera som ska gravas upp
ur sjons botten, men pa en del platser ska
aven berg sprangas bort. Mycket viktigt i
sammanhanget &r ocksa att avstindet
mellan fartygens kol och farledens botten
— clearance — 6kas med hela 75 procent
jamfort med idag, med betydande séker-
hetsforbattringar som foljd.

Avlastar landtrafiken

De allra mest férorenade muddermassor-
na,da framst fran hamnomradena i
Koping och Véasteras, ska omhandertas
pa land, medan 6vriga muddermassor

Fortséttning p4 sidan 17 »
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Las mer om hur du gor for att delta pa www.seatime.se

TILL DIG SOM JOBBAR PA SUON OCH HAR EN KAMERA

Du vet val att Fototavlingen for sjofolk 2015 pagar hela aret? Som aktivt seglande sjoman &r du varmt
véalkommen att skicka in dina tavlingsbidrag senast 31 december i &r. De enda kraven é&r att bilderna
haller tryckkvalitet och skildrar den maritima miljén — ombord eller i hamn men garna i arbetet.

Fran den svenska deltavlingen gar de 15 basta bidragen vidare till nordisk final, med riktigt fin prispott.

Tidsbestallning 042-12 40

| R
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DANIEL MOLLERSTROM — FOTOTAVLINGEN 2014
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ARBETSMILJO

DELADE MENINGAR OM FORSLAG TILL SKARPTA HALSOKRAV I INRE FART

Halsopro
arbetsmi

Okade halsokrav for certifikat for inre fart blir sannolikt
verklighet 2017-2018. Fragan beror omkring 4 000 personer
och har engagerat Transportstyrelsen under flera ar.

TEXT CLAES HINDENFELT / FRILANSARNA ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG/NORRKOPING/
STOCKHOLM NOVEMBER 2015

Dagens medicinska krav fOr inre fart ar
god syn och horsel. Genom éren har sjo-
manslakare hort av sig till Transportstyrel-
sen,da de haft patienter som ser och hor
bra men som av andra skal inte borde fa
lakarintyg. Men de tvingas utfarda intyg,
da patienterna uppfyller kraven.

Mot den bakgrunden arbetar Transport-
styrelsen med att se 6ver dagens halsokray,
vilket skot fart i varas och ar delfinansie-
rat av Forsknings- och Innovationsradet.

—Vi har engagerat Chalmers institution
Sjofart och marin teknik att granska till-
ganglig statistik betraffande olycksfall och
hélsostatus for just denna certifikatgrupp
och aven att foresla vad en utdkad hélso-
kontroll kan innehalla,sager Bo Bergstrom,
sektionschef p& enheten f6r bemanning
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och behorigheter pa Transportstyrelsen.

Forutom granskningen har en enkét
gatt ut till 600 sjomanslakare for att fa en
bild av vad de moéter fér problem och om
det gar att utlasa ett monster i det. En mal-
sattning ar att upptacka sjukdomstillstand
som kan utgora ett hinder for tjanstgoring
i inre fart,utan att knyta certifikaten till
den uppdaterade STCW-koden som bor
jar galla 1/1 2017. Sammanstallningen
och resultatet beraknas vara klart i slutet
av aret och blir vdgledande for innehéllet
i framtida hélsokontroller.

Fall- och klamskador vanligast

Nagra beslut om skérpta hélsokrav har
Transportstyrelsen inte tagit,och mycket
arbete aterstar innan det ar aktuellt. Men
Bo Bergstrom anser att det finns tydliga
signaler som pekar mot ett behov av ut-

ETrA FA LERN
ATVAOR AR BM..

jopro

blem eller

blem?

Okade krav, vilket ar Transportstyrelsens
maélsattning att genomfdra om resultaten
pekar pa ett behow.

Joakim Dahlman, medicine doktor och
forskare, och Karin Nodin, projektledare
pa Chalmers Human Factor Nautik i Gote-
borg, har funnit att den vanligaste olycks-
typen ar fall- och klamskador nér fartygen
ligger vid kaj. Har finns sannolikt ett stort
morkertal eftersom olyckor dven sker till
sjoss men inte alltid rapporteras. Arbetsre-
laterade &kommor toppas av belastnings-
skador samt sociala och organisatoriska
problem.

— Det mest alarmerande &r inte traditio-
nella sjukdomar utan psykosociala pro-
blem, ndgot som man inte sett tidigare.
Allt fran vaktgéngar, stress, pressade tids-
scheman, negativ miljo, trakasserier, mob-
bing och liknande. Delar av detta kan
bero pa en dalig arbetsmiljo vilket ar
minst lika viktigt att ta hansyn till vid en
eventuell utékad halsokontroll for att inte
enbart fokusera pa de medicinska delarna,
sager Joakim Dahlman.

Resultaten bekréftas i allt vasentligt av
den stora arbetsmiljoenkaten som genom-
fordes 2014 och som redovisades i SB nr
2/2015.Den visar ocksa att det inte ar
nagon storre skillnad i hur arbetsmiljon
upplevs beroende pa vilken fart man
arbetar i.

—Jag kan tdnka mig att det &nda ar en
viss skillnad, utefart innebér langre tid till
sjoss, mer enformigt med vaktgang, ata
och sova.l skargardstrafiken kommer be-
séttningen oftast hem pa kvéllarna, men i
Ovrigt har de ett mer pressat tidschema
att forhalla sig till, sdger Bo Bergstrom.

Kan dolja de verkliga orsakerna
Pa Sjobefélsforeningen &r ombudsman
Lennart Jonsson positiv till att halsopro-
blemen identifieras men tveksam till
kopplingen att 6kade halsokrav kan eli-
minera de psykosociala problemen i far-
tygen.

— For den enskilde ar det givetvis bra att
fa en halsostatus och eventuell behand-
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ling. Men de psykosociala problemen
verkar vara relaterade till stress, ofta som
foljd av 14g bemanning och hogt arbets-
tidsuttag, och jag ser en risk att 6kade
héalsokrav kan anvandas for att dolja
orsakerna till sjdménnens problem.Det
kan vara s& enkelt att de inte klarar sitt
arbete med den bemanning som rader i
fartygen idag, att problemen har sin bak-
grund i det och i arbetstidsuttaget,och att
det &r viktigare att ta tag i de bakomlig-
gande orsakerna istallet fér symptomen.
De studier som hittills gjorts vittnar inte
om att "fel”méanniskor tjanstgor pa far-
tygen utan snarare att de ar for fa, vilket
inte elimineras av 6kade hélsokrav.

Béttre prevention

Transportstyrelsens utgdngspunkt ar sjo-
mannens hélsa, fartygets sakerhet och att
certifikaten utformas fér den del av sjo-
fart man ar aktiv inom. D& kan sjukdomar
som utgdr medicinskt hinder fér ocean-
fart bli godkénda for inre fart,beroende
pa till exempel narheten till sjukvard. For
fartyg med en sakerhetsorganisation ar
en god halsa avgorande dels for att fram-
fora fartyget pa ett sakert satt,dels for att
sakerhetsorganisationen ska fungera vid

ARBETSMILJO

DELADE MENINGAR OM FORSLAG TILL SKARPTA HALSOKRAV I INRE FART

anvisning av utrymmesvagar, sjosattning
av livbatar med mera.

Betraffande forvantade sjukdomsvinster
ser Transportstyrelsen en generellt forbatt-
rad sékerhet och snabbare vard f6r den
enskilde,medan Joakim Dahlman ser
flera framtida vinster.

— Preventionen skulle 6ka med ett pro-
aktivt arbetssatt, fAnga upp personer i risk-
zonen och minska individuellt lidande.
P4 sikt skulle hela yrkesgruppen vara
friskare med 6kad kunskap om vilka
risker och sjukdomar som utmarker sig.
En 0kad overblick skulle forbattra det
forebyggande arbetet,skapa incitament
att férdndra arbetsmiljé och arbetssatt
och darmed férutsattningar for att kunna
fortsétta arbeta,sager Joakim Dahlman.

De nordiska grannlédnderna har redan
skarpt kraven i sina halsokontroller. De
tittar numera &ven pa BMI/6vervikt, hjart-
och karlsjukdomar samt blodtryck, vilka
har en tendens att hadnga ihop,och dven
astma. Nagra sjukdomsvinster finns inte
redovisade, men de 6kade kraven ger en
uppfattning om vilka parametrar som ar
relevanta for ett godkant halsocertifikat i
grannlanderna.

[ slutet av aret kommer material att

SJIOBEFALEN NR 8 2015

)

vara analyserat och sammanstallt. D& gar
Transportstyrelsen vidare i sina styrgrup-
per med olika ingdngar och forslag. Ett
beslut om 6kade hélsokrav och ett for
andrat regelverk &r knappast klart fére
utgangen av 2017.CH

Fortséttning fran sidan 15 J»»

kommer att dumpas pa flera olika platser
i Malaren, bland annat i Oknofjarden
utanfoér Strangnés och i en 25 meter djup
sanka vid 6n Granholmen néra Kvicksund.

— Mélarprojektet finns med i den natio-
nella planen, och projektet mojliggodr att
mer gods gér sjovagen och darmed avlas-
tar badde végnatet och jarnvagen, vilka ar
hart belastade i Méalarregionen,sager
Marielle Svan, enhetschef vid Sjofartsver
ket,i en kommentar till Eskilstuna-Kuriren.

Intressant i ssammanhanget &r att dagens
Malarmax for tankfartyg ar 5 800 ton
bréansle, motsvarande cirka 200 tankbilar.
Med utbyggd sluss och farled blir dessa
siffror istallet 9 100 ton eller cirka 300
tankbilar. Fran slutet av 2018 dkar alltsa
kapaciteten med hela 50 procent fér
tankfartygen i Malaren, med béttre saval
milj6 som ekonomi som {6ljd.P L

FARJEREDERIET
TRAFIKVERKET

Nu séker vi sommarpersonal
till foljande tjanster:
Befalhavare frigaende farja
Overstyrman

Befalhavare lindragen farja
Motorman/Matros

Till distrikt:

Stockholm

Sédra och Norra Roslagen b=

Mellansverige
Malaren
Vattern
Norra Ostersjén och
Norra Bohuslan

Las mer om vara lediga tjanster pa
www.trafikverket.se/jobb
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MILJOFRAGOR

AALBORG SATSAR PA ATT VARA | FRAMKANT MED MILJOSATSNING

=

Miljoprofil bygger fr

— _‘:7'—-.-— ———

Danska Aalborgs Hamn gor en storsatsning for att
profilera sig som Nordens ledande miljohamn. Avsikten
ar att hamnen genom en stark miljoprofil ska 6ka sin
attraktivitet gentemot kunder och samarbetspartner.
Ett av malen &r att bli 100 procent CO,neutral.

- Pa sikt finns det formodligen en betydande kommer-
siell nytta med att ha en stark miljopragel, menar Brian
Dalby Rasmussen, miljokoordinator i Aalborg Havn A/S.

TEXT JOHAN ERICHS MERAMEDIA

AALBORG OKTOBER 2015

Forutom att skona miljén utifran ett glo-
balt perspektiv och samtidigt skapa en
skarpare miljdimage fér hamnen tog led-
ningen fér Aalborg Havn i Nordjylland
2011 beslut om att aktivt driva en medve-
ten satsning for att miljoforbattra mojliga
delar i hamnens verksamhet.Inom ramen
for miljdarbetet finns ocksé en inbespa-
ringspotential och en langsiktig kommer-
siell nytta.

—Vi sparar energi och vi skapar en mer
robust organisation genom att belysa alla
delar i verksamheten fran ett miljésparan-
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de perspektiv.Vi vill agera banbrytare for
att pa sa satt skapa en profil baserad pa
klimat, energi, milj6 och barkraft vilket vi
hoppas ska attrahera miljémedvetna kun-
der men aven foretag som i sin verksam-
het lever pa att erbjuda milj6férbattrande
atgarder, berattar Brian Dalby Rasmussen.

Energikillor
[ samband med lansering av satsningen
gick ledningen fér kommunégda Aalborgs
Havn ut med att verksamheten skulle bli
100 procent CO,-neutral.

- Sedan starten har vi reducerat CO,-
utsldppen med 36 procent.Med de meto-

amtidstro

der vi har idag kan vi inte nd 100 procent,
men vi rdknar med att {6rsorjningen av
hamnens kranar och tunga fordon pa sikt
kan drivas pa ett annat satt jamfort med
idag.Kanske nar vi 90 procent 2025-2030,
sager Brian Dalby Rasmussen.

Avsikten &r att i s& hog utstrackning som
mojligt pa egen hand producera miljo-
vanlig energi som kravs f6r hamnens
produktion.Som energikallor anvénds
solcellsanlaggningar och en biogasan-
laggning. En vindkraftanldggning har ny-
ligen forvarvats.

Belysning

Elférsorjningen har visat sig ha den stors-
ta inbesparingspotentialen nar det galler
minskning av energiatgang.

—Vi har installerat led-belysning i nas-
tan alla delar av hamnen. Belysningen ar
aktivitetsstyrd men kan vid behov ocksé
styras via en mobilapp, nar det kravs star-
kare belysning for att trygga drift och
sakerhet.Vi har lyckats att reducera elfor-
brukningen av belysning med 6ver 80
procent.Sedan vi boérjade miljosatsning-
en har vi minskat energiférbrukningen
med cirka 50 procent.

Nésta steg i satsningen blir att Sppna
upp laddningsmoduler {6r medarbetarnas
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elbilar,bade for tjanste- och privatkérning.
— Det kommer pa sikt dven att lanseras
eldrift f6r 4-6 tons lastbilar.
For tyngre fordon handlar det om att
utnyttja naturgas- eller annu hellre biogas-
drift.

Nitverk

Aalborg Havns initiativ har lett till att nat-
verk har bildats badde inom det lokala
naringslivet och bland de kommunala
forvaltningarna i syfte att hitta effektiva
metoder for att skapa en hallbar utveck-
ling.

— Dessutom har vi ett tatt samarbete
med Aalborgs universitet,dar verksam-
heter i hamnen kan knytas ihop med
olika forskningssatsningar och studier
inom miljdomradet.

Det har &nnu inte gatt sa langt att ship-
pingaktdrerna valjer Aalborgs hamn for
att den jobbar aktivt for att framja miljon.

—Men det har betydelse att vi ar certi-
fierade efter ISO 14001.Det ger en bra
signal om att vi ar en framtidsinriktad och
vl organiserad verksamhet med mal
och planer for miljoforbattringar.

Hamnen har exempelvis hittat en finur
lig 16sning for att dra nytta av spannmals-
och foderrester som hamnar pa kajen
och lagerutrymmen i samband med last-
ning eller lossning. En sopmaskin samlar
ihop resterna och levererar dem for bio-
forgasning,och energin kommer till nytta
istallet fOr att resterna blir kasserade och
belastar avfallshanteringen.

Samarbeten

SB: Gar det att tydligt blotta en kom-
mersiell konsekvens av er miljo-
beframjande satsning?

—Vi har hittills fokuserat internt for att
energieffektivisera den interna driften.
Jag kénner till att vi forekommer i konkur-
rensen nar det galler tva stora &nnu sa
lange hemliga internationella kunders
upphandlingar som letar efter en partner
som har en profil som den vi astadkom-
mit. Att vi fdrekommer i dessa samman-
hang ar avgjort en konsekvens av vart
miljoarbete. Miljohansyn blir en allt vikti-
gare parameter for att locka kunder och
partner i framtiden.

Kommunens myndigheter har insett
styrkan i hamnens profil, vilket innebéar
att &rendehandlaggningen och tillstdnds-
givning idag gar betydligt fortare an tidi-
gare.

—Idag for vi en l6pande dialog med
miljdbmyndigheterna och Aalborgs kom-
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mun. Genom en aktiv dialog far vi en
forstaelse for lagstiftningen men aven
rad och véagledning.Vart myndighetssam-
arbete har blivit en kélla till information
och inspiration istallet for att ses som en
tillsynsmyndighet som man ska vara radd
for.

Miljoledningssystem

—Tidigare handlar det om flera manaders
vantetid, vilket sinkade oss affarsmassigt.
[ dag &r dialogen bade battre och effek-
tivare. Det ger oss en styrka i kampen

om kunderna, berattar Brian Dalby Ras-
mussen.

SB: Vad ska man som hamnverksam-
het tdnka pd infor en satsning for att
varna miljon, bland annat genom att
spara energi och minska utslapp och
avfallsmangder?

— Skaffa en Gverblick,strunta i detaljer-
na men definiera var det finns potential
for miljoférbattrande &tgérder. Uppback-
ning fran verksamhetsledningen ar nod-
vandig for att sakerstalla resurser for sats-
ningen. Starta med enkla projekt som ar

overkomliga och satt mal med satsningen.

Kom ihag att beratta om satsningen, det
ger en bra "input” och bygger partnerskap
som kan leda till gemensam utveckling
och ta tillvara mojligheter. Bearbeta leve-
rantorer sa att de erbjuder produkter som
passar in och forstarker miljdarbetet, for-
klarar Brian Dalby Rasmussen.

Nésta steg enligt Brian Dalby Rasmus-
sen ar uppratta ett ledningssystem for att
organisera och leda utvecklingen mot
uppsatta mal.

/
Aalborgs Havn ser over alla inslag i verksam-
heten som kan ha paverkan pa miljon. “En miljo-
Sversyn skapar stabilitet i hela verksamheten,
och pé sikt &r jag 6vertygad om att vi far positiva
kommersiella spin-off effekter av var breda
miljsatsning, sdger Brian Dalby Rasmussen,
miljokoordinator i Aalborg Havn A/S.

—1ISO 14001 ar ett utmarkt miljélednings-
system for att satta mal och upprétta pla-
ner.Den innehdller fornuftiga krav och
ger driv och 16pande systematik i arbetet,
eftersom certifieringen ska godkannas
arligen, avslutar Brian Dalby Rasmussen.
JE

FOTNOT: ISO 14001 &r en internationellt accep-
terad standard, som utgdr grunden for faststél-
lande av miljéledning, och som kan anvéandas i alla
typer av industriella organisationer.

For att ta tillvara energin i spannmals- och foderrester, sopas resterna effektivt upp av en sopmaskin
och utnyttjas i en biogasanlaggning. 95 procent av foderavfallet kan dédrmed omvandlas till energi.
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SJOMANSKULTUR

EN UTSTALLNING OM ETT AMNE SOM BEROR 0SS ALLA

Sjomén oc

h sex

— Det var bra att vi vagade. Nagot liknande har vi aldrig
gjort forut. Utstallningen ar ett konstverk som inte ger
nagra entydiga svar och som handlar om sjoméan och
deras kvinnosyn och installning till sex.

TEXT CURT ISAKSSON FOTO SJOHISTORISKA MUSEET ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

STOCKHOLM OKTOBER 2015

Hans-Lennart Ohlsson &r chef pa Sj6histo-
riska museet i Stockholm. Han beréattar
om den uppmaérksammade utstéllningen
"Sex & the Sea”av den brittiske filmregis-
soren Peter Greenaway och holldndska
konstnaren Saskia Boddeke.

Utstallningen,som &ar en installation,
visades ursprungligen pa Rotterdams
maritima museum och hade vernissage
pa Sjohistoriska museet i april i ar. Central
i installationen &r en film dar nagra hol-
landska sjoman talar om havet, arbetet
och, enligt museets presentation, ’manlig
sexualitet till sjoss”.

Hans-Lennart Ohlsson jamfor Sex & the

P3 1800- och 1900-talens segelfartyg fanns i féren vanligen en
trésnidad galjonsfigur som férestallde en kvinna. Ursprungligen
ansag man att dessa galjonsbilder hade magiska egenskaper.

Sea med andra utstallningar p& museet.

—Folk i allménhet vet valdigt lite om
sjofart. Darfor informerar vi bland annat
om handeln till sjéss och export och
import av olika varor.Men vi vill ocksa
beratta om sjomannens varderingar och
vad de tanker pa och fantiserar om.Dar
for visar vi nu Sex & the Sea.

Ljuset flodar in genom de hoga fonst-
ren till manga salar pa Sjohistoriska. Har
informeras bland annat om olika yrkes-
grupper ombord och om forskning for att
er6vra nya kunskaper vid Nord- och Syd-
polen.

Stamningen i salen med Boddekes och
Greenaways installation ar helt annorlun-
da.Fonstren ar dvertackta och besokarna
kliver in i ett skymningslandskap dar stral-
kastare belyser olika féremal.

Pé& golvet finns en stiliserad varldskarta.
Rundade damejeanner halvfyllda med



vatten ar utplacerade pa oceanerna.De
kurviga karlen ger associationer till kvinno-
kroppen.Det ar som om havsvattnet ar
inneslutet i drommen om kvinnan.

Ur hogtalarna klingar hela tiden en
rost som i hoga tonarter sjunger ordlésa
sanger. Rosten stiger och sjunker i rytmiska
intervall och rullar fram genom salen som
havsvagor.

Blandning av skonhet och brutalitet
[ en monter finns en teckning som fére-
staller en siren; ett antikt mytologiskt
véasen som med forforiska sanger lockar
sjomannen i fordarvet. Det ar naturligt att
associera kvinnorosten i hogtalarna med
den lockande och farliga sirenen.I skym-
ningen i utstallningshallen ar det latt att
tappa orienteringsférmégan.

Centrum i installationen &r en video
som visas pa tre skarmar. Besokaren sitter
pa en sang och tittar pa de filmade inter
vjuerna.Som bakgrund finns havet,sol-
drankt och med vida horisonter.

Mycket handlar om sex,och de intervju-
ade beréattar om umgéange med prostitue-
rade.En av ménnen framhaller att detta
inte har med karlek att gora. Da skulle
kvinnorna inte ha ett pris. De besoker
barer och strippklubbar och ibland blir
det tdvling mellan mannen om vem som
ar tillsammans med flest kvinnor.

Nér ménnen berattar flimrar ibland
klassiska malningar med nakna kvinnor
forbi. Har finns ett berdmt konstverk av
rendssansmalaren Botticelli som visar hur
kérleksgudinnan Venus stiger upp pa land
ur havets skum.

[ en filmsekvens krdlar mangder med
krabbor omkring pa havsbotten, samtidigt
som en sjoman berattar om flatléss och
risk for konssjukdomar. Nagra nérbilder i
en monter visar manliga kénsorgan som
angripits av syfilis.

Skonhet och en brutal verklighet skar
mot varandra i installationen. Flatl6ssen
kryper i konshéren pa karlekens gudinna.
Saskia Boddeke berattar att hon under
arbetet ibland kénde sig villradig och att
hon sade till sig sjalv att "vad fan ska jag
gora med de har sjbménnen”.

Annan kultur i Holland

Museichefen Hans-Lennart Ohlsson fram-
haller att utstallningen producerats for ett
hollandskt museum.

— [ Nederldnderna ar prostitution laglig
och darmed finns sannolikt andra véarde-
ringar och normer &n i Sverige.

En av sjomannen berattar om hur han
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brukar traffa sina kollegor pa morgonen
for att beratta om nattens bravader. Till-
sammans skapar de myter om vilka man
de ar Installationen handlar darfor inte
bara om dessa sjdmans kvinnosyn utan
ocksd om hur de formulerar ett mans-
ideal for livet ombord.

Sex & the Sea finns pa Sjohistoriska till
april nasta ar och flyttas darefter till muse-
er i Norge och Danmark.

Ledde till eftertanke

Ted Bagfeldt ar prefekt vid Sjofartshdgsko-
lan i Kalmar,som har 670 studenter och
av dessa har cirka 350 fartygsforlagd
utbildning varje ar. Han besokte Sjohisto-
riska och tittade pa Sex & the Sea i varas.

— Utstéllningen inspirerade till eftertan-
ke och det var ett angelaget &mne. Den
var skickligt gjord med proffsiga filmer,
kommenterar han.

[ boérjan av 2015 intervjuades tvéa kvinn-
liga studenter fran Sjofartshégskolan ano-
nymt i en lokaltidning och berédttade om
sexuella trakasserier ombord pa fartyg
under praktiken.Enligt en av de intervjua-
de skulle kaptenen ha kommit in i hytten
till en bekant och begért att hon skulle
utféra oralsex.

—Jag blev 6verraskad av grovheten i
krankningen. Det ar fullkomligt vidrigt.
Trakasserier forekommer men jag tror

inte att de ar vanliga. Av dem som jobbar
ombord &r de allra flesta bra och duktiga
manniskor,men det finns undantag.

Efter publiceringen av intervjuerna tog
Ted Bagfeldt initiativet till en handlings-
plan for hela branschen for att motarbeta
trakasserier och krdnkande sarbehand-
ling. Tio organisationer och myndigheter
skrev pd,bland andra Sjébefélsférening-
en, Seko Sjofolk, Sveriges redareférening
(nu Foreningen svensk sjofart), Sjofarts-
hogskolan i Kalmar och Chalmers tek-
niska hogskola.

—Vi enades om denna handlingsplan pa
tva veckor. Det visar hur angelagna parter-
na i branschen ér att komma till ratta med
problemen. Det &r viktigt att de trakasse-
rade som vill géra anmélan vagar géra
detta och att de far stod i den processen.

Enligt planen ska arbetet mot trakasse-
rier och krdnkande sédrbehandling inte-
greras i utbildningen.

— Jamfort med andra yrkesgrupper ar
anstéllda pa fartyg mer utsatta. De arbetar
pa batar 1dngt hemifran och kan inte fly
fran trakasserierna efter arbetsdagens
slut, framhaller Ted Béagfeldt. C I

FOTNOT Enligt Nationalencyklopedin &r
installation en konstart dar konstnaren medvetet
anvéander rummet eller platsen i konstverket.
Installationen byggs av objekt som kan vara tavlor,
texter, autentiska foremal eller video.
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SJOFARTSHISTORIA

LEGENDARISK ISBRYTARE FIRAR 100-ARSJUBILEUM

Sankt

Erik —en

edstrém stracker pa benen pa Bottenviken och tar sig en rok. .

> |

———

Det ar 100 ar sedan Sveriges forsta havsisbrytare, S/S Sankt
Erik, togs i bruk. Den fick namnet Isbrytaren Il fast blev
senare Sankt Erik — som huvudstadens inofficiella skydds-

helgon. TEXT ARNE SPANGBERG FOTO SJOHISTORISKA MUSEET

STOCKHOLM 1915-2015

S/S Sankt Erik gick av stapeln och tog

fart i glidfettet pa Finnboda Varvs stapel-
badd ar 1914, fick under hogtidliga former
namnet Isbrytaren Il och blev Sveriges
forsta havsisbrytare. Fartyget bemannades
med militar besattning vilket var brukligt
pa den tiden.Fran ar 2000 var dock isbry-
tarnas manskap civilt.

Fartyget kostade bestallaren Stockholm
stad en dryg miljon att bygga. Kommunen
hade dock férhandlat framgéngsrikt med
staten som betalade 350 000 kronor pa ett
villkor — att Sjofartsverket skulle fa lana

24

havsisbrytaren foér akuta insatser i framfor-
allt Bottenhavet och Oresund.Tanken var
att den da& supermoderna isbrytaren med
hjalp av sin vinklade stéav och 4 000 héast-
krafter latt skulle kunna glida upp pa de
tjocka nordliga isarna och knacka dem.
Dessutom hade hon forsetts med ett krdng-
ningssystem som gav henne atminstone
en aning vaggande gang genom isen.Inte
nog med det.Hon hade ocksa efter ame-
rikansk forebild fatt en stavpropeller, vil-
ken spolade krossad is och vatten bakat.
Det visade sig dock senare att man

overskattat hennes styrka. Hon fick nam-
ligen stora problem med de tjocka Norr

gammal dam

landsisarna och det beslutades att hon
inte skulle bryta is norr om Gavle. Staten
lat senare bygga en egen havsisbrytare
for drygt tva miljoner, Statsisbrytaren,som
gick av stapeln pa AB Lindholmen Motala
i Goteborg 1926 och tre ar senare fick
namnet Atle.

Goteborg och Malmé fore

Det primara syftet med Isbrytaren Il var att
hélla lederna i Stockholms skérgard far-
bara under vintern. Kommunen hade ant-
ligen lyssnat pa klagomalen fran lokala
befélhavare som vittnat om hopplosa seg-
latser och igensatta farleder vilka satt tvar-
stopp for allehanda lokala marina trans-
porter.

Goteborg och Malmé hade vid tidpunk-
ten redan viss erfarenhet av egna isbryta-
re. Goteborg hade till exempel haft stor
nytta av Isbrytaren I fran 1882 och senare
aven Isbrytaren I fran 1895 (alltsd samma
namn som Stockholms isbrytare, vad som
blev av Goteborgsfartyget har inte gatt att
utréna; red:s anm.).I Malmos hamn och i
Oresund var det framforallt Bore fran
Kockums som brét is fran 1894. Hon fung-
erade dessutom som en slags havets skva-
derbuss d& hon gick med savél passage-
rare som post.

Nar isen vaxte sig tjock och svarforcerad
pa nyarsafton 1915 vantade Isbrytaren II:s
forsta uppdrag i skarpt lage.

S& har kan man lasa i loggboken:
"Klockan 09.05 f.m. patraffades S/S Ulla
af Esbjerg fast i isen pad Waxholmsfjarden.
Isbrytaren Il bogserade henne loss och
fortsatte.”

Nésta avancerade uppdrag gallde tva
angare som frusit fast i isen i Gavles far
vatten och behdvde hjélp. Stor risk fanns
for isskruvning, sa Isbrytaren I lastade
400 ton kol,stdvade norrut och 16ste efter
nagra dagars arbete aven detta drama.

Isbrytaren Il tjanstgjorde vid sidan av
isbrytning och konvojlotsning ocksa som
raddare i néden under finska inbordes-
kriget,da hon vintern 1918 assisterade
marinen med evakueringar av finska
krigsflyktingar fran ett mycket isigt Aland.
Turerna éver Ostersjon ska vid nagot till-
falle ha anfallits av ryskt flyg. Nagra ska-
dor pé fartyget och de ombordvarande
finns dock inte dokumenterade. Fartyget
deltog senare i motsvarande uppdrag
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fran finska fastlandet — ocksé det lycko-
samt.

Vintern 1922-23, en historiskt kall och
blasig vinter,stallde omfattande isbildning
till stora bekymmer for sjofarten i Katte-
gatt och Oresund. Ett flertal fartyg fros fast
och riskerade att krossas mot grynnor
och vridas ned i skoningsldsa isskruvar.
Isbrytaren Il kallades in och lyckades efter
mycket moda bryta loss fartygen.I mars
samma vinter fastnade hon dock sjalv i
20 fots packis i just Kattegatt.

Viktigt bunkerbyte

Ar 1940 tappade fartyget stavpropellern
och fick laggas i torrdocka. Ar 1958 gick
hon 6ver fran koks- till oljeeldning, vilket
halverade bunkringsfrekvensen och redu-
cerade manskapet med atta man.Man
passade ocksa pa att bygga in bryggan,
installera radio och radar och ge fartyget
namnet Sankt Erik.

En tid senare drog Sankt Erik fram-
gangsrikt loss Johnsonlinjens M/S Golden
Gate,som forgaves forsokt ta landsvagen
forbi Galtholmen i Sandhamnsleden i
Stockholms skargard. Sankt Erik arbetade
sedan under en hel karriar med allehanda
isbrytning och gick i valfértjant pension
6 mars 1977.Tackade besattningen gjorde
da fartygets sista befalhavare Erik Arkrot,
som gick ur tiden 1992.Den Gamla damen,
som fartyget da kallades, hotades sedan
av skrotning men rdddades i sista stund
av nagra eldsjalar.

Underhalls av trotjdnare

Isbrytaren fortdjdes vid Isbrytarpiren vid
Galarvarvet pa Djurgarden i Stockholm
och invigdes 1980 som museum. Hon &gs
i dag av Statens Maritima Museer, fast Sjo-
historiska museet har ett sarskilt ansvar
for henne. En stor arbetsinsats utférs ock-
sa av ideellt arbetande Foreningen Sankt

ISBRYTAREN SANKT ERIK
Varvsnummer 361

60,97 m

17,02 m
Djupgaende 6,50 m

Langd
Bredd

Besattning 30 i tjanst

Maskin Tva trecylindriga angmaskiner
Effekt 4 000 hk

Maxfart 13,2 knop

Kuriosa Startfartyg i Tall Ships Race 2007.
Hammarbyslussen byggdes efter
Sankt Eriks matt.
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Sankt Erik assisterar nédstalld i ismassorna. Isbrytaren har ett férskepp av sa kallad svensksundstyp,
det vill saga, med vinklad stav som far henne att glida upp pa och krossa isen.

Eriks vanner, for vilka Hans Anderson ar
ordférande. Hans jobbade pa Sankt Erik
fran 1970.

— Jag borjade som matros och blev
sedan rorgdngare ombord och jobbade
vid sidan av isbrytningen med bland
annat bogseringar.l dag arbetar jag ideellt
for att halla fartyget i skick. Det ar ju ett
héaftigt och synnerligen vélbevarat fartyg
och ett stycke svensk industrihistoria. Titta
bara pé& de unika &ngmaskinerna.

Vi fick en pratstund ocksa med fartygets
siste forstemaskinist Bertil Sahlberg,som
minns tiden pa Sankt Erik s& hér:

— 1976 fick jag ett erbjudande om ett
maskinistjobb pa Sankt Erik och tackade
ja.Det visade sig dock att jag under forsta
tiden ombord fick dgna mig at att reno-
vera varmesystem som frusit sénder. Far

tyget hade ju legat still i flera ar utan var
me.Jag tror vi fick lagga ut 50 000 kronor
for att fa varme ombord. Sedan blev det
en hel del middagsseglatser,och sa minns
jag att vi bogserade pontonkranen Lod-
brok till Kvicksundsbron. Dessutom testa-
de vi en kanadensisk isplog pa Saxarfjar
den.Kollegan M/S Thule gick da intill och
tryckte pa lite. Da fick vi order pa maskin-
telegrafen om att Oka farten. Forklaringen
fran bryggan 16d:

— Thule foérsoker ju kéra om.

Sankt Erik hyllades vid en galamiddag
for speciellt inbjudna géster i oktober i
hostas dd man firade minnet av hennes
sjosattning.

Sankt Erik har sommaroppet for all-
manheten 23 maj till 31 augusti och har
ett fik p& akterdack.A S

A
Sankt Eriks eldareaktion. Fartygetsiaktermaskin &r Sveriges storsta fungerade &ngmaskin.
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MILJOFRAGOR

DET LAGA BUNKERPRISET HAR HITTILLS UPPVAGT FORDYRINGEN AV SVAVELDIREKTIVET

Halverat bunkerpris -
men lagsvavligt ar dyrare

Overgangen till de nya Seca-reglerna verkar ha gatt
smartfritt. Analyser av AlS-data visar att fartygs-
rorelserna inte har paverkats, och matningar i
fartygens avgasplymer nara land visar att de allra
flesta fol]er reglerna. TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

SECA-OMRADET NOVEMBER 2015

P& Alvsborgson i Géteborgs hamninlopp
och pa Stora Baltbron i Danmark finns
matare utplacerade som mater svavel-
halten i fartygens avgasplymer, for att se
om de lever upp till kraven om hogst 0,1
procent svavel i branslet som tradde i
kraft vid arsskiftet inom Seca, Sulphur
Emission Control Area.

Seca i vart naromrade ar Ostersjon,
Nordsjon och Engelska kanalen. Fartygen
kan uppna kraven genom att byta bransle
eller ha en scrubber som renar avgaserna.

Det ar forskare vid Chalmers som kon-
trollerar hur det har efterfoljs genom att
placera ut matarna,sa kallade sniffers. De
fdngar upp AlS-data s att man vet vilket
fartyg som passerar.l avgasplymen mats
kvoten mellan svaveldioxid och koldioxid
vilket avpeglar svavelhalt i branslet alter-
nativt reningsgrad.

De allra flesta foljer reglerna
Matningar som gjordes i borjan av aret
vid Alvsborgsén visar att 80 procent av
fartygen foljde reglerna. Annu béttre var
resultatet vid Stora Baltbron. Dar f6ljde 98
procent av fartygen reglerna.

—Vi héller just nu pa att analysera var
for de 20 procenten i Goteborg inte nar
upp till kraven,sager Johan Mellqvist,
bitrddande professor i optisk fjarranalys
vid Chalmers.

Matningarna vid de fasta stationerna
har kompletterats med métningar med
flyg 6ver danska vatten pa uppdrag av
danska Miljgstyrelsen. Detta bland annat
for att kunna lagfoéra dem som bryter mot
reglerna.

Matningarna visar om svavelutslappen
ar hoga for ett visst fartyg, men bevisen
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haller for tillfallet inte i domstol. Daremot
fors resultaten in i EU:s databas Thetis sa
att hamnstaterna har tillgéng till uppgif-
terna nar de gor inspektioner.

Flygmatningarna har gett i princip sam-
ma resultat som vid Stora Baltbron, med
vissa undantag.

Ett av motiven till de nya svavelreglerna
ar att svaveldioxid bildar hélsofarliga par
tiklar i atmosfaren. Men partiklar bildas
ocksa av andra komponenter i branslet,
beroende pa dess kvalitet.

Johan Mellgvist beklagar att manga
redare med trafik inom Seca koér pa sa
kallad Seca oil, vilket ar avsvavlad tjock-
olja. D& far man inte de ytterligare miljo-
férdelar som marin gasolja ger,bland

annat nar det galler partikelutslapp.

[ diskussionerna om de harda Seca-
kraven har framforts att gods skulle flyttas
fran fartyg till lastbil eftersom lagsvavligt
fartygsbransle ar dyrt. De farhdgorna har
dock inte besannats.

Analysforetaget Marine Benchmark,
som har tillgang till all AlS-data, visar att
trafiken efter 6vergdngen inte paverkats
alls.

— Det ar business as usual,sager vd Tor
bjorn Rydbergh.

Det beror pa att bunkerpriserna halve-
rats fran 2014 till 2015, vilket betyder att
det dyrare lagsvavliga brénslet idag kostar
ungefar lika mycket som tjockolja 2014.

I november 2014 kostade tjockolja 500
dollar per ton medan lagsvavlig olja
kostade 800 dollar per ton.I november
2015 kostade tjockolja 250 dollar per ton
medan lagsvavlig olja kostade 500 dollar
per ton, enligt Bunkerworld.

Langsammare containerfartyg

En férandring i fartygstrafiken som Tor

bjorn Rydbergh noterat ér att container
fartyg som ror sig i Nordvésteuropa nu-

mera sanker hastigheten nér de garin i

Seca.

—Inom Seca gar de med dyrt lagsvavligt
bransle i mindre tankar med precis den
mangd av det branslet som de behover.
Utanfor Seca déremot kor de pa billigare
bransle som de kan bunkra mycket av,
sager han.

Okad hastighet betyder storre bransle-
forbrukning. Han har inte mérkt lika stor
forandring hos andra fartygstyper,den &r
tydligast nér det galler containerfartyg.

Aven om bunkerpriserna sjunkit &r det
fortfarande ett stort gap mellan tjockolja
och lagsvavlig olja. Den lagsvavliga ar
dubbelt s& dyr som tjockoljan. Det gapet
oroar Torbjorn Rydbergh.Han ifragasatter
om alla fartyg verkligen byter till det
renare branslet nar de korsar gransen till
Seca.

Han pépekar att de métningar som
gjorts har utforts nara land. Flygmatningar
langre ut till havs skulle ge ett annat resul-
tat,tror han.A O
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NOTISER

Dalig koordinering bidrog till brand

Forra aret utbrét en brand i DFDS-farjan Dieppe Seaways i
Dovers hamn. Branden brét ut i en férvarmare och spred sig
till pannrummet. De 315 passagerarna kunde evakueras, men
tva besattningsmén och en brandman skadades allvarligt i

Internettillgang i
brittiska marinen

Ombordanstéllda i brittiska marinens civila fartyg (RFA) ska
fa utdkad tillgang till Internet genom wifi-uppkoppling. Aven
utvalda érlogsfartyg berérs. Uppkopplingen gérs fran de
anstalldas egna smarttelefoner, lasplattor eller datorer.

Ansvarig for projektet & kommunikationsféretaget NSSL
Global. De forsékrar att servicen ska vara saker, ha support
och vara juridiskt och moraliskt oantastlig. De anstéllda far
tillgang till sociala medier, nyheter och privata bankaffarer.

— Aven om marinens fartyg ar officiellt undantagna fran
MLC2006 har de anstéllda behov av kontakt med familj och
vénner, medan de ar ombord, sdger NSSL:s vd Sally-Anne
Ray. Men marinens strikta sékerhetsstandard kommer inte att
paverkas pa nagot satt. (TELEGRAPH)

...och i Maersk

Meersk Tankers ska utrusta 30 av sina produkttanker med
Fleet Medias sjofartsservice. Denna ger beséttningen majlig-
het att bland annat ladda ner nya filmer, sportevenemang
och tv-serier 6ver hela vérlden.

— Vi vill férse vara beséattningar med ett underhallnings-
system som &r up to date, sdger Meersk Tankers [T-chef
Henning Madsen.

Systemet ska utvérderas efter ett ar. (TELEGRAPH)

Varsta sjoolyckan
i USA pa 30 ar

33 beséattningsman omkom nar USA-flaggade rorofartyget
El Faro sjonk i héstas i en orkan utanfér Bahamas. Kust-
bevakningen och transportsakerhetsmyndigheten NTSB har
bada inlett haveriutredningar.

Enligt NTSB hade befélhavaren meddelat att fartyget gick
mot héga vagor, hade 15 graders slagsida och mist maskin-
driften. Nagra minuter senare sénde de ut nédsignal.

Forsok ska goras att barga datarecordern. Utredningen ska
titta pa bland annat tillstdndet och underhallet av det 40 ar
gamla fartyget och vilken ruttplan det féljde.

Familjen till en av de 33 omkomna sjéméannen har stdmt
rederiet Tote Maritime pa 100 miljoner dollar. De anser att
det var oansvarigt att skicka in ett icke-sjovardigt fartyg i en
svar storm. Ytterligare stdmningar planeras av andra familjer.
(TELEGRAPH)
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samband med att de gick in i pannrummet.

Haverikommissionen MAIB konstaterar att branden upp-
kom till foljd av en spricka i férvarmarens slinga. Utforligt
underhallsprotokoll hade inte ldmnats &ver i samband med
agarbyten. Darmed fanns ingen dokumentation om tidigare
reparationer eller klassningsséllskapets bedémning av dessa.
Tekniske chefen beddmde situationen fel, vilket ledde till att
det fasta brandslackningssystemet aktiverades for sent. Ett
sammanfattande kommandoschema for fartygets nyckel-
personal saknades, och ingen riskbedémning gjordes infor
brandmannens ankomst. Det bidrog till att elden flammade
upp i pannrummet.

Rapporten utmynnar bland annat i slutsatsen att DFDS
maste forstarka brandévningarna ombord. (TeLeGraPH)

Okad datasikerhet

Rederierna kan komma att drabbas av héga béter eller
andra straff, om de inte sétter upp brandvaggar och andra
sakerhetssystem for att skydda datorerna ombord. USA:s
kustbevakning ser problemet som ett av de allvarligaste
hoten mot ekonomisk och nationell sékerhet.

IMO kommer att ta upp arendet i MSC-m&tet i maj nésta
ar. (TELEGRAPH)

Lo - ——
W] Sjomanskyrkan Stockholm

Sjomanskyrkan i Stockholm

Vi finns lokaliserade i Frihamnen i Stockholm.

Vara verksamheter ar

Fartygshesok i Stockholm,
Sodertdlje och Nyndshamn.

- Lasrumsverksamhet
+ Gudstjanstliv

- Diakoni

Pensiondrs och foreningsverksamhet

Besoksadress: Sodra Hamnvdgen 15
Telefon: 08-556 943 30

Mabil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.com
Hemsida: www.sjomanskyrkan.com
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus
i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

liftsystem.

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.
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Vecka
1-16
17-49
50-52

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och 6vernattningslagenheten i Stockholm,
skriv till e-postadressen sbf.stugor@sjobefal.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52 och
1-16, sista anmalningsdatum 15/9.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

Pa Kamrerarvagen 10-12 i Hagersten i sydvastra Stockholm finns
en ldgenhet inredd och mdblerad for korttidsuthyrning. Totalt
finns det fem séngplatser.

Kompletta sdngklader plus tva handdukar per person ingar, men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

Nya telefonnummer fran nyar!
Fran och med 1/1 2016 géller nya
telefonnummer till SBFs kansli. Det
&r det senare av de nummer som
star i spalten till hoger.

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalstéreningen!

Fragor om arbetsloshet?

= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00
Telefontid man—tors 9-16, fre 13-16

= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmin e-postadress: sbf@sjobefal.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifran medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning langst upp pa denna sida.)
Sadan post lases samma dag eller ndstkommande vardag och
vidarebefordras till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sidndlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@sjobefal.se och meddela detta! Med-
lemmar som anmalt e-postadressen till medlemsregistret far det
automatiskt. Sédan anmalan gors ocksa via mejl till
sbf@sjobefal.se eller pa telefon 08-598 99 085.
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Weekend 2 nétter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
500 kr 750 kr
300 kr 500 kr

1200kr | 2000 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

Sjébefélsféreningen

Verkstéllande direktor

Mats Jaderland
—0733-814266,08-518 356 10
Vice verkstéllande direktor
Hans-Dieter Grahl

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstallande direktor
Hans-Dieter Grahl

-08-598 99478, 08-518 356 20
Vice verkstéllande direktor
Mats Jaderland

Ombudsman i Stockholm

Mikael Huss —08-598 99 109,
08-518356 25

Mats Johansson —08-598 99 092,
08-518356 40

Lennart Runnegard Jonsson

—-08-598 99 143, 08-518 356 30

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius—031-1280 50,
08-518356 35

Informationschef

Marie Halvdanson —08-598 99 288,
08-518356 52

Redaktér/informatdr

Sofi Cederl6f—08-518 356 50

Medlemsservice & Administration

Rebecka Fransson —08-598 99 095,
08-518356 55

Madelen Jensen —08-518 356 60

Human Resources

Charlotte Lindberg—08-59899 111,
08-518356 95

Margaretha Norling—08-598 99 161,
08-518356 90

Caroline Sjéblom-010-510 06 32,
08-51835697

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-598 99 149,
08-518356 65

Mariette Grankull —08-598 99 030,
08-51835670

Sherly Joseph —08-598 99031,
08-51835675

Elaine Estrela Lokka—08-598 99 061,
08-518356 80

Madelaine Edlund (tjl)

Expeditionen i Stockholm

Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress Sankt Eriksgatan 26, 4 tr.
Telefon 08-598 99 085, 08-518 356 00
E-post sbf@sjobefal.se

Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se

Bankgiro 332-1478

Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Telefon 031-128050
Telefax 031-704 95 20
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MEDLEMSINFORMATION

SBF med i Saco

Sveriges akademikers centralorganisation, Saco, beslot pa en
extra kongress den 30 november att vélja in Sjobefélsféreningen
som sitt 23:e medlemsférbund.

— Det &r véldigt roligt att fa hélsa sjobefalen valkomna i Saco-
familjen.De &r en grupp akademiker med stor yrkesstolthet som
kommer vara en tillgdng,sager Sacos ordférande Goran Arrius.

SBF:s intrdde i Saco trader i kraft vid &rsskiftet.

— Det &r med stor glddje som vi tar del av kongressens beslut.
Vara medlemmar ar akademiker med djup specialistkompetens,
som hor hemma i en centralorganisation som varnar kunskaps-
samhallets utveckling, sager SBF:s ordférande Mats Hogblom.

Pirater i Vastafrika

Det behdvs internationell samordning for att stoppa den
Okade piratverksamheten i Véstafrika. Annars kan den na
samma nivaer som tidigare utanfér Somalias kust. Det fram-
holl brittisk-holldndska befélsfacket Nautilus representant
Andrew Linington pa ett seminarium tidigare i hst. Just det
framgangsrika bekampandet av piraterna Sster om Afrika
kan fungera som forebild.

— De berdrda kuststaterna i Vastafrika kan inte pa egen
hand fa kontroll éver den langa kustlinjen, sa han. Gl6m
vackra ord om suveréna territorialvatten. Sjofarten &r interna-
tionell, och om situationen eskalerar kommer vi att se samma
sak som forr utanfor Somalia: vanmaktiga besattningar ser
bevapnade gang borda deras skepp, brutal behandling,
tagande av gisslan och till och med dédande.

Seminariet arrangerades av det brittiska forskningsradet for
ekonomiska och sociala fragor ERSC. Det var ett i en serie
om de sékerhetsutmaningar som moter den internationella
sjofarten.

Kapten Sam Wicks fran brittiska marinen varnade att
piratattackerna utanfor Vastafrika ar valdsammare, med en
starkare inriktning pé kidnappning och begéaran om I6sen-
summor. Handelserna tystas ner delvis av kommersiella skal.
Trots detta har 39 incidenter konstaterats under arets forsta
nio manader, med minst 30 kidnappade sjéman. Under de
senaste tva aren har inte en enda pirat i omradet blivit
gripen och lagférd. eLEGRAPH)

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamail ar att utdela understdd till ankor efter
sjokaptener och styrman, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i foreningen.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan eller
bestallas fran Sjobefalsféreningens kansli.
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Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postforskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hogsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
l&mnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestallning kontakta
Madelen Jensen, Sjobefalsféreningen,
tel 08-518 356 60, e-post sbf@sjobefal.se.

Sjoingenjorsring &2
och sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjékaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Madelen Jensen, Sjobefalsféreningen,
tel 08-518 356 60, e-post sbf@sjobefal.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan &r flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100, N
10223 Stockholm. Mérk kuvertet "Julkrysset”. amn
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |&sningar som inkommit
senast den 26/1 2016. Vinnarna belénas med en penninglott Gatuadress
vardera. Anstéllda pa Sjbefélsféreningen eller Trydells
Tryckeri far ej delta i denna tavling. Postadress
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BRANDSKYDDSUTBILDNING

Sakerhetsproblem i offshore

Incidenter ombord i support- och
arbetsfartyg till offshoresektorn under-
rapporteras systematiskt. En av de

Brandskydds-
foreningens kurser
varterminen 2016

Fortbildningskurser

V'3 1820 jon Helsingborg
V6 810 feb Gbteborg
V 8 22-24 feb Goteborg
vV 9 2-4  mars Helsingborg
V10 9-11 mars Kalmar
V12 21-23 mars Goteborg
V15 11-13 april Helsingborg
V17 2527 april Gbteborg
V20 16-18 maj Goteborg
V21 23-25 mqj Kalmar
V22 30 maj-1 juni Helsingborg
V24  13-15 juni Goteborg
Advanced Fire Fighting
V10  &I10 mars Helsingborg
V21 24-26 maqj Helsingborg
Fortbildning Advanced Fire Fighting
V5 45 feb Kalmar
V 8 2526 feb Goteborg
V12 21-22 mars Helsingborg
V14 45 opril Goteborg

Nyhet: E-learning + Fortb. Grundldggande
sdkerhet + Fortb. Advanced Fire Fighting

V 4 2629 jan Goteborg
V7 1619 feb Helsingborg
V10 811 mars Goteborg
V16 18-21 april Kalmar
V19 10-13 maj Helsingborg
V24  13-16 juni Kalmar

For anmalan och ytterligare information kontakta:
Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post utbildning@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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storsta sakerhetsriskerna ar kommunika-
tionsproblem mellan sjéman av olika
nationalitet.

Det framgar av en rapport fran tva
forskare vid universitetet i Southampton.

Studien har letts av Helm Operations,
ett féretag specialiserat pa mjukvara
inom drift- och underhallsstyrning. Bade
support- och arbetsfartyg har bra statis-
tik hos hamnstatskontrollen. Bristerna
finns i sakerhetskulturen och besatt-
ningarnas vélbefinnande.

Vadret ar en riskfaktor, sarskilt i Nord-
sjon. Men ofta uppstar komplikationer
pa grund av olika regelverk i olika lan-
der. Ombord uppkommer ofta sprak-
svarigheter. En intervjuad sjdman be-
réttade att det fanns 18 olika nationali-
teter ombord. 44 procent av de inter-
vjuade hade ldmnat ett jobb pa grund
av dalig sdkerhetskultur, och tva tredje-
delar trodde att vissa olyckor aldrig
rapporterades. Orsakerna ar déliga
rutiner vid éverlamning, tidspress,
administrativ arbetsbérda och radsla for
repressalier. Forfattarna féreslar bland
annat att rederierna utndmner mer
oberoende sdkerhetsansvariga befal.
(TELEGRAPH)

Sextantens
renassans

USA:s marin har beslutat ateruppta
kurser i astronomisk navigering fér nya
rekryter. Orsaken &r oro 6ver kénslig-
heten hos satellitnavigering.

Kurserna i astronomisk navigering
upphérde 1998 nar GPS bérjat spridas
over hela varlden som ett modernt och
tidsbesparande navigeringssystem.
Men samtidigt kan GPS hackas eller
storas pa andra satt, en oro som vuxit
sig starkare under de senaste aren.

— Visst ar datatekniken suveran, sdger
navigationsinstutionens vice ordféran-
de kommendérkapten Ryan Rogers
till US Capital Gazette. Men det finns
ingen backup. | ett krislage kanske vi
maste stédnga ner hela GPS, eftersom
systemet kan anvandas av potentiella
fiender.

Nautilus seniorsekreterare Allan Gra-
veson valkomnar USA-marinens beslut.
— Satellitsystem ar kénsliga aven for
soleruptioner och meteoritskurar. | Eng-
land finns ett begransat alternativ, men
vi kan rékna fondering fran regeringen
léngre fram. Astronomisk navigering

behdvs som backup. (TELEGRAPH)
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

f hnic, /
/ Mar-i a E”.g//Sh
‘ e Engine ers

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-598 99 121, Fax 08-651 08 48
E-post accounting@sjobefal.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjdbefdl
eller annan chef inom sjéfarten med svensk
arbetsgivare och som d&r bosatt i Sverige eller
annat EU/EES-land. Som aktiv medlem har man
sjalvfallet fullstndiga medlemsrattigheter som
stéd gentemot motparten, réstratt och valbar-
het till kongress, ratt att teckna férmanliga
forsakringar, soka medlemsldn m m. Avgift ér
274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det &r eft alternativ for svenskt befdl med
utléndsk arbetsgivare. Man har begrdansat
stéd mot motparten men i 6vrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
forsakringar och séka medlemsldan. Avgift for
narvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr infte yrkesakfiv fill sjéss, darfér att man
ar f d sjofartsanstdlld som gatt i land per-
manent eller pensionerats. Man har ej réstratt
i val fill kongress och ar heller inte valbar som
kongressombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sj¢fartshégskola. Man har ej
rostratt i val fill kongress och ar heller infe valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar. Ingen medlemsavgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom foljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftlig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast
beror yrkesaktiva, ej hem fill passiva och
studerandemedlemmar.



Sjébefalsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100

10223 STOCKHOLM som: Befalskategori:
3 08-598 99 085 Q Aktiv medlem Q Nautiskt befdl
“Orricgrs B Q Inferaktiv medlem Q Tekniskt befdl
Q Passiv medlem Q Intendenturbefdl
Q Studerandemedlem

Intfradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (filltalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING

Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avlagd examen/yrkesutbildning Sjofartshdgskolan i

Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Arfn elev vid sjfartshdgskolan i Ber&knar avigga examen som Den
Svenskt behérighetsbevis Utl&ndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fro m

Ar fér ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjpbefdlsféreningen

d Ja O Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

Fér att administrera Ditt medlemskap i Sjdbefalsféreningen och Ledarna behandlar vi Dina personuppgifter i vara register. Sjdbefalsfor-
. - eningen och Ledarna ansvarar for de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vi lagrar de personuppagifter som behodvs for
d Jag har tagit del av O(?h gogkonf att vi ska kunna fullgéra véra dGtaganden gentemot Dig. Fér dessa andamdl kan uppgifter dven Iémnas ut fér behandling, sésom exem-
Ledarnas personuppgiftspolicy (PUL) pelvis vid administration av kollektivavtalade férsékringar och fér att kunna erbjuda Dig dvriga tjdnster och produkter som é&r kopplade il
Ditt medlemskap. Specificering av Din avgift skickas separat.

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Inbetalningskort

Jag ansoéker hdrmed om medlemskap i Sjobefdlsféreningen

Datum Namnteckning
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102 23 STOCKHOLM

T = - L _
o~ > S - ) .
2 = e =
e e : )
. o — =
AT e A =
arhd j{’/‘%: T o T =

e

.. Stiftelsen Stockholms Sjofartshotell
' med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk

g '_\_‘J"O'\_';@
Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid valkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com
Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

Svart mossa

Svart pikétroja Svart ryggsack med Sjobetalsfereningens
e N i A ogotyp i brodyr. 100% akryl.
med Sjobefalsféreningens logo- med Sjobefilsforeningens logo- Pris: 50:- inkl. frakt
typ. Finns i modellerna “Ladies” typ. Ryggsdcken har tva fack, T ' '
och “Unisex”. Dammodellen &r varav ett med innerfickor.
insvangd i midjan och liten i Pris: 100:- inkl. frakt. Sva rt Keps
storlek. Stl S-XL. Unisexmodellen med Sjobefalsféreningens
ar rak och ordinar i storlek. Stl S- logotyp i brodyr. 100% bomull.
XXL. (XL &r tyvarr tillfalligt slut.) Pris: 75:- inkl. frakt.

Pris: 125:- inkl. frakt.

Bestéll genom att betala in respektive summa pa Sjbefalsféreningens BG 332-1478. GI6ém inte att

ange leveransadress, produkt samt modell och storlek pa pikétréjan. Varorna levereras med post.




