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LEDARE

Bast beslut fattas i samrad
med de som kan verksamheten

FEBRUARI
]

Historiskt finns det ménga exempel pa att det sallan ar sarskilt
lyckat att fatta beslut ovanfoér huvudet pa de som faktiskt arbetar
i kdrnverksamheten. De basta férandringsprocesserna borjar all-
tid med en undersokning av vilka behov som ar avgérande o6y
att verksamheten ska fungera och hur grundférutsattningarna
ser ut.Men trots att det later sjalvklart sa ar det langt ifran alltid
det gér till pa det sattet.

Ett farskt exempel pa detta ar del tva av skargdrdsutredningen,
som trafikférvaltningen i Stockholm har bestéllt,och som nyli-
gen blev offentliggjord. Trots att utredningen behandlar framti-
dens skargardstrafik i Stockholm och &r s& omfattande att helt
nya fartyg foreslés, var det ingen som tankte pa att prata med
beséttningen. Hade de gjort det s& hade de kunnat spara bade
tid och pengar at Stockholms skattebetalare. Utredningen kom-
mer namligen med en méngd forslag som inte

har ndgon foérankring i verkligheten. Till exem-
pel att fartygen ska bestd av katamaraner utan
hytter — beséttningen ska sova i land i sarskilda
depaer som ska inrattas centralt pa utvalda
oar dar fartygen aven kan ligga 6ver nat-
ten och laddas. Att markpriserna i Stock-
holms skargard ar valdigt héga och att
det finns valdigt lite tillgédnglig mark
till salu,sarskilt centralt i narheten av
lampliga bryggor,tar man inte ndgon
hansyn till. Inte heller tinker man pa
att det ar en sakerhetsrisk att ha
ett skdrgardsfartyg tillfalligt fortojd
utan besattning ombord om fartyget till
exempel skulle slita sig, vilket hande
nyligen.

P& samma satt jamfér man branslefor
brukningen f6r de nuvarande fartygen
vid tolv knop med bransleférbrukningen
hos de nya fartygen
vid tio knop. Hade man pratat med
besattningen hade de kunnat beratta att
om de fick majlighet att sinka farten
fran tolv till tio knop skulle bransle-
forbrukningen kunna minska med 50
procent. Skulle de dessutom fa kora pa
100 procent férnyelsebart bransle skulle

utsldppen minska d&nnu mer. Men allt det-

ta regleras i avtalet med trafikférvaltning-
en och gér darfor inte att &ndra utan
en andring i avtalet. Men rimligtvis

LENNART JONSSON

maste det bli billigare att sdnka farten med tva knop och byta
bréansle &n att kopa helt nya fartyg?

Som tur &r har Sjobefalsféreningen en aktiv lokal klubb i
Blidésundsbolaget med ytterst kompetenta och engagerade
styrelsemedlemmar som har sokt upp trafikférvaltningen och
politikerna for att framféra sina asikter. Du kan lasa mer om vad
de tycker i temat pé sidan 20.

Lite tidigare i tidningen, pa sidan 12,kan du lasa reportaget
om den modiga Sevgi Kdyltioglu som bestdmde sig for att bli
skargardskapten, trots att folk sa at henne att det var omojligt
for att hon inte hade sjofartsbakgrund och "knappt visste skill-
naden mellan styrbord och babord”. Ar det nagot véar bransch
behover sa ar det folk som hon,som brinner for yrket och som
paminner om att det viktiga ar faktiskt inte enbart vilka férkun-
skaper man har innan man soker till utbildningen utan att man
har en vilja och ett driv att 1ara sig.Jag har sagt det férr, men det
tal att sdgas igen: Det ar extremt viktigt vilket mottagande man
far ndr man ar ny pa en arbetsplats eller nar man gor sin praktik.
Alla i branschen har ett ansvar for att vdlkomna nya och f& dem
att kdnna sig inkluderade. Alla har nagon gang varit ny pa jobbet
och kan kanna igen sig i kdnslan av osdkerhet som det medfér.
Men att valkomnas pé ett bra satt eller att fa ett kallt mottagande
kan vara avgdrande f6r om personen véljer att stanna i yrket
eller soka sig vidare.

Var oroliga omvarld har gjort att behovet av svensk sjofart har
Okat och lett till att politikerna har fatt upp 6gonen for sjofarten.
Under den arliga rikskonferensen Folk och forsvar i Sdlen dgna-
de statsministern en del av sitt tal for att prata om sékerheten pa
Ostersjon. Aven vi pa Sjobefalsforeningen inser att sjdfartsfragor
na blir allt mer sammankopplade med den civila férsvarsbered-
skapen och Sjobefélsforeningens styrelse fattade darfor nyligen
beslutet att gd med i Folk och forsvar for att vi lattare ska kunna
bevaka dessa frdgor ur sjobefélens synvinkel.

Jag hade sjélvklart velat avsluta arets forsta ledare med en for-
hoppning om att 1aget snart ska bli battre, men med Rysslands
krig i Ukraina, Trump som precis tilltratt som USA:s president
och Kinas ambitioner, finns det mycket som tyder pa att vi star
infor en osdker framtid ett tag till.

Men trots utrikespolitiska spanningar maste Sjobefalsférening-
ens vardagliga arbete fortskrida.Vi star infor en héndelserik var
dar avtalsforhandlingarna pa bade skérgards- och storsjosidan
star for dorren.Vart branschsamarbete Bla Tillvaxt (Sjobeféls-
foreningen, Seko sjofolk och Svensk sjofart) har precis haft ett
uppstartsmote for att fortsatta sitt viktiga arbete med att paverka
politikerna och fa dem att fatta ratt beslut nar det galler svensk
sjofarts framtid. Och &ven Sjobefalsforeningens eget arbete med
de fragor som kongressen beslutade om fortskrider — bade i
avtalsrorelsen och mot politikerna.
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(")stersj ons sakerhetifokus

Sakerheten i Ostersjon var i fokus for regeringen i
borjan av aret. Under Folk och Forsvars rikskonferens
slappte regeringen nyheten att Sverige kommer att
bidra till en ny Natoinsats kallad Baltic Sentry. Stats-
ministern deltog sedan i ett toppmote i Finland for att
diskutera sikerheten i Ostersjon.

TEXT SOFI CEDERLOF FOTO MATTI PORRE/OFFICE OF THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF FINLAND

SALEN/HELSINGFORS JANUARI 2025

Misstanken om att det kinesiska fartyget
Yi peng 3 slépat sitt ankare langs botten
av Ostersjon och pé sa vis skadat en
undervattenskabel och att Finland stop-
pat fartyget Eagle S for liknande aktivitet
var en av forra arets stora nyheter. Under
rikskonferensen for Folk och Férsvar som
holls den 12-14 januari i Sélen, kommen-
terade statsminister Ulf Kristersson han-
delserna i sitt tal:

—Ingen av oss kastar nagra lattvindiga
anklagelser men alla av oss tar det har pa

stort allvar. Sverige respekterar ocksa
havsratten och kunde inte pé internatio-
nellt vatten och mot det kinesiska fartyget
Yi peng 3, mot dess vilja g4 ombord och
brottsutreda motsvarande skada pa
svenska kablar. Han fortsatte:

— Sverige drar inga forhastade slutsatser
och anklagar inte nagon f6r sabotage
utan mycket starka skal. Arbetet fortsatter
och nationella sédkerhetsradet uppdateras
l6pande.Men vi ér inte heller naiva. Séker-
hetslaget och det faktum att konstiga
saker sker gang pa gang i Ostersjon leder
oss ocksa till att fientlig avsikt inte kan

uteslutas. Ganska lite talar for att ett fartyg
av misstag,och utan att marka nagot, slé-
par ett ankare med flera hundra meter
tung katting i 6ver hundra kilometer utan
att forsta att detta kan valla skada. Den
viktiga frdga som fortfarande saknar svar
ar varfor det intraffade,om det var avsikt-
ligt och i sa fall pa vems uppdrag.

[ en uppmarksammad del av talet pra-
tar statsministern om att hybridattackerna
som vi utsatts for gor att det varken rader
krig eller fred i Sverige just nu.

— Sverige ar inte i krig, men det rdder
inte heller fred. Riktig fred kraver frihet
och att det inte pagar allvarliga konflikter
lander emellan. Men vi och véra grannar
utsatts for hybridattacker som inte utfoérs
med missiler och soldater utan med
datorer, pengar, desinformation och hot
om sabotage,sa han.

Sverige bidrar till ny Nato-insats

P& en presskonferens som holls under
Folk och Foérsvarkonferensen slappte
regeringen nyheten om att Sverige kom-
mer att bidra till en ny Nato-insats i Oster-
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sjon. Dessutom ska ett nytt samarbete
starta mellan Kustbevakningen och For
svarsmakten fOr att snabbare kunna age-
ra pa avvikande beteende i Ostersjon.

— Sverige, tillsammans med andra allie-
rade, kommer att bidra till en ny Nato-
insats pa Ostersjon. Regeringen gav;, precis
haromdagen, Férsvarsmakten i uppdrag
att bidra med tre Orlogsfartyg och med
ett luft- och 6vervakningsflygplan. Allt
detta kommer att stillas under Natos led-
ning. Det har ar férsta gdngen som Sveri-
ge som allierad bidrar med en vapnad
styrka till Natos avskrackning och forsvar
i vart eget ndromrade, sager statsminister
Ulf Kristersson under presskonferensen.

Nya uppgifter om ankarsparen
Carl-Oskar Bohlin, ministern for civilt for-
svar,kom under presstraffen med nya
uppgifter angdende ankarsparen.

— Jag noterar att av de tre kablar som
beddms centrala for elférsorjningen
mellan Baltikum och Skandinavien, Est-
link 1,Estlink 2 och Nordbalt sa forstor-
des Estlink 2 av Eagle S, samma fartyg
kom inom 30 minuter fran att ocksa segla
over Estlink 1.Vi kan idag beratta att det
har konstaterats att det finns slapspar
fran ett ankare, troligen fran Yi peng 3, i
anslutning ocksa till Nordbaltkabeln,
som gér mellan Sverige och Litauen. Det
hér illustrerar allvaret i situationen som
vi befinner oss i,sa han.

Under presstraffen lyfte regeringen dven
de tva sdkerhetshot som detta relaterar

L. UIf Kristersson

till, den ryska skuggflottan och skador pa
kritisk infrastruktur. De tog upp att dessa
fartyg ofta har dalig sjovérdighet och att
det finns en risk att detta skulle kunna fa
andra konsekvenser, till exempel en stor
oljekatastrof som Sverige skulle vara
tvungna att ta notan fér. Aven ministern
for civilt férsvar kommenterade det osan-
nolika i att fartygen inte skulle ha markt
att de slapade sitt ankare efter sig:

— Nar ett fartyg slapar ett ankare efter
sig som dras 6ver Ostersjéns botten,da
hander det att farten gar ner, fartyget
borjar vibrera, fartyget méste aktivt parera
sin kurshéllning for att kunna bibehalla
en rak kurs.Utan att landa i négra slut-
satser om uppsat eller avsikt sa far man
konstatera det som statsministern sa i sitt
tal,det vill sdga att det forefaller osanno-
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likt att man inte méarker att de slapar ett
ankare efter sig i 6ver hundra kilometer
pa Ostersjons botten. Att fartyg inte gar
vidare for att skydda sitt fartyg och kritisk
infrastruktur,det ar helt enkelt daligt sjo-
manskap,om det inte dr ndgot annat,sa
Carl-Oskar Bohlin.

Rysslands skuggflotta utgor ett hot
Den 14 januari deltog statsminister Ulf
Kristersson pa ett toppmoéte i Finland till-
sammans med regeringschefer for Oster-
sjolanderna och Natos generalsekreterare
Mark Rutte. Dar meddelades den nya
Natoinsatsen Baltic Sentry som Sverige
kommer att vara en del av.

—Vi kommer att reagera beslutsamt om
den kritiska infrastrukturen i vart nér-
omréde &r i fara.For att skydda den kravs
bade nationella och internationella at-
garder. Natos medlemsstater vid Ostersjon
har en mycket enhetlig uppfattning om
detta,sade Finlands president Alexander
Stubb i ett pressmeddelande.

[ ett gemensamt uttalande fran motet val-
komnas att Nato har lanserat Baltic Sentry.
Dar beskrivs ocksa att "The Commander
Task Force-Baltic”i Rostock har aktiverats
och koordinerar allierade fartyg i Ostersjon.
[ uttalandet kommenteras aven att den rys-
ka skuggflottan utgor "ett sarskilt hot mot
sjéfarts- och miljiésikerheten i Ostersjoregi-
onen och globalt" och att kraftfulla atgér
der vidtas,bland annat 6kad 6vervakning
av fartygen genom bland annat besiktning
av fartygsforsakringsbevis. S C

Fordubbling av fartyg med allvarliga brister

Antalet fartyg som beldaggs
med nyttjandeforbud har mer
an fordubblats pa tva ar. Forra
aret stoppades 23 fartyg jam-
fort med 10 fartyg ar 2022.
Detta skriver Transportstyrelsen
i ett pressmeddelande.

— Trots att vi tyvarr har farre inspektorer
och gér férre inspektioner hittar vi fler
fartyg med allvarliga brister. Den har
typen av fartyg har vi inte sett i vara
svenska vatten tidigare, det ar klart oro-
véckande, sdger Jonas Bjelfvenstam,
generaldirektor pa Transportstyrelsen i
pressmeddelandet.

Aven antalet brister har dkat kraftigt.
Vid en inspektion hittades &ver 40 olika
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brister. De vanligaste bristerna ror séker-
hetskulturen ombord, ofta kopplat till
bristfalligt underhall.

— Om ett sadant har fartyg hamnar i
en nodsituation och vitala sékerhets-
system inte fungerar, sa kan det leda till
allvarliga skador pa bade djurlivet och
miljén. Férutom att det vore farligt for
bes&ttningen ombord, sédger han.

Manga av fartygen som stoppas gar
under sa kallad bekvéamlighetsflagg.
Transportstyrelsen tror att kade frakt-
priser har bidragit till 5kningen av brist-
falliga fartyg i svenskt vatten. Daremot
ser de ingen koppling till den ryska
skuggflottan.

— Vi vill 6ka kontrollen pa de har farty-
gen och lastdgarna behéver stalla krav
pa rederierna, sé att de i sin tur valjer

seridsa flaggstater. Da kommer ocksa
fartygen i daligt skick att bli farre, sager
Jonas Bjelfvenstam.

Tva fartyg kvarhélls i Uddevalla
| mitten av januari kvarholls tva fartyg i
Uddevalla hamn samtidigt, vilket hér till
ovanligheterna. Detta skriver tidningen
Sjémannen. Det var fartyget ELS Europa
som har Cypernflagg, dér 19 brister upp-
tacktes, samt fartyget Pontica som har
Liberiaflagg, dar 40 brister upptacktes.
— Det handlar om savél tekniska bris-
ter som brister i handhavandet. De har
slarvat med sakerhetsarbetet, bland
annat vad géller brandskyddet, séger
Mikael Andersson, presschef pa Trans-
portstyrelsen, om fartyget ELS Europa
till tidningen Sjémannen.
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Pia Berglund blir SRO:s nya chef

[ februari tilltrader Pia Berglund som forbundsdirektor
for arbetsgivareorganisationen SRO, Sveriges Rederi-
organisation. Pia Berglund kommer narmast fran ett jobb
som senior advisor pa Svensk Sjofart, men har dven varit
nationell samordnare for inrikes sjofart. Har svarar hon
skriftligt pé S]Obefalens fl'EolgOY. TEXT OCH FOTO SOFI CEDERLOF

STOCKHOLM JANUARI 2025

Vad ir det forsta du kommer att ta tag
i pa ditt nya jobb som férbundsdirek-
tor for SRO?

—SRO &r redan igdng och representerar
en betydande del av den svenska handels-
flottan.Jag kommer borja med att tréffa
alla medlemmar i SRO for att forsta deras
behov och sa forstas ocksa traffa SRO:s
samarbetspartners sasom SBF och SEKO
Sjofolk.

Hur kommer det sig att du tackade ja
till jobbet?

—Jag brinner for att Oka attraktiviteten
i svensk flagg och har jobbat med det i
olika roller genom aren.Till den fragan
hor ocksa fragor runt arbetsmarknadsvill-
kor och rekrytering s det kdndes véldigt
spannande att aven f& bidra i denna del
ihop med medlemsrederier som brinner
sa mycket fOr sin verksamhet.

SRO ér en relativt ny organisation,
vilka ir de storsta utmaningarna?
—SRO é&r visserligen ny som organisa-
tion men rederierna som startat SRO har
samarbetat 1ange pa olika satt i manga
fragor sa de ar vana att 16sa fragor de vill

ha 16sta just genom samarbete. Det &r en
stor styrka tycker jag.

Vad kommer du att kunna bidra
med?

—Jag kdnner medlemmarna i SRO vél
sedan tidigare och har férhallandevis stor
kunskap om hur sj6farten fungerar och
hur de internationella konkurrensférhal-
landena ser ut, vilket jag tror beh6vs i den
hér rollen.Vi behover lyfta blicken och se
hur verkligheten ser ut for att kunna star
ka sjofartens roll i Sverige dven inom
SRO:s omrade. Mina kontakter runt om
i sjofarts-Sverige och -Europa kan nog
ocksad komma till nytta. Det ar viktigt att
SRO ses som en samarbetspartner till alla
de andra positiva initiativ och organisatio-
ner som arbetar hart att starka svensk sjo-
fart och svenska rederier.

Hur ser du pa relationen till sjofacken
och pa kollektivavtalen?

—Jag har sedan tidigare en god och
lang relation badde med SBF och SEKO
Sjofolk inte minst genom samarbetet i Bla
Tillvaxt som jag var med och startade for
manga ar sen.Sedan ar forstas rollen just
avseende kollektivavtal annorlunda mot
det, dar parterna férhandlar avtal annor-

Pia Berglund

mdahw__

lunda.Men jag ser fram emot gott sam-
arbete.

Hur ser du pa framtiden fér SRO?

— Jag ser véldigt ljust pa framtiden for
SRO och dess medlemsrederier. Rederier
na har fulla orderb6cker, satsar stort pa
den grona omstallningen och deras vilja
ar att i storre utstrackning kunna valja
svensk flagg. Det ar en otroligt positiv
energi i denna gruppering av rederier sa
framtiden ar ljus.

Fakta SRO

Sveriges Rederiorganisation, SRO, bildades
2023 av rederier som ldmnade arbetsgivare-
organisationen Sjofartens arbetsgivareférbund,
SARF. Just nu bestar SRO av de atta rederierna
Donsétank, Furetank, Northern Offshore
Services, OljOla, Sirius Shipping, Terntank,
Veritas Tankers, samt Alvtank.

Rekordmanga nyafartyg bestallda forra aret

Rekordmanga fartyg har bestillts
under 2024 av rederier med svenska
adgarintressen.

37 nybyggen bestalldes 2024, vilket gor att
det totalt finns 72 fartyg i order fran rede-

rier med svensk koppling. Det skriver Sjo-

fartstidningen,som varje ar gér en sam-

manstallning av den svenska orderboken.
Senast orderboken hade den hér omfatt-
ningen var 2008, d& fanns ett 60-tal fartyg i
order.

Av de 37 fartyg som &r bestallda ar
tolv tankfartyg, tolv biltransportfartyg,
fyra &r Crew Transfer Vessels, tre ropax-
farjor, tva torrlastare, tva skargdrdsbatar

och tva lotsbatar. Det rederi som bestallt
flest fartyg ar Wallenius Wilhelmsen
som star fOr tio av bestallningarna i

sin nya Shaperklass som byggs pa det
kinesiska varvet Jinling Shipyard. Totalt
bestar serien nu av 14 bestallda fartyg,
varav det forsta kommer att levereras
2026.
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Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk
Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid védlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss dven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb

Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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BEFALHAVARE OCH DACKSPERSONAL

Hitta ditt sommar-

dventyr hos oss!

SOLUPPGANG OCH MORGONKAFFE.
Kobbar och skar. Turister och pendlare.
Tillaggning igen. Snabbdopp pa lunchen.
Byta olja. Skéna typer. Surret av fliktar.
Ga ombord. Och hitta hem.

Viladdar infér hdgsasongen 2025 pé bade
Ost- och véstkusten. Vill du jobba som dacks-
personal eller befalhavare i vara familjra team
i sommar? SOk vara varierande tjanster pa
transdev.se/jobb-sommar o
senast den 21 mars. @‘i‘..."ll_ ‘
"5 ‘f‘kﬁ";
LY

Ta din egen vag E‘{ﬂﬁg

xR
- tillsammans med oss. ®

styrsGbolaget

en del av Transdev

&) bliddsundsbolaget

en del av Transdev

Wallenius Wilhelmsen tar over
Goteborgs hamn

Wallenius Wilhelmsen har utsetts till ny operatdr av Gote-
borgs hamns fordons- och roroterminal. Wallenius Wilhelm-
sen vann upphandlingen av det tolvariga avtalet och tar éver
driften i februari 2026.

— Vi ser véldigt positivt pa Wallenius Wilhelmsens majlig-
heter att fortsétta utveckla fordons- och roroterminalen i
Goteborgs Hamn. Bolaget har presenterat en stark afférsplan
och har pa ett trovérdigt satt visat hur man skall na de volym-
mal man atagit sig och driva en konkurrenskraftig terminal
med kunden i fokus, séger Géran Eriksson, vd pa Géteborgs
Hamn i ett pressmeddelande.

| avtalet ingar ett investeringsprogram pa narmare 70 mil-
joner kronor fér att modernisera terminalen.

- Vi &r entusiastiska 6ver att ha blivit utsedda att driva
terminalen i Géteborgs Hamn. Var férmaga att erbjuda sém-
|6sa och effektiva logistiklésningar kommer att bidra till att
vidareutveckla Géteborgs hamn som den ledande fordons-
och roroterminalen. Vi ser fram emot att serva den skandina-
viska marknaden, vilket samtidigt stédjer var vision om inno-
vativ och hallbar tillvéxt, sdger John Felitto, COO Logjistics
Services pa Wallenius Wilhelmsen i ett pressmeddelande.

Sjobefalsforeningen positiva till
forslag om slopad stampelskatt

Regeringen har i sin budgetproposition fér 2025 presenterat
ett férslag om slopad stdmpelskatt for inteckningar i fartyg,
som foreslas trada i kraft den 1 juli 2025. Sjobefalsféreningen
ser mycket positivt pa det presenterade férslaget och ser det
som ett viktigt steg for att kunna stérka den svenska sjo-
fartsnéringen.

Sjobefalsforeningen skriver i sitt remissvar att en slopad
stampelskatt kommer skapa arbetstillfallen for svenskt sjéfolk
ombord pa den svenska handelsflottan, vilket i sin tur &r vik-
tigt for den svenska beredskapen. Darfér ar det gléadjande
att regeringen vill 6ka attraktiviteten i den svenska flaggan
och darigenom stérka svensk sjofart.

| rapporten “Stampelskattens paverkan pa svensk konkur-
renskraft” som branschsamarbetet Bla tillvéxt (Sjobefalsfore-
ningen, Seko sjéfolk och Svensk sjéfart) tog fram 2021 menar
cirka 70 procent av de rederier som besvarat enkaten att
stdmpelskatten &r ett ganska stort eller till och med mycket
stort hinder fér att flagga svenskt. Sjobefalsféreningen anser
darfér att det ar brattom att genomféra slopandet av stam-
pelskatten och valkomnar att det gérs redan den 1 juli 2025.

L&s hela remissvaret pa Sjobefélsféreningens hemsida.
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Minnesord om Lars Gunnar
“LG" Bengtsson

Sjobefalsforeningens hedersledamot Lars Gunnar “LG”
Bengtsson har avlidit i mitten av december forra aret, vid
en alder av 88 ar. LG Bengtsson var sjdingenjor och hade
en lang och gedigen karriar i allt fran farjetrafik, offshore
till storsjofart. 1979 valdes han till Svenska Maskinbefals-
férbundets styrelseordférande, ett uppdrag som han
hade i 21 ar och utférde med bravur. Han kallades av
Svenska Maskinbefalsférbundets kongress 2000 till heders-
ledamot i forbundet.

— LG var en mycket kunnig och stabil styrelseordférande
som anvande sin pondus for att se till att hela styrelsen
drog at samma hall. Under sina sista yrkesverksamma ar
jobbade han i Stena och han var mycket engagerad i
sakerhetsfragor. Hans vergripande sakerhetsarbete fick
stort genomslag. En mycket principfast teknisk chef som
sag till att samtliga gjorde sitt jobb ordentligt, sager Sj6-
befalsféreningens tidigare vd Christer Themnér.

Vi minns LG fér hans stora fackliga insatser och vara
tankar gar till de anhériga. Tack fér god vakt!

Uppdrag ska stodja omstallningen

Energimyndigheten har fatt ett nytt uppdrag fran regeringen
att analysera behovet av stdd for att paskynda omstéllningen
till en fossilfri sj6- och luftfart samt fores|a hur ett sant stéd
ska se ut.

— Utvecklingen inom elflyg och fartyg som drivs pa el kan
bade oka tillgangligheten och minska utsldppen inom trans-
portsektorn. Energimyndighetens uppdrag blir ett viktigt
komplement till den ambitiésa EU-lagstiftningen inom ramen
for Fit for 55, séger infrastruktur- och bostadsminister Andreas
Carlson i ett pressmeddelande.

Uppdraget ska genomféras tillsammans med Trafikanalys
och redovisas den 1 februari 2026.

17 personer omkom till sjoss 2024

Forra ret omkom 17 personer till sjGss i Sverige, varav fyra inom
yrkessjofarten. Det &r den hogsta siffran pa éver 15 ar. Detta
visar ny statistik fran Transportstyrelsen. Vid tva av olyckorna
som géller yrkessjofarten var det mindre batar inblandade, vid
den ena var det en fiskare i en mindre bat och i den andra en
guide i en kanot. Den tredje olyckan géller en man och en
kvinna som drunknade efter att ha kort av en vagfarja.

— Okningen av dédsfall inom yrkessjéfarten visar p& beho-
vet av fortsatt arbete for att starka sékerhetsmedvetandet
hos aktorer inom sjofarten. Samtidigt &r nagra av olyckorna
inte typiska for yrkessjéfart — om man med yrkessjéfart menar
fartyg registrerade i handelsflottan. De vittnar snarare om
vikten av ett hogt sékerhetstank inom sjéfarten pa ett dver-
gripande plan, sager Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor for
Transportstyrelsen, i ett pressmeddelande.

Inom fritidsbatslivet intréffade 13 doédsfall under aret som
gatt. Samtliga av de omkomna var mén. Siffran kan komma
att 6ka da fler handelser undersoks.
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=== Sjomanskyrkan Stockholm
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Nynashamn
Besoksadress: Loviundsvagen 28

Vifinns lokaliserade | Nyn§shamn och p3 Kaknds Sjdmanscenter.

Véra verksamheter ar
« Fartygsbesok i Stockholm, Sadertalje,
Nyn3shamn och nirliggande hamnar.
+ Lasrumsverksamhet
* Gudstjnstly
* Diakond
* Pensionars- och Breningsverksamhat

Kaknds Sjomanscenter
Besoksadress: Kakndsvagen 30

Larm om kanotist 1 vattnet.

V1 skickade omedelbart

ut en harfrisor.

Till havs kan allting hinda. En drém kan férvandlas till mardrém,
en stralande dag kan fortsitta med en dskstorm och en stilsiker hér-
fris6r kan visa sig vara en flexibel sjériddare. Man vet aldrig.

Just dérfor dr det sa viktigt att Sjoraddningssallskapet och véra
frivilliga sjoraddare finns. Vilkommen som medlem pé sjoraddning;se.
Eller swisha en gava till 900 5000.

SJGRADDNINGS
SALLSKAPET

FRIVILLIGA SUIORADDARE SEDAN 1907.

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.
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Ny praxis om kollektivavtal efter AD-dom

Nar ar parterna i ett kollektivavtal bundna av text
i avtalet? Arbetsrattsjuristen Stellan Garde gar igenom
vad som galler efter en ny AD-dom.

Utgdngspunkten nar det ska beddmas om

det foreligger ett brott mot ett kollektiv-
avtal ar att bestimmelserna i avtalet ar
bindande fo6r parterna.

Arbetsdomstolen (AD) har i dom 2024
nr 49 utvecklat ytterligare praxis om nér
en text i ett kollektivavtal som motsvarar
lagtext i anstéllningsskyddslagen (LAS)
ar bindande. Utgdngspunkten fér AD:s
beddmning &r att om en text i ett avtal
bara ar en upplysning om innehallet i
gallande lag sa ar den inte bindande och
kan inte &beropas som grund for skade-
stdnd.

Fragan ar da hur AD faststaller om en
text & bindande eller ej. Utgdngspunkten
for AD:s tolkning ar att i férsta hand pa
klassiskt satt utreda om parterna har en
gemensam avsikt vid avtalets ingdende
vilket bestammer avtalets innehéll. Om
gemensam avsikt inte foreligger har AD
att prova fragan utifran avtalets orda-
lydelse.Vid den provningen tar AD dven
hansyn till avtalets 6vriga innehall och
systematik, liksom vad som férekommit
vid avtalets tillkomst,som kan ge ledning
vid tolkningen.

Lagtexten anpassades till branschen
Till att borja med faststalls de fakta som
foreldg vid avtalstecknandet. Parterna i
malet 2024 nr 49 hade inf6rt den regel
om tvaundantag i samband med uppsag-
ningar som fanns reglerat i LAS i sitt kol-
lektivavtal. Forsta gdngen i 1994 ars avtals-
rorelse fors bestimmelsen om LAS in i
avtalet. Parterna har forklarat att de var
ense om att tvaundantaget vid den tid-
punkten blev kollektivavtalsinnehall, men
de har redovisat olika uppfattningar om
varfor.

Ett faktum r att lagtexten i LAS inte
fordes in oférandrad, utan branschanpas-
sades bland annat genom att ordet fur
ordningsomrdde anvéandes i avtalstexten
istallet for,som det anges i LAS-regeln,
turordningskrets.Tolkningsfakta &r &ven
att parterna gjort en protokollsanteckning
vid avtalsférhandlingarna 1994, med f6l-
jande lydelse:
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De férédndringar som genomforts i avta-
let om anstdllning, utgjorde direkta foljd-
dndringar av den férdndrade lagstiftning
(SFS 1993:1496) som genomférdes fran
den 1 januari 1994. For det fall riksdagen
under avtalsperioden fattar beslut om att
dterigen dndra lagen om anstdllnings-
skydd pa dessa punkter skall lagdindring-
arna fa genomslag pa det mellanvarande
avtalsomradet.

Ytterligare fakta var att tvaundantaget,
sedan det togs bort ur LAS den 1 januari
1995, utmonstrades ur parternas avtal i
enlighet med protokollsanteckningen
under l6pande avtalsperiod. Detta var
ostridigt. Nar tvdundantaget aterinfordes i
LAS 2001 togs det ater in i parternas kol-
lektivavtal. Detta gick till pa det sattet att
tvaundantaget infordes ater i kollektiv-
avtalet efter att medlare under kollektiv-
avtalsforhandlingar lagt fram en slutlig
hemstéllan vars text dven innefattade
tvdundantaget.Texten var identisk med
texten i LAS men fortfarande var ordet
turordningskretsar utbytt mot ordet
turordningsomrdden.Varken Arbetsgivar
parten eller facket tydliggjorde i samman-
hanget om de ansag att regeln i kollektiv-
avtal blev bindande eller inte.

Tittade pa avtalets ordalydelse

AD fann att de fakta som foreldg i malet
inte utgjorde bevis for att gemensam
partsavsikt foreldg i malet utan gick da
vidare till en beddmning med utgéngs-
punkt fran avtalets ordalydelse och kol-
lektivavtalets systematik och historik.AD
angav att ingressen till kollektivavtalet
fastslar,sdsom ovan angetts, att avtalet
innehaller bade sddant som utgodr kollek-
tivavtal och sddant som endast utgdr en
upplysning om innehdllet i gallande
lagtext. Avtalet innehéller dock inget som
klargor vilken text som ar vad i detta han-
seende eller som annars ger ledning for
hur en sddan uppdelning ska goras.

AD antar d& en generell regel om att
text i en bestdmmelse i ett kollektivavtal,
som harror frn lagtext som avviker fran
texten i en lagbestdmmelse, utgdr bindan-

de kollektivavtalsinnehall. Texten ar da
inte bara en upplysning om lagens inne-
hall.

Vad géller texten om tvaundantaget i
kollektivavtalet, konstaterade AD att tex-
ten ar nara identisk med motsvarande
stycke i LAS i dess lydelse fram till den
30 juni 2022, men med undantag for att
ordet turordningskretsar i lagen har bytts
ut mot ordet turordningsomraden i avtals-
texten.

AD gick d& igenom innebérden av
dessa begrepp och kom fram till att
begreppet turordningsomrade i avtalstex-
ten skiljer sig pa flera satt fran begreppet
turordningskrets. AD ansag att turord-
ningskrets anknyter till vad som ska anses
utgodra en eller flera driftsenheter,och
turordningen vid en driftsenhet delas in i
turordningskretsar utifrdn kollektivavtals-
omrade och att begreppet turordnings-
omrade anknyter daremot till ett omrade
som parterna kommer éverens om och
turordningen avtalas sarskilt for yrkes-
grupper inom turordningsomradet.

Facket vann malet

Utbytet av ordet turordningskrets mot
ordet turordningsomradet fick enligt AD
darmed anses vara en branschanpass-
ning till det aktuella avtalsomradet och
att bestdmmelsen om tvdundantaget i kol-
lektivavtalet inte har tagits in oférandrad
fran LAS.

AD beddémde att texten i kollektivavta-
let utgjorde bindande kollektivavtalsinne-
hall och inte bara en information om
lagen.Den fackliga organisationen vann
darmed malet.Andra fall i AD déar praxis
utvecklats &r AD 1983 nr 11 och AD 2015
nr 50.

En viktig slutsats av AD:s dom ér att par
ternas férhandlare genom forbiseende
Oppnade for osdkerhet om kollektivavta-
lets innebord. En skicklig férhandlare
som ar kunnig om de férhallanden som
styr tolkningen av kollektivavtal kan
uppenbart pa olika satt paverka att tolk-
ningen i framtiden av hens kollektivavtal
faller ut till hens férdel.S G

LAS DE SENASTE NYHETERNA PA

www.sjobefalsforeningen.se
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Koyluoglu 1nte till
term Men

]okapten ar inte
nagot dufodstill

! " utannagonting du
_ lar dig att bli”

B

sjokapten hon skulle b11 1 dag

styr hon Ekeroledens vag-
farjor med van hand.

TEXT OCH FOTO CATARINA GISBY

STOCKHOLM JANUARI 2025

Vi tréffas i Jungfrusund pd Ekerd i Méla-
ren en vardag i januari. Temperaturen
ligger runt nollan och ett snéblandat regn
faller mot marken. Det ar inte kallt, men
ack sa ratt. Det kdnns helt enkelt precis sa
som man kan férvanta sig att det ska kan-
nas nara en stor sjo eller ett hav vintertid.
Tva gula vagfarjor, Venus och Pluto, gar

i skytteltrafik till Fittja pa andra sidan sun-
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det.Farden tar ungefar en kvart.Ibland
lite langre tid om det &r manga bilar,
vilket det framfor allt &r pd somrarna. Da
sétts en extrafarja in.Just nu ligger den
vilande vid kaj.

Sevgi Koyllioglu 6ppnar ytterdorren till
personalkontoret som ligger strax intill
farjelaget, frdgar om jag vill ha kaffe och
jag tackar ja.

Hon berattar att hon féddes och vaxte
upp i Norrtélje.

—
-uull_-l-

— P& manga sétt ar det ju en batstad,
symbolen for staden &r till och med ett
ankare, men for mig var den inte det.Jag
hade aldrig ndgon kontakt med sjon.Jag
akte aldrig béat.

Hennes pappa kom till Sverige som
arbetskraftsinvandrare fran Turkiet for fle-
ra decennier sedan. Fran mitten av Turki-
et, fortydligar Sevgi Kéyliioglu. Langt frdn
havet, dar det &r jattetorrt. Hennes mam-
ma kommer fran ungefar samma omrade.
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— Nér jag var runt tjugo boérjade en barn-
domskamrat till mig att arbeta i kdket pa
en av Waxholmsbolagets batar. Jag foljde
med och fascinerades mest av att man
arbetade i en vecka och sedan var ledig
en hel vecka. Det verkade sa himla bra.
S& sméaningom boérjade jag sjalv att jobba
i caféet ombord.

Flera av de anstallda visade sig ha varit
pa sjon i decennier. Sevgi Koylioglu fick
uppfattningen att det har var en bransch
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man stannade man kvar i om man en
gang hade borjat.

— Och da tankte jag att om jag skulle
fastna pa sjon som alla andra,da var det
béttre att kora baten an att koka kaffe at
besattningen,skota disken och bre mack-
or i koket. Man tjanar béattre dessutom.

Den 22-driga tjejen fran Norrtélje uttala-
de sina tankar hogt. Man skulle kunna tro
att det var ett besked som bemoéttes med
jubel — med tanke pa att branschen skri-
ker efter folk — men s& var det inte. Tvért-
om fanns det personer som sa att det
skulle hon aldrig klara av,hon som inte
vaxt upp pa sjon,hon som knappt visste
skillnaden mellan styrbord och babord,
och s vidare.

— I dag tar jag vara pa alla tillfallen for
att betona att sjokapten inte ar nagot du
fods till utan nagonting du lar dig att bli.
Man maste ta vara pa unga manniskors
intresse och man maste bemoéta alla med
respekt. Det &r en av anledningarna till att
jag har startat ett Instagramkonto dar jag
berattar om hur min vardag ser ut. Kunde
jag bli sjokapten kan alla som har intres-
set bli det.Tanker jag.

Hamnade i fantastisk klass

Vi ska aterkomma till Instagramkontot.
Men forst ska vi avsluta berattelsen om
Sevgis resa till att bli skargardskapten, for
den var inte fri fran komplikationer.

—Jag sa upp mig fran caféet,sokte in
pé utbildningen och boérjade plugga i
Kalmar. Da fick jag veta att man kunde
utbilda sig i Stockholm, sa jag sokte pa
nytt och boérjade dar i stéllet.

Dérefter hoppade hon av utbildningen
annu en gang. Hon tystnar lite och tar
liksom sats for att forklara:

— Det &r sa att jag har lite av en heders-
kulturbakgrund. Det slutade med att jag
brét med min familj och fick skyddad
identitet och boende och sa.

[ nastan fem ar var det pa det har viset.

—Da blev en av mina foraldrar sjuk och
vi tog upp kontakten igen.De har férand-
rats. De har gétt i samtal och lart sig myck-
et.Vi har en bra relation i dag, men allt
det som hande da gjorde att det var svart
for mig att ta mig igenom skolan.

Forst tredje gangen gillt gick det végen.

—Jag talade med dem som ansvarar f6r
utbildningen i Stockholm och beréattade
om svarigheterna jag haft.Jag fick borja
om pa nytt och hamnade i en fantastisk
klass.Jag tror inte att jag hade haft s bra
betyg om det inte varit {6r mina klass-
kamrater.Alla var sa schyssta. Ingen satt
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9 Jagvill viinda
mig tilldem som
inte kan nagonting
och formedlaatt du
verkligen inte
behover varaen
viss typ av person
for att jobbaiden
har branschen.

och holl p& ndgon kunskap. Folk delade
med sig av gamla tentor att Ova pa.Vi
tipsade varandra om praktikplatser. Och
vi har fortfarande jattemycket kontakt.

Fick jobb som befalhavare i somras
Sevgi Koyliioglu blev 2022 klar med den
tvaariga yrkeshogskoleutbildning som
ger henne behorighet att vara skargards-
kapten.

—Jag har tagit alla sjodagar jag kunnat
f& bade under utbildningen och efter
den.Ibland har jag jobbat dubbelt. Jag
har till exempel varit kapten pa en sight-
seeing-bat samtidigt som jag har jobbat
som matros pa en annan bat.Jag har
plockat pa mig alla befélspass som varit
mojliga. Och jag tycker fortfarande att jag
lar mig sa otroligt mycket.

P& Ekeroleden fick hon jobbet som befal-
havare i somras,men bad att fa jobba som
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matros den forsta tiden for att satta sig in i
alla rutiner. Nu gar hon som befélhavare.

— Eftersom man maste upp i ett visst
antal timmar for att kunna fa en fast tjanst
&r jag &n sé lange timanstélld. Men jag far
sa manga timmar att jag nastan ar uppe i
heltid. Och jag trivs jattebra. Det hér &r en
toppenarbetsplats dar alla ar snalla mot
varandra.Jag kdnner mig valdigt uppskat-
tad av mina kollegor.

Hon ér den enda kvinnan &n sa lange,
men snart ar de tva, avslojar hon.

Sveriges enda beslojade sjokapten
Sevgi Koyliioglu vill som sagt uppmuntra
alla som &r intresserade av yrket att soka
sig till det. Kvinnor saval som mén.Kontot
pa Instagram (sevgi.at.sea) ar ett led i
den missionen. Har kan man till exempel
fa folja med henne pé végfarjan Freja till-
baka till Eker¢ efter att en tid ha varit i
Vaxholm, f6rbi Hammarby sjostad, genom
en sluss (hon forklarar lite om hur slus-
sen fungerar) och in i Mélaren.

Hon berattar ocksé om hur det ar att
vara sjokapten och béara hidjab.
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. _Ia Vagfarjan Pluto styrs fér dagen av bef

> Stefan Alva. Adam El Mogy ar motorr

Sevgi Kéylioglu ar egentligen ledig, me
sin arbetsplats for Sjobe

For det ar ytterligare en del av Sevgi
Koyliioglu, detta att hon ganska nyligen
bestamde sig for att bara sloja och dar
med har blivit Sveriges enda,vad hon vet,
beslojade sjokapten.

—Jag har velat det ganska lange men
inte vagat eftersom jag har varit radd for
de férdomar som finns om kvinnor som
bér sldja. Men sa gjorde jag det bara,och
jag har enbart fatt vanliga kommentarer.
Folk &r jattesnalla. En del tittar till lite
extra,men det tycker jag inte ar konstigt.
Jag hade ocksé stirrat om jag hade sett
ndgonting som jag inte ar van vid att se
dar jag bor i skargarden,sédger hon.

Inga elaka kommentarer i verkliga livet
alltsd. Daremot pa sociala medier.

— Det gér i vagor. Jag forsoker att inte
bry mig sd mycket om det. Det &r ju inte
ens sakert att det ar riktiga méanniskor
som skriver i kommentarsfélten. Det finns
ju trollfabriker.

Verkliga manniskor har hur som helst
ryckt ut till hennes forsvar nér trollen,
vare sig de ar verkliga eller digitala, slagit
till. M&nniskors reaktioner har mest hand-

lat om att det ar coolt att se en ung kvinna
i ett mansdominerat yrke i en mansdomi-
nerad bransch.Med eller utan hidjab, det

spelar ingen roll.

Funderar pa att lasa vidare

Vi kliver ombord pé vagfarjan Pluto nar
den lagger till.] dag styrs den av befélha-
vare Stefan Alva, och ombord finns aven
Adam EI Mogy som motorman.Adam ar
inte bara Sevgis arbetskamrat, hon pre-
senterar honom som sin fastman. De har
varit tillsammans i snart tva ar men traffa-
des faktiskt for forsta gdngen redan for
atta ar sedan, nar Sevgi Koyltioglu bredde
mackor i skargardsbatens café. Adam El
Mogy hoérde till manskapet ombord da
han ocksa.

Nu funderar de bada pa att lasa vidare
pa universitet till hosten. Adam El Mogy
har tankar pa att utbilda sig till sjdingen-
jor,och Sevgi Koyltioglu tanker att hon,
for att kunna jobba internationellt,skulle
vilja g& sjokaptensprogrammet.

—Jag hade tankt soka in redan hosten
2024, men jag hade inte matten,sa jag hal-
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ler pa& och pluggar upp den nu,sager hon.

Det finns dock en annan utbildning
som ocksa lockar en hel del,den som
leder till att man blir socionom.

—Jag har alltid velat gora nagot for barn,
det hanger sikert ihop med att jag sjalv
hade det trassligt nar jag vaxte upp,och
da tanker jag att jag kan gora nytta inom
socialtjansten. Just nu planerar jag att soka
till bada utbildningarna sé far jag se vil-
ken jag kommer in pad. Kommer jag in pa
bada far jag ta stallning till hur jag gor da.

Och arbetstiderna som sjobefal tycker
hon om.

— Man jobbar ju i dygnsskift. Jag gar pa
13.30,arbetar till 23.30. Ar darefter ledig for
att kunna sova i sex timmar innan jag gar
pa 05.30 och arbetar fram till 13.30.Sedan
ar jag ledig i ett helt dygn. Nar jag jobbat
sa ien vecka ar jag ledig i en hel vecka.

Tar girna emot praktikanter

Sevgi Koyllioglu tar garna emot prakti-
kanter om hon far mojlighet. Hon kan
inte nog understryka hur viktigt hon
tycker det ar att man som arbetskamrat
anstranger sig for att vara valkomnande
och pedagogisk. Att man lar ut vad man
sjalv kan, att man konkret visar pa hur
arbetet gar till och att man utstrlar en
"det-hargorvi-tillsammans’-attityd.

|

REPORTAGET
SEVGI KOYLUOGLU

—Innan jag borjade arbeta pa en bat visste jag inte att batar kunde backa, berattar Sevgi Kéyltoglu
och skrattar. Jag trodde att de bara kunde kéra rakt fram. Jag kunde inte nagra battermer heller.
Inte ens ordet "mast” kénde jag till.

— Nér jag moter praktikanter brukar jag
forklara for dem att jag utgar fran att de
inte har nagon kunskap alls. Det ar inte
illa ment, utan tvartom. Det ar {or att ingen
ska kénna sig dum {6r att hon eller han inte
kan det ena eller andra.Jag har fatt hora
att det séttet att jobba pa ar uppskattat.
Praktikanterna vill gdrna vara med mig.

Hon tycker att batfolk generellt ofta pra-
tar om sj6n som om andra ménniskor
redan kanner till en massa saker. Anvén-

der facktermer, till exempel.

— Jag tycker att det ar fel. Jag vill vinda
mig till dem som inte kan nagonting och
formedla att du verkligen inte behover
vara en viss typ av person for att jobba i
den hér branschen. Du kan vara precis
den du ar,bara du har intresset. Det ar lite
for mycket av att man vaktar sin kultur
pa sjon. Det maste férandras om nya
manniskor ska komma in i och stanna
kvar i branschen.C G

Sedan en tid tillbaka bar Sevgi Kdyluoglu hidjab.
Hon har velat géra det lénge, men inte vagat for
att hon varit radd for hur folk skulle reagera. Men
bortsett fran nagra troll pa natet har hon bara
bemétts med vanlighet. Och lite nyfikenhet.

— Manniskor ar snélla, sager hon.




Styrmannensom | | |
blevforfattare |

Med sin debutroman Kadetten har styrmannen David Aldman
fatt mycket uppmarksamhet. Han har till och med berittat om |
dagens sjomansliv och boken i Nyhetsmorgon pa TV4 ochi |
" radions P4. Men s4 ar det inte heller vanligt med en ny bok or_il
livet till sjoss i nutid. rexrock Foro Lennart somnsson [
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Hur kommer det sig att du borjade
segla?

—Redan som liten kom jag i kontakt
med havet och sjomanslivet. Jag vaxte
upp i Vastervik med sméabatsliv. Pappa ar
lakare och arbetade vid nagra tillfallen
som fartygslakare pé& bland annat Cunard
Lines kryssningsbatar. Ett par gdnger fick
familjen f6lja med. Forsta gangen jag var
med var jag bara sju r.Jag fascinerades
av livet ombord. Har foddes sékert drém-
men om att en dag sjalv ga till sjoss.

Varfor sokte du sjobefilsutbildningen?

— Min syster hade en kompis som jobba-
de i offshoreindustrin i Norge. Han tipsa-
de om att det var fina batar,bra 16n och
Ovriga villkor. Jag kdnde att det borde pas-
sa mig och sokte till Chalmers i Goteborg.

— Den forsta praktikperioden var pa en
tankbat. Har trivdes jag inte. Min hand-
ledare markerade direkt att han inte upp-
skattade att jag inte varit matros innan, att
jag inte hade gatt den langa vagen.Han
kallade mig broilerstyrman. De f6ljande
praktikerna fungerade mycket béttre.
Forst var jag p4 Maria Gorthon som lasta-
de pappersrullar. Har kdnde jag mig om-
gaende valkommen av dverstyrmannen
som var min handledare.Nu kéndes att
mitt riktiga sjoliv borjade. Tredje praktiken
var pa gamla Stena Germanica.Har var
det en trevlig och vidlkomnande stdmning
bland beséttningen.

Nér kom du i kontakt med den
norska sjofartsindustrin?

— Det var genom ett utbytesprogram
pé en termin som Chalmers hade med
offshoreindustrin i Alesund. Jag sokte
programmet och kom in.Forsta tiden i
Norge blev det néstan en chock. Jag for-
stod knappt ett ord av den speciella
norska dialekt som talades.Nar jag var i
Norge passade jag pa att dka runt och
besoka olika rederier och fraga om jag
kunde gora min sista kadettperiod dar.

Var det lika jobbigt att besoka de
olika rederierna som det var for
huvudpersonen Johan i din bok?

— Nej, inte riktigt &ven om en hel del
som jag skriver om stimmer. Flera rederi-
er hade inte tid att ta emot mig.Till slut
fick jag &nda en kadettplats i ett norskt
rederi pa en liten ankarhanterare. Med
den béten var vi bland annat i Tunisien
och Libyen. Baten var av samma typ som
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den jag skriver om i boken dar jag kallat
den for Neptune.Praktiken i ankarhante-
raren var bra. Det var trevligt ombord och
de tva kaptener jag motte var sympatiska
till skillnad fran den finska kaptenen i
Kadetten.

Hur manga ar har det hittills blivit i
den norska offshoreindustrin?

— Ungefar 15 ar.Jag borjade att vikariera
som f6rste styrman och fick darefter
fast jobb utanfor Angola.Tiden hér var
spannande. Miljoerna i Angola var verk-
ligen annorlunda jamfoért med i Sverige.
Senare fick jag jobb pa vérldens dé kan-
ske storsta ankarhanterare. Har var jag i
tva ar innan jag upplevde att det var dags
att jobba pa en oljerigg. Forst blev det

’ ’Jag insag hur
svart det var att
formulera sig for att

skapaintresse.

anda en tur till Afrika.Vi gick denna gang
bland annat utanfér Nigeria.l dessa far
vatten var det alltid skarpt sdkerhet pa
grund av risken for piratangrepp. Olika
upplevelser jag har haft i Afrika har inspi-
rerat till delar av handlingen i boken.

— Nér jag val kom tillbaka for att jobba
i Nordsjon kdndes det &nda skont och
tryggt. Inte minst eftersom jag nu hade
flickvan.Samtidigt blev det kring 2014
kris i oljeindustrin och jag blev permitte-
rad.Men det l6ste sig bra med jobb &ven
om det mest var vikariat. Totalt var jag
bara arbetsl6s en dag. Fér mig har det
alltid varit jobb pa norska batar da jobb-
mojligheterna dar &r mycket storre an i
Sverige.Inom offshore har jag testat det
mesta.

Har du list mycket innan du borjade
skriva sjilv?

—Jag har alltid 1ast bécker och lyssnar
aven en del pa ljudbocker. Fast innan jag
borjade arbeta med Kadetten hade jag
knappast skrivit ndgonting sjalv.Inled-
ningsvis underskattade jag svarigheten,
trodde bara det var att kbra pa.Men nar
jag laste de forsta avsnitten kande jag att
det hér var riktigt daligt. Jag ins&g hur
svart det var att formulera sig for att skapa
intresse. Darfor beslot jag att forst skriva
ned historien jag ville beratta och sedan
gd in och andra. Handlingen i boken &r

INTERVJUN
DAVID ALDMAN

ett hopplock av fantasier och av karakta-
rer jag stott pa till sjoss.

Har du skrivit Kadetten ombord?

—Ja,det stdmmer. Nar jag val ar hemma
kraver véra tvd sma barn mycket tid och
min fru behover ocksa avlastning sa da
finns ingen tid 6ver for att skriva. Jag bor-
jade skriva for ungefar tva &r sedan. For
mig kénns det bra att vistas i den miljo
som jag skriver om, inte minst nar jag
skildrar arbetsmiljon. Férhoppningsvis
formedlar romanen en bild av hur det ar
att jobba till sjoss idag.

Ar du liksom huvudpersonen Johan
nagot av en tréiningsnarkoman?

—Ja,det kan man nog saga. Huvudper-
sonen ar pa gott och ont mycket av mig
sjalv for att det ska bli s autentiskt som
mojligt. Trana ar ndgot som jag regelbun-
det hallit pA med i ménga ar.

Kan man siga att ditt liv ombord de
senaste aren har handlat om att
jobba, skriva och trana?

— Det kdnns som en bra sammanfatt-
ning. Skrivandet ar sa nytt fér mig och det
ar ocksa otroligt roligt att idag fa beratta
om boken. Stor hjélp med korrekturlasning
och andra synpunkter har jag fatt av min
mamma som sjalv gett ut ndgra bocker.

Fungerar det bra att kombinera
familjeliv med smabarn och att jobba
till sjoss?

—Ja,det tycker jag. Mycket hdnger sa
klart pa att min fru tycker att det kédnns
ok.Vara barn ar 6 ar och 16 manader sa
val hemma é&r det fullt upp.

— Min sexaring blir ledsen nar jag dker
ut men det gar 6ver snabbt.Varje dag pra-
tar vi via Facetime och jag &r med och
brukar lasa godnattsaga. Fast det var tufft
en gang nar min dotter brét benet och
var bat lag utanfor Israel och inspektera-
de en rorledning. Att vara langt borta i en
sadan situation ar jobbigt.

Planerar du att fortsatta skriva?

— Det &r mitt mal. Nar jag val kom in i
sjalva skrivandet var det valdigt roligt.
Férhoppningsvis kan jag ocksa inspirera
fler som seglar att skriva om dagens till-
varo till sjoss.Sjalv ar jag bade forvanad
och glad Over att det stora intresset for
Kadetten. Det inspirerar infér kommande
projekt. For mig ar det viktigt att skriva om
och forsoka skapa forstaelse for dagens
sjofart. L J
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SAFETY &
NAVIGATIONS
GRUPPEN

@ Centralt i Stockholm

BASIC SAFETY
19-21feb  21-23 mgj
24-26feb  11-13jun
19-21mar  25-27 jun

25-2Tmar  9-11jul
23-24 apr m.fl.ﬁ

14-16apr \:@

SOSAKERHETSUTBILDNING
INRE FART

11 feb 22 maj
11 mar 4 jun

14 apr 18 jun
24 apr 2jul's =
8 maj m.fl. =,

SAKERHETSUTBILDNING

FISKEFARTYG
25-26 mar 16-17jul __

23-24apr mfl. -
21-22 maj -

GRUNDKURSER

ADVANCED FIRE FIGHTING
20-21 feb

20-21 mar

15-16 maj

12-13jun

10-11 jul :ﬁ
m.fl. =@

SURVIVAL CRAFT &
RESCUE BOATS

3feb  24mar 13 mgj
11feb 1apr 19maj
18feb 22apr m.fl

Mmar 28apr “me

18 mar 5 maj =4

FAST RESCUE BOAT
12-13feb  1-2jul
12-13 mar  29-30 jul
5-6maj m.fl. o
3-4 jun

Utbilda dig ombord pa nordens
modernaste utbildningsanlaggning!

@ Alltid start-garanti

MARITIME CREW
RESOURCE MNG

P& begaran

SHIP SECURITY OFFICER

P& begaran

CROWD & CRISIS MNG
17-18 feb  7-8 jul
17-18 mar m.fL.
12-13 maj

9-10 jun

@ Refresh-kurser varannan vecka @ Kombinera efter behov

MEDICAL FIRST AID

5 feb
5 mar
2 apr
T maj
25 jun "B

m.fl. N |

MEDICAL CARE

5-6 feb
5-6 mar
2-3 apr
7-8 maj
m.fl.

PFSO
Pa begéran

A
PSO
Pa begéran <‘r§.>

SURVI
RESCU
3 feb

24 mal
14 apr
28 apr
5 maj

19 maj
26 maj




www.sngruppen.se | info@sngruppen.se | 08-410 2

REFRESHVECKA, ALTERNATIV 1 — 'i.'; ‘
“f «T ouéb;; '

TORSDAG

MANDAG g TISDAG |

SURVIVAL CRAFT & = BASIC SAFETY . FASTRESCUE BOAT
é RESCUE BOATS 10-11dec  11-12feb  13-Mmaj \ 13feb  4*jun

1feb 22 apr 8-9%an  11-12 mar 10-1jun £ Bmar mil
. 18feb 13 moj W¥-15jan  18-19mar  mAfl. - Tma
" Tmar m.fl. N-22jan  22-23apr
| 18 mar Fesn & | i

ien [*ir £ -

' N %.‘gﬁ‘ e i

T

CROWD & CRISIS MNG ADVANCED FIRE FIGHTING

18feb  10jun .

18 mar 8 jul 12feb 14 maj

Bma m.fl 19 feb 11.jun
12 mar 9jul

! 19 mar m.fl.
23 ap 4N
No@

Nl

L.

* Startar en onsdag
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A — - '|
FRESHVECKA, ALTERNATIV2 E@'

y
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MANDAG TISDAG ONSDAG TORSDAG FREDAG
VALCRAFT & | ' BASIC SAFETY MEDICAL CARE (+ STYRD PRAKTIK SOM TREDJE DAG)
E BOATS 3-4feb  19-20maj  23-24jun 56 feb
2jun 24-25mar 26-2Tmaj 30 jun-1jul 5.6 mar?
16 jun 4-15apr  2-3jun m.fl. 2-3apr?
23 jun 28-29 apr  16-17jun 7-8 maj
m.fl. 5-6 maj 4&) 25-26 jun ‘/f'i\
A ‘ =y m.Al. i
-
'l ADVANCED FIRE FIGHTING MEDICAL FIRST AID
4feb 20 maj 5feb 7 maj Hitta din kombination och
25 mar 21 maj 5mar 25 jun fler tillfallen pa var
15apr  3jun 2apr m.fl. hemsida!
29apr 17jun E

6maj m.fl &
o@

“HE
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[ Sjotrafikutredningen del 2 som trafikfoérvaltningen i Region
Stockholm bestallt, foreslas den befintliga skargardsflottan
ersattas av ett antal mindre katamaraner utan besattnings-
hytter. Sjobefal med lang erfarenhet fran skargardstrafiken

ar kritiska till forslagen, men saval trafikforvaltningen som
regionpolitiker framhaller att féorslagen endast ar vagledande
och att l6sningen kan bli en annan. Oavsett fartygstyp hoppas
trafikforvaltningen att de forsta nya fartygen ska vara i trafik
innan 2030. rexr oct FoTo Linba sunpcren




TEMA o
FRAMTIDENS SKARGARDSTRAFIK

Katamaraner utan hytter foreslas
ersatta skargardsfartygen

Fler men mindre el- och hybriddrivna fartyg dar besatt-
ningarna 6vernattar pa boenden iland ute i skargarden.
Sa foreslas skargardstrafiken i Stockholm bli effektivare
och mer miljévanlig, enligt en rapport fran regionens
trafikforvaltning. Men erfarna skargdrdsbefal ar kritiska
till rapporten och menar att forslagen kommer bli bade
svara och dyra att genomf('ira. TEXT OCH FOTO LINDA SUNDGREN

STOCKHOLM DECEMBER 2024

Temperaturen har krupit ner under nol-
lan, men det morka vattnet runt Vaxholms
kajer ar annu fritt fran is den har férmid-
dagen i borjan av december. Befalhavare
Daniel Almgren tar emot pa passagerar-
farjan M/S Dux som nyligen fortoijt efter
avslutad morgontur. Vi sl&r oss ner i den
folktomma salongen och ringer upp
befalhavare Hakan Mannbrink pa M/S
Dalaré som trafikerar linjen Stavsnas —
Sandhamn, for att prata om skargards-
trafikens framtid. De bédda befalhavarna
har lang erfarenhet av att arbeta i Stock-
holms skérgard och de &r ocksé fackligt
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aktiva i Sjobefalsforeningen. Efter att ha
last trafikférvaltningens rapport Sjotrafik-
utredningen del tva som kom i september,
stéller de sig fragande till férslagen om
hur skargardstrafiken ska utvecklas. Skul-
le forslagen bli verklighet kommer det

att fa negativa konsekvenser for saval
resendrer som f6r ombordanstéllda och
ekonomin, menar de.

— Det skulle bli sémre service, mindre
flexibelt och dessutom valdigt dyrt,sager
Héakan Mannbrink 6ver telefonen. Om for-
slagen ens gar att genomfora, vilket inte
alls ar sakert.Vi vill ocksa att fartygen ska
moderniseras och sjalvklart maste vi stal-
la om och minska utsldppen, men det

kan vi gora betydligt enklare och billigare
an det som utredningen foreslar.

Modernare och miljovinligare

[ Region Stockholm finns sjoburen kollek-
tivtrafik med pendelbatslinjer i Méalaren,
Saltsjon och ute i skargdrden.Trafiken ar
uppdelad i en handfull trafikomradden
och drivs av upphandlade operatdrer
som uppratthaller ett 30-tal linjer med
cirka 300 bryggor.Av de 87 fartyg som gar
i allmén trafik 4gs 21 av regionen medan
Ovriga &r privatagda.

Sjotrafikutredningen del tvd,som genom-
forts av forskningsinstitutet Rise pa upp-
drag av trafikférvaltningen, initierades for
att hitta forslag till en modernare, miljo-
vénligare och ekonomiskt effektivare flot-
ta.l rapporten foreslas regionen fortsétta
dga samma mangd tonnage som i dag.
Déaremot vill utredarna att befintligt ton-
nage ersatts med en ny typ av fartyg. Det
handlar om katamaraner i olika storlekar
som drivs med el eller andra férnybara
brénslen. Omstallningen skulle innebéra
att man anvander fler men mindre fartyg
och enligt rapporten skulle férdndringar
na leda till 6kad effektivitet och minskade
utslapp.

Bygger pa felaktiga antaganden

Men Daniel Almgren och Hékan Mann-
brink &r mycket tveksamma till de slut-
satser som dras i rapporten. De menar att
analyserna bygger pa ofullstandigt under-
lag och delvis felaktiga antaganden.

Sjotrafikutredningen del ett

Sjotrafikutredningen del ett godkandes av
trafiknamnden i mars 2022. Den handlade
primért om vilka fartygslinjer i region
Stockholm som ska trafikeras fran 2025 och
tio &r framat. Utredarna féresprakade ett
alternativ som bland annat innebar minskad
sjotrafik fran Stockholm till mellan- och
ytterskargarden samtidigt som det skulle
satsas mer pa fartygslinjer langre ut i
skargarden.

Kalla: Sjétrafikutredningen del ett
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’ , Ibland maste

vi flytta fartygen pa
natten pa grund av
vadret och lagga
0SS nagon annan-
stans, och det forut-
satter att vi har
hytter ombord.

Bland annat vill utredarna avyttra nagra
av de nyare fartygen i flottan som skulle
kunna anvandas i méanga ar till medan
dldre och mindre effektiva fartyg foreslas
bli kvar.

—Man vill gora sig av med fullt funge-
rande och relativt unga fartyg och ersatta
dem med en helt ny sorts fartyg som inte
provats tidigare i var trafik. For mig later
det som ett sloseri med resurser. Dess-
utom innebdr fler fartyg att det beh6vs
fler certifikat, fler besattningar, fler f6rsak-
ringar och s& vidare och det har man inte
heller rdknat pa vad det skulle kosta,
sager Daniel Almgren.

Olika fartyg beroende pa séisong
Utredningen f6reslar olika typer av tonna-
ge och bunker beroende pa trafikomrade
och sésong. De fartyg som i dag trafikerar
skargarden foreslés erséttas av mindre
katamaraner under den isfria delen av
aret. Fartygen ska rymma cirka 125 passa-
gerare, halla en fart runt 20 knop och
drivas med el eller andra férnybara brans-
len.De langre linjerna foreslas under den
isfria delen av aret trafikeras med storre
katamaraner med plats for runt 200 passa-
gerare och en toppfart pa 25 knop.De
storre katamaranerna ska vara av hybrid-
typ eller drivas av férnybara branslen
annat an el.

Under de perioder av aret da isen ligger
foreslas att skargardslinjerna trafikeras av
ldngsammare isbrytande storre fartyg
med plats for cirka 175 passagerare samt
"en betydande méngd gods”. Aven dessa
fartyg ska vara av hybridtyp eller drivas
av fornybart brénsle annat an el. Enligt
rapporten skulle den nya flottan generera
betydligt lagre utslapp &n dagens sjotrafik,
men Daniel Almgren och Hakan Mann-
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Daniel Almgren, som ar klubbordférande
i Sjobefalsféreningens lokala klubb

i Blidosundsbolaget, ar mycket kritisk till
utredningen.

— Man vill géra sig av med fullt fungerande

och relativt unga fartyg och ersatta dem
med en helt ny sorts fartyg som inte
provats tidigare i var trafik, séger han.

o TEMA
FRAMTIDENS SKARGARDSTRAFIK

Forslag: Detta ska inga i depaerna och dessa fartyg ska behallas

De depaer ute i skargarden dar fartyg och
besattningar ska kunna évernatta féreslas
omfatta féljande anlaggningar och service:

¢ Nattfortojning.

e Landanslutning till elnatet.

e Bunkeranlaggning/laddning for elfartyg.
® Forrad.

* Sophantering.

¢ Hantering av svart- och gravatten.

e Utrymme f6r omkladningsrum och dvernatt-
ning for besattningar.

Av befintliga fartyg i skargardsflottan féreslas det
historiska tonnaget samt foljande fartyg bevaras:

® Roslagen och Skargarden.
e Soderarm.

® Soléga och Vindéga.

® Namdo och Gallné.

Kalla: Sjotrafikutredningen del tva
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Enligt utredningen ska de nya katamaranerna inte
ha nagra hytter for besattningen ombord. Istallet
ska personalen lamna fartygen fr natten och sova
i sarskilda boenden iland vid sa kallade depaer.

, ’ Utredningens
berakningar av
bunkerforbrukning
och utslapp bygger
pa att de nya vinter-
fartygen ska gora
tio knop medan vi
garitolvknop. Men
den jamforelsen
blir inte rattvis. Om
vi sanker farten
med tva knop pa de
fartygviharidag
skulle vi halvera
bunkerforbruk-
ningen.

24

brink menar att det med andra atgarder
gar att sdnka utslappen bade snabbare,
enklare och till en lagre kostnad. Att
sanka farten och 6ka anvandningen av
féornybara branslen pa befintliga fartyg
skulle ge en betydande effekt pa utslap-
pen,sager de.

— Utredningens berdkningar av bunker
forbrukning och utslapp bygger pa att
de nya vinterfartygen ska gora tio knop
medan vi gar i tolv knop.Men den jam-
forelsen blir inte rattvis. Om vi sénker far-
ten med tva knop pa de fartyg vi har i dag
skulle vi halvera bunkerférbrukningen,
sager Hakan Mannbrink.

Pa samma sétt skulle det g att sdinka
bunkerférbrukningen pé befintliga fartyg
under den isfria delen av aret, menar de.

— For att under hogsasong kunna aka
tva varv till Moja eller Husar6 pa en dag
maste vi halla 20 knop,annars hinner vi
inte runt. Men om politikerna séger att det
inte ar hallbart att kora sa langre skulle vi
se 6ver vara turlistor och sénka farten. Det
ar valdigt enkelt,sdger Hakan Mannbrink.

For att ytterligare sdnka utslappen kan
mangden fornyelsebart bransle 6ka,
papekar de.

— Enligt dagens avtal med trafikférvalt-

ningen stipuleras att vi bara ska kora pé
50 procent férnybart. Férnybart ar dyrt
och s& fort vi kommit upp i de 50 procen-
ten slar vi om till miljodiesel. Men om
politikerna beslutar att vi ska kéra pa 100
procent fornybart da gor vi det,sdger
Héakan Mannbrink.

Inga hytter ombord

Enligt utredningen ska de nya katama-
ranerna inte ha nagra hytter for besatt-
ningen ombord. Istdllet ska personalen
lamna fartygen for natten och sova i
sérskilda boenden iland vid sa kallade
depéer. Depderna ska upprattas ute i
skargarden och bland annat omfatta for-
tojningsplatser, landanslutning till elnatet,
forrad, sophantering, utrymmen for 6ver-
nattning och omkladningsrum. Men att
ta bort besattningshytterna skulle fa flera
oonskade konsekvenser,menar Daniel
Almgren och Hakan Mannbrink. Bland
annat for sjosékerheten.

—Ibland maste vi flytta fartygen pa
natten pa grund av vadret och lagga oss
ndgon annanstans,och det forutsatter att
vi har hytter ombord.Vi har ett ganska
farskt exempel dér ett av regionens fartyg
slet sig mitt i natten nér det blaste mycket.
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Dé fanns det tva besattningsman ombord
som kunde starta upp maskinerna och
radda fartyget. Om de inte varit dar hade
fartyget gatt pa grund,sager Daniel Alm-
gren.

De tror ocksd att det blir svart att hitta
platser i skargarden dér det finns mojlig-
heter att anldgga depaer. Dels ska det
finnas kajer med plats for fartygen med
mojlighet till elanslutning och andra faci-
liteter. Dels méaste det finnas boenden i
narheten av kajerna dér besattningarna
kan hysas in. Det kraver i sin tur att det
antingen finns lampliga hus att kopa eller
hyra eller ledig tomtmark néra kajerna
som regionen kan forvarva och bebygga.

—Men det ar inte s& latt att hitta sjonara
villor och tomter ute i skdrgdrden och
dessutom &r priserna valdigt hoga.Jag
undrar om de verkligen inser hur svart
det hér skulle vara att genomfora, sdger
Daniel Almgren.

Hé&kan Mannbrink hdller med om att
det kan bli problematiskt att uppréatta
depaer.

—Vi har heller ingen rddighet 6ver de
bryggor vi trafikerar,vi ar dar pa nader.
En del av bryggorna tillhor Trafikverket
medan andra &gs av samfélligheter ute pa
Oarna,sager han.

Tvingas limna folk vid bryggorna
Aven servicen och tillgangligheten gente-
mot passagerarna skulle paverkas om ut-
redningens forslag blev verklighet, menar
de.Mindre fartyg innebér att det under

Sjotrafikutredningen del tva

| Sjétrafikutredningen del tva analyseras fyra
alternativ for hur pendelbats- och skargards-
trafiken i Stockholm ska utvecklas. Det forslag
som utredarna féresprakar kallas utrednings-
alternativ tva i rapporten.

For pendelbatslinjer innebar férslaget
féljande:

¢ Djurgardsfarjorna ersatts successivt med
elektrifierade motsvarigheter.

o Citynara pendelbatslinjer trafikeras aret runt
med eldrivna relativt [angsamma fartyg med
stor passagerarkapacitet liknande de fartyg
som i dag anvands i regionens trafik pa linje
80.

® Pendelbatar pa langre pendelbatslinjer
trafikeras isfri tid av medelstora elfartyg med
lag energianvandning, till exempel lattvikts-
byggda katamaraner. Toppfarten begréansas till
20 knop och kapaciteten till 125 passagerare.
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hogséasong snabbt kan bli fullt ombord pa
vissa turer och att man tvingas lamna
kvar passagerare vid bryggorna. Enligt
utredningen ska den sortens situationer
l6sas genom att det ligger tonnage stand
by for att sattas in vid behov.

— Beredskapsbatarna ska ligga i Stock-
holm eller Vaxholm och vanta. Det inne-
bér att om vi blir fullastade ute pa Norra
Svarts® kommer det drdja flera timmar
innan ett fartyg ar pa plats. Och bered-
skapsfartygen maste ju ocksa ha en be-
horig beséttning som éar stand by. Det
kommer antagligen leda till ganska stora
kostnader och att man maste betala for
fartyg som inte gar i trafik, sdger Daniel
Almgren.

Besittningen &r inte tillfragad
Ytterligare ett avsnitt i utredningen som
Daniel Almgren och Hdkan Malmbrink
reagerat pa ar det som handlar om
bemanningen pa de nya fartygen.Enligt
rapporten ska det vara maximalt tvad per
soner i besattningen pa respektive fartyg,
men storleken pd besattningen kan var-
ken utredarna eller trafikforvaltningen
bestamma Over.

— Det &r olyckligt att de skriver sa efter
som det &r Transporstyrelsen som beslu-
tar hur stor bemanningen ska vara. Stor
leken pa besattningarna handlar om
sjosakerhet,sdager Hdkan Mannbrink.

Utover stycket om bemanningen berdrs
besattningarna knappt alls i rapporten
och utredarna har inte tagit in synpunkter

* Under perioder med is trafikeras pendelbats-
linjerna av langsammare isgédende fartyg. Fartygen
antas vara av hybridtyp eller drivas av férnybart
bransle annat &n el. Sommartid anvénds fartygen
for skargardstrafik pa korta linjer med stort
trafikbehov.

Fér skargardslinjer innebar férslaget foljande:

o Korta skargardslinjer trafikeras isfri tid av
medelstora fartyg med lag energianvandning, till
exempel lattviktsbyggda katamaraner. Toppfarten
begransas till 20 knop och kapaciteten till cirka 125
passagerare. En andel av fartygen utgérs av
elfartyg medan andra drivs av andra férybara
bréanslen. Under perioder med is trafikeras linjerna
av isbrytande, godsbarande fartyg med kapacitet
for 175 personer.

o De langre skargardslinjerna trafikeras isfri tid av

fartyg med lag energianvandning, till exempel
lattviktsbyggda katamaraner. Toppfarten begransas
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Hakan Mannbrink

fran dem som tjanstgér ombord i skar
gardstrafiken. Men efter att Daniel Alm-
gren och Hdkan Mannbrink skrivit en
kritisk insdndare om rapporten i tidning-
en Skargarden som ocksa fatt spridning i
andra medier, har de bjudits in till méten
med trafikférvaltningen och politiker for
att lamna synpunkter pa innehdllet i rap-
porten.De sdger att de ar glada 6ver att f&
komma till tals, men menar att det hade
varit betydligt béttre om de involverats i
arbetet medan utredningen pagick.

— Utredarna verkar ha fatt fel ingadngs-
varden pa flera punkter och saknar for
staelse for hur skargdrdstrafiken fungerar,
och det har lett till att de hamnat snett
i sina analyser. Om vi blivit tillfrdgade
tidigare hade vi kunnat bespara dem en
massa arbete och resurser,sdger Daniel
Almgren.L' S

: Lattviktsbyggda katamaraner och hybridfartyg

till lagre &@n 25 knop och kapaciteten till 200
passagerare. Fartygen &r av hybridtyp och drivs
med férybart brénsle annat an el.

® Under perioder med is trafikeras skérgards-
linjerna av isbrytande fartyg med kapacitet for
cirka 175 passagerare och en betydande
mangd gods. Fartygen ar av hybridtyp eller
drivs av férnybart bransle annat &n el.

e Historiskt tonnage anvénds for att stédja
skargardstrafiken sommartid.

e Fartygen fér den tunga godstrafiken inom
skargarden bibehalls likt i dag. Pa sikt ersatts
eller konverteras fartygen fér drift med
férnybart drivmedel.

Kalla: Sjétrafikutredningen del tva
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"Forslagen i Sjotrafikutredningen
del tva ar endast vagledande”

De forslag till framtida tonnage i Stockholms skargard

som fors fram i Sjotrafikutredningen del tva, ska endast

uppfattas som vagledande. Det sager Michael Erman
pa trafikforvaltningen som ar en av utredningens
projektledare. Nu ska forslagen analyseras mer i detalj
innan beslut kan fattas om hur skargardstrafiken ska
utvecklas under kommande decennier. rexrunoa sunocren

STOCKHOLM DECEMBER 2024

Enligt de forslag som fors fram i Sjotrafik-
utredningen del tva ska befintligt tonna-
ge i Stockholms skargard ersattas med
mer energieffektiva fartyg.I utredningen
anvéands katamaraner i olika storlekar
som en utgangspunkt for analysen. For
att halla nere fartygens vikt och darmed
bransleférbrukning kan beséttningshyt-
terna férsvinna och ombordpersonalen
hénvisas till bryggnara boenden ute i
skargarden.Men innan de slutgiltiga
l6sningarna beslutas kravs férdjupade
studier om de olika vagvalen. Det sédger
Michael Erman, gruppchef {or strategiska
och langsiktiga fragor pa trafikforvalt-
ningen i region Stockholm.

— Det som foreslagits ar en designlos-
ning utifrdn energieffektivisering och dar
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ar katamaraner ett exempel pa moijligt
alternativ.Men jag vill understryka att for
slaget bara ar vagledande. Katamaraner
har vissa egenskaper som skiljer sig fran
enskrovsfartyg och vi maste ta reda pa
om de kan fungera i skdrgérdstrafiken.

Enligt Michael Erman ska man bland
annat unders6ka om katamaraner ar
kompatibla med de bryggor som ska
trafikeras och om fartygens mandver-
egenskaper ar tillrédckliga for att de ska
kunna opereras i Stockholms skargard.

— Fartygen maste konstrueras sé att
foren stimmer 6verens med de mojlig-
heter till ang6ring som finns vid bryggor-
na.Katamaraner ar ocksa generellt lite
bredare &n enskrovsfartyg och vi vet att
det kan vara lite trdngt vid bryggorna och
sa ar de heller inte sa latta att svanga,
sager han.

Landstingshuset. |

Foto Locum.

Michael Erman

Aven forslaget om att utesluta besétt-
ningshytter pa nasta generations skar
gardsfartyg for att spara vikt maste analy-
seras vidare, enligt Michael Erman.

— Att ta bort besattningshytterna har
inte varit en vagledande princip i utred-
ningen och jag vill understryka att det
absolut inte ar sagt att det kommer bli sa.
Déremot kanske man kan tanka sig olika
l6sningar framover. Det beror pa vilka
mojligheter som finns att utveckla natt-
depéer och ha landbaserade 6vernatt-
ningsmojligheter, sdger Michael Erman.

Schabloniserat ingangsvirdena

[ rapporten har utredarna réknat pa
energidtgdng och kostnader for det fram-
tida tonnaget jAmfort med dagens skar
gardsflotta. Enligt skargardsbefal som Sjo-
befélen talat med har utredarna gjort sina
berékningar utifrdn delvis felaktiga och
missvisande ingdngsvarden, men det
héller Michael Erman inte med om.

— Absolut inte.Vi har lagt upp en model-
lering som réaknat pa brénslekostnader,
energieffektivitet och bemanning.] viss
man har vi schabloniserat ingdngsvardena
och darfér kan man inte tala om rétt eller
fel varden.Det ar nddvandigt att gora pa
det sattet for att kunna titta framat i tiden
och gora antaganden som stracker sig 30
ar framat.

SIOBEFALEN NR 1 2025
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Bland annat har utredarna rdknat med
att framtida besattningar ska bestd av
maximalt tva personer (jamfort med upp
till fyra personer pa dagens fartyg), trots
att det ar Transportstyrelsen som beslutar
om vilken bemanning ett fartyg ska ha.

— Storleken pé besattningarna ar ett
sadant schabloniserat varde.Men vi har
nog utgatt frdn ganska lite personal i for
hallande till verkligheten, sdger Michael
Erman.

Eftersom det framtida skdrgardstonna-
get méste bli mer energieffektivt &n be-
fintliga fartyg utifrdn Region Stockholms
egna mal, foreslér utredarna att i forsta
hand de storsta och mest energikravande
fartygen fasas ut for att ersattas av mindre
fartyg. Dit hor de sa kallade lotsbatarna
M/S Séderarm, M/S Sandhamn och
M/S Dalaré. For att kunna erbjuda alla
passagerare transport aven under arets
mest intensiva resdagar, vill utredarna
se flera mindre fartyg i beredskap. Det ar
en 16sning som ocksa Michael Erman
tror pa.

—Vi har redan i dag fartyg som ar stand
by under de perioder da trafiken peakar.
Jag vet inte exakt vad det kostar,men i
relation till den totala kostnaden for
sjotrafiken tror jag att den utgiften ar
marginell.

Méte med skirgardsbefilen

Utifran forslagen som laggs fram i Sj6-
trafikutredningen del tva gdr trafikforvalt-
ningen nu vidare med mer detaljerade
analyser. Enligt Michael Erman kan flera
aktorer med kunskap om skérgérdstrafi-
ken komma att involveras i det arbetet,
déaribland representanter for skargards-
beséttningarna.

—Jag hade nyligen ett moéte med en
grupp skargardsbefal och vi hade ett
mycket positivt och konstruktivt samtal
och informationsutbyte. Besattningarna
ar en nyckelfaktor for de nya fartygen och
jag hoppas att mina kollegor som ansva-
rar fOr det fortsatta arbetet kommer ta in
deras synpunkter,sidger han.

Utfasningen av de 21 fartyg som Region
Stockholm ager forvantas ske i etapper
fordelade over flera decennier. Enligt
Michael Erman berdknas de nya fartygen
kosta mellan 50 och 75 miljoner styck.

— De kommande tio aren handlar det
om att omsatta ett halvt dussin fartyg med
en forsta leverans mot slutet av 2020-talet.
Men forst méste vi fa in det i trafikforvalt-
ningens investeringsplan och ha finansie-
ringen pé plats.L' S
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"Besattning pa fartyg
kommer att vara en naturlig
del inom skargardstrafiken”
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Vad tycker du om utredningen som
helhet?

— Vi har ett antal fartyg som pa sikt
kommer att behdéva férnyas och upp-
graderas, antingen genom livstidsfor-
langande atgarder eller nyanskaffning.
Utredningen har gett oss en dvergri-
pande bild och inriktning fér agandet
av tonnaget, samt ett estimat av de
behov av investeringsmedel som be-
hover 6ronmarkas for sjotrafiken kom-
mande decennier.

Ett forslag &r att uppréatta natt-
depaer ute i skiargarden med fortsj-
ningsplatser for fartyg och boenden
foér besattningarna. Hur ser du pa
méjligheten att upprétta den sortens
anléggningar?

— Vi behéver sakra en infrastruktur
for sjotrafiken och darfor finns ett upp-
drag att se 6ver dag- och natthamnar.
Det ar en viktig férutsattning att vi har
plats for vara fartyg for att vi ska ha en
fungerande trafik och kunna utféra
vart viktiga samhallsuppdrag. Givetvis
behoéver detta ske i dialog och sam-
verkan med andra aktérer da regionen
sjalv inte dger mark, hamnar eller an-
laggningar i dag.

Befélhavare i skargardstrafiken
menar att det ar en sdkerhetsrisk
om fartygen ska ligga till kaj utan
bes&ttning ver natten eftersom
det da inte finns nagon ombord
som kan flytta fartygen vid behov.
Hur ser du pa det?

— Jag ser fortfarande att besattning
pa fartyg kommer att vara en naturlig
del inom skargardstrafiken. Nu pagar
ett arbete for att se dver skérgardsfar-
tygen, funktioner och behov. Erfaren-
hetsutbyte och kunskapsinhdmtning ar
viktigt och i det arbetet behover dia-

Michaela Haga (C), ledamot i trafiknamnden i Region
Stockholm, menar att det finns flera satt att minska
utslappen pa och sénka kostnaderna for skargards-
trafiken. Det uppger hon i ett skriftligt svar pa tid-
ningen Sjobefalens fragor om Sj6trafikutredningen

del 2 TEXT LINDA SUNDGREN FOTO REGION STOCKHOLM

log foras med de aktorer som bedriver
den operativa verksamheten.

Att minska utslappen ar en viktig del i
utredningen, men i dag kér skargards-
trafiken bara pa 50 procent férnybart
brénsle enligt avtal med regionen. Var-
for krévs inte 100 procent férnybart?

— Vi har en verklighet i dag dar det ar
en prisskillnad mellan diesel miljoklass
ett och HVO (hydrerad vegetabilisk olja
red. anm.) och dar dven det fossila
brénslet ar skattebefriat. Sedan ett fler-
tal ar har vi ett mal om 100 procent for-
nybart till 2030 och det kommer vi att
na genom de beslut vi fattar och de
krav som stélls framat. Sedan kommer
det ocksa vara stort fokus pa bade en
hogre energieffektivitet och dven en
storre andel emissionsfritt.

Enligt befilhavare som arbetar i skar-
gardstrafiken skulle utsldppen kunna
minska med 50 procent redan i dag
om man sankte farten fran tolv till tio
knop. Varfér har den sortens atgar-
der inte vidtagits?

— Utslappen behover minska pa olika
satt. Hastigheten kan vara ett satt, rutt-
optimering och trafikplanering likasa
och val av drivmedel. En minskad ener-
giférbrukning &r en viktig faktor framat.

Hur arbetar ni vidare utifran utred-
ningens férslag?

— Vi har paborjat ett férdjupande arbete
med att ta fram ett underlag f6r att komma
vidare med investeringar vad géller de
behov som finns f6r skargardsfartygen och
laddinfrastrukturen. Fran politikens hall &r
vi eniga om att noga utvardera forslag
om hur en eventuell avveckling av tonna-
ge ska ske och sakerstélla att det &r miljo-
massigt och ekonomiskt motiverat, vilket
ocksa ingar i det fortsatta arbetet. L S
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Mytologiska och verkliga
spOkskepp iny bok

Forestallningen om mytologiska spokskepp som seglar
Over haven gdr langt tillbaka i tiden. Det mest ryktbara
av dessa fartyg ar nog Den flygande holldndaren, vars
kapten domdes att segla till tids ande med en besatt-
ning av valnader. Men det finns ocksa hogst verkliga
spokskepp — 6vergivna fartyg som driver vind for vag.
I boken Vida vatten berattar forfattaren Sten Niklasson
om bade valkidnda och mindre omtalade spokskepp.

TEXT LINDA SUNDGREN

STOCKHOLM NOVEMBER 2024

Legenden om Den flygande holldndaren
och hennes olycksaliga besattning har
sina rotter i medeltiden. Berattelserna
skiftar ndgot, men enligt en av de mest
spridda versionerna var det den holland-
ske kaptenen Hendrick van der Decken
som forde befél dver skeppet. Pa vagen
hem frdn en handelsresa i Indonesien
svor han att runda Godahoppsudden,
oavsett vader. Det kom att kosta hela
besattningen livet och ar 1641 gick far-
tyget under i den grova sjon. For sin arro-
gans domdes van der Decken av hogre
makter att segla pa vérldshaven till den
yttersta dagen med sin doda beséttning.

Oljemalning fran 1860-talet
férestéllande Den flygande
holléndaren av konstnaren
Charles Temple Dix.

Genom arhundrandena pastar sig atskil-
liga sjoman ha sett Den flygande holléin-
daren ute pa haven och nagra av dessa
vittnesmal &terges i boken Vida vatten
som kom ut varen 2024.

—Man kan forstds inte veta om det ar
samma skepp som man tror sig ha sett,
men historierna har vissa gemensamma
namnare,sager Sten Niklasson nér vi
traffas pa ett kafé i Morby centrum for att
prata om spOkskepp.Som att det alltid ar
ett segelfartyg och att hon seglar med
fullt stall, oavsett vindférhallanden.I det
varsta skitvadret &r hon aldrig segel-
pressad, hon bara seglar pa. Aven nar
det ar kav lugnt gor hon god fart.

Ett vittnesm&l om motet med Den

flygande holldndaren som Sten Niklasson
tycker ar sarskilt intressant ar den engel-
ske prinsen Alberts beréattelse.Den 11 juli
1881 befinner han sig pa ett 6rlogsfartyg
utanfor Sydafrikas spets tillsammans med
andra fartyg ur den brittiska flottan.
Klockan 04.00 dyker det legendariska
spokskeppet upp rakt fér 6ver,en brigg
med master, rar och segel i stark relief
mot en glédande bakgrund.Flera om-
bord ska ha blivit vittne till uppenbarel-
sen innan fartyget férsvann i tomma
intet.

— Albert skrev en rapport om hur han
sett ett fartyg som maste varit Den flygan-
de holldndaren och hans rapport godkan-
des av bade hans befdl och amiralitetet.
Han skrev ocksa att den 6rlogsman som
forst sett den har synen, han kallade det
for synen, stortade ner frdn masten och
slog ihjal sig pa skanstaket.

Verkliga spokskepp

Ségnen om Den flygande holldndaren
har forts vidare genom arhundrandena
och aterkommer i sdval skonlitteraturen
som i dikter och i Wagners berémda ope-
ra som bar samma namn som fartyget.
Men det &r f& historier om mytologiska
spokskepp som Overlevt till vara dagar.
Betydligt vanligare ar de "verkliga spok-
skeppen”, alltsa fartyg vars existens ar




belagd och som 6vergivna driver omkring
eller vilkas beséttningar patréaffats ddda
under oklara omstandigheter. Enligt upp-
gift i Sten Niklassons bok ska det runt
millenniumskiftet 1900, rapporterats cirka
200 flytande vrak varje ar.Ett av dessa
fartyg &r det hollandska handelsfartyget
M/S Ourang Medan. | februari 1948 skicka-
des nddsignaler ut fran fartyget.Telegrafis-
ten uppgav att kaptenen och den 6vriga
beséttningen var déda och meddelandet
avslutades med de dramatiska orden:
”Jag dor”.

— Nodsignalerna uppfattades av tva
amerikanska fartyg i Malackasundet. Nar
Ourang Medan bordades fann de att hela
beséttningen var dod. De 1ag alla med
Oppna munnar och uppspérrade 6gon
och det sag ut som att de hade utsatts
for ndgon form av gift, beréttar Sten
Niklasson.

Innan fartyget hann bogseras i hamn
exploderade hon och sjonk till botten.

—Man tror att hon hade en last som i
kontakt med vatten kunde avge toxiska
amnen, och att det hela maste ha skett
mycket snabbt. Radiotrafiken fran handel-
sen ar bevarad, men nar man forsokt ta
reda pa vem som agde fartyget, vem som
befraktade det och vad som fanns i lasten
hittar man ingenting.

Fastnade i isen

Ett annat kant spokskepp ar det seglande
stalfartyget S/S Baychimo.Hon byggdes
pa Lindholmens varv i Géteborg 1914
och kom att anvandas for transporter av
skinn och palsverk fran inuitbyarna i
norra Kanada.l oktober 1931 fastnade
hon i isen. Besattningen lamnade fartyget
och slog lager pd isen bredvid. Dels for att
inte riskera att ga under om hon skulle
skruvas sonder, dels for att snabbt kunna
borda om hon kom loss.Efter en sno-
storm den 24 november var fartyget plots-
ligt férsvunnet. Besdttningen trodde att
hon hade gatt till botten, men efter ett par
dagar moétte de en palsjdgare som berat-
tade att han hade sett henne cirka 70
kilometer bort.

Beséattningen lyckades hitta henne och
efter att ha tagit hand om lasten lat de
henne vara.Sedan dess har Baychimo
drivit omkring och man har i flera decen-
nier gjort fruktlosa forsok att barga henne.
Ar 2006 inledde delstatsregeringen i Alas-
ka ett forsok att lokalisera fartyget,men
hon har &nnu inte aterfunnits.

— Hon &r ett bra exempel pa att spok-
skepp kan 6verleva i manga ar och fortsétta
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Sten Niklasson har sina rétter i Bohuslan och
har gjort sjéresor 6ver alla de stora haven
som resenar. Foto privat.

dyka upp hér och dar, framfor allt i arktiska
vatten.Och hon r inte ensam. Det finns
flera sddana fartyg,sager Sten Niklasson.

Inga spar efter beséttningen

Till de mest omskrivna av de verkliga
spOkskeppen hor brigantinen S/S Mary
Celeste.Hon byggdes 1861 pa ett varv i
Nova Scotia i 6stra Kanada och hennes
historia &r kantad av olyckor.Redan under
jungfrufarden dog kaptenen ombord och
en kort tid darefter kolliderade hon med
ett annat fartyg i Engelska kanalen.Under
en valdsam storm 1867 trycktes hon upp
pa land, men bérgades och saldes vidare
till amerikanska intressenter.I november
1872 lamnade hon Staten Island, New
York, med destination Genua. Utéver den
atta man starka beséttningen fanns ocksa
befalhavarens hustru och parets tvaariga
dotter med ombord.

En manad efter avfard siktades Mary
Celeste under fulla segel pa kurs mot
Gibraltar sund av det narliggande fartyget
S/S Dei Gratia.Nar inget liv tycktes finnas
ombord pé brigantinen bordades hon av
forstestyrman och ett par man till fran det
motande fartyget. Enligt forstestyrman-
nens rapport var Mary Celeste till det yttre
i ganska gott skick, men allting ombord
var markligt blétt och i lastrummet stod
vattnet meterhogt. Luckorna var 6ppna
och det fanns bara en anvandbar pump.
Sextanten och kronometern saknades lik-
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som alla skepps-
handlingar,
forutom logg-
boken.Den
senaste logg-
noteringen A
hade gjorts den ‘%

24 november . 4

utanfoér Azorerna.

Den enda livbaten ombord var sjosatt pa
ett till synes normalt sétt och efter farty-
get slapade en tamp i vattnet. Det fanns
inga spar efter beséttningen.

— I fallet med Mary Celeste tror man sig
veta nagorlunda val vad som har hant.Hon
hade etanol i lasten och det visade sig att
nio av tunnorna var sbnder. Férmodligen
hade besattningen lamnat fartyget i liv-
baten som togs pa slap medan de forsokte
vadra ut etanoladngorna.Av nagon anled-
ning hade de forlorat kontakten med far
tyget,kanske hade de tappat tampen eller
sa hade den gatt av,och de drev i vadg och
férsvann,séger Sten Niklasson.

Mary Celeste bargades och fortsatte
segla i ytterligare tolv ar tills davarande
agaren forsokte sanka henne pa Rochelois
reef utanfér Haitis kust for att f& ersatt-
ning for den hogt forsédkrade lasten, men
bedrageriet avslojades.Vad som hénde
med fartyget efter det ar holjt i dunkel,
men precis som Den flygande holléindaren
har Mary Celeste inspirerat till sdvéal
bocker som filmer och teveserier. L S
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IN ENGLISH
DAVID ALDMAN

Thenavigating officer who became a writer

David Aldman, navigating officer, has gained a lot of
publicity for his debut novel The Cadet. But then
again, a new book about modern seafaring is not very

COIMINOI). TRANSLATED BY ALAN CRANMER

How come you started working on
ships?

“Even as a child, [ had experience of
the sea and seafaring life.] grew up on
the coast in Véstervik with all its pleasure
boats. My father is a doctor and he occa-
sionally worked as a ship’s doctor on
Cunard Line’s cruise ships.The family was
allowed to go with him a couple of times.
[ was only seven years old when [ first
went along and [ was fascinated by life
on board.That was probably when I first
dreamed of going to sea”

Why did you apply for naval officer
training?

“My sister had a friend who worked in
the offshore industry in Norway. He said
they had good ships,and the pay and
conditions were good too.I thought that
would suit me,so I applied to Chalmers in
Gothenburg”

“My first trainee job was on a tanker but
[ didn’t enjoy it. My supervisor made it
clear he didn't like the fact that | hadn’t
started as an ordinary sailor,that | hadn’t
worked my way up.He called me a broiler
mate.The next trainee jobs were much
better. First I worked on Maria Gorthon,
which shipped paper rolls.] was immedi-
ately made to feel welcome by the chief
officer,who was my supervisor,and I felt
that my real life at sea had begun. My third
training job was on the old Stena German-
ica,where there was a good atmosphere
and the crewmembers were friendly”

How did you come into contact with
the Norwegian shipping industry?

“It was through an exchange pro-
gramme that Chalmers had with the
offshore industry in Alesund one term.

[ applied for the programme and was
accepted.The first time in Norway was a
bit of a shock,since I barely understood a
word of the rather special Norwegian dia-
lect that was spoken.I took the opportuni-
ty of visiting different shipping companies
while [ was in Norway to see if | could do
my last training period as a cadet there”
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Was it as difficult as you described
in your book, visiting the various
shipping companies?

“No, not really,although a lot of things I
wrote about were true. Many shipping
companies did not have time to meet me.
In the end, I got a post as cadet on a
Norwegian anchor handler.We went to
Tunisia and Libya on that ship,among
other places. It was the same type of ship
as the one [ describe in the book, where |
called it the Neptune.lI got a good train-
ing on the anchor handler. It was pleasant
on board and the two captains | met were
nice, unlike the Finnish captain in the
book”

How long have you been working in
the Norwegian offshore industry?

“About fifteen years.To begin with [ was
a temporary filling in for a first mate and
then I got a permanent job off Angola,
which was an exciting time with very
different environments from those in
Sweden. Later I got a job with what was
probably then the world’s largest anchor
handler.[ was there for two years before I
felt it was time to try out working on an
oil rig. First there was another trip to
Africa though, this time off the coast of
Nigeria,among other places.There was
always tight security with the risk of pirate
attacks,and the various experiences | had
in Africa have inspired parts of the book”

“When [ finally came back to work in
the North Sea, it felt rather nice and safe,
particularly as I had a girlfriend by then.
At the same time,around 2014, there was
a crisis in the oil industry and [ was laid
off, but it worked out well,even though I
mostly had temporary jobs.[ was only
unemployed for one day in total.l have
always worked on Norwegian ships as
there are better opportunities there than
in Sweden and | have tried most jobs in
the offshore industry”

Did you read a lot before you started
writing yourself?
“I've always read books and I've also

listened to audiobooks quite a lot, but
before I started working on The Cadet,
had hardly written anything myself. At
first | underestimated the difficulty and |
just thought I would go for it,but after
reading the first section, [ though it was
really bad.I realized how difficult it was
to express your ideas and create interest
at the same time. That’s why I decided to
first write down the story | wanted to tell
and then go in and make changes.The
plot of the book is a mix of imagination
and characters | have met at sea’”

Did you write The Cadet on board
ship?

“Yes, that’s right. The thing is,once I'm at
home our two young children take a lot
of time and my wife also needs some
relief so there was no time left for the
book.I started writing about two years
ago.lt feels good to be working in the
same milieu that I'm writing about, espe-
cially when [ describe the work environ-
ment. Hopefully, the novel gives an accu-
rate impression of what it is like to work
at sea today”

The combination of family life, small
children and working at sea, do you
think it works out well?

“Yes, I think so. Of course, it largely
depends on the fact that my wife thinks it
is OK.Our children are now 16 months
and 6 years old, so life at home is hectic.

My six-yearold gets sad when I go to
sea,but it goes over quickly We talk on
Facetime every day and [ usually read
them bedtime stories. It was difficult
when my daughter broke her leg though,
since our ship was off the coast of Israel
inspecting a pipeline. Being so far away in
situations like that is tough”

Do you plan to continue writing?

“That’s my goal,yes.Once I get into the
actual writing, it’s a lot of fun.I also hope
that I can inspire other seafarers to write
about life at sea.] myself am both sur
prised and pleased that there is such an
interest in The Cadet. It feels encouraging
for future projects. For me, it is important
to describe and create an understanding
of modern shipping’

This is a translation of the article
on page 16-17.
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Anstallda pa Sjobefalsféreningen eller Trydells Tryckeri far ej delta
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Boka fjallstuga eller fritidshus i Spanien

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra foreningens fritidshus. Fér bokning och upplysningar,
ga in pa var webbplats, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen sbf.stugor@sjobefal.se. Den
arliga lottningen av foreningens fjallstugor kommer att forandras nagot under 2025. Infor vintersdsongen
2025/2026 kommer endast de fyra sportlovsveckorna att lottas ut (v.7- 10). Det gér att anmala sitt intresse
for lottningen fran och med den 1 maj. Sista anmalningsdatum for att vara med i lottningen ar den 30 juni.

Resterande veckor kommer att slappas den 1 maj och da ar det forst till kvarn som géller.

ARE TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har tvé lagenheter med
plats for atta personerivarje. | Tegefjéll finns fem liftar och fem pre-

parerade nedfarter. Systemet ar ihopbyggt med Duveds liftsystem.

Pris per vecka (inklusive stadning)
1-16: 6 500 kronor
17-53:4 500 kronor

IDRE

Huset ligger i omradet Déhliebyn och det &r ski in and ski out
nastan hela sdsongen. Huset har tva stora ldgenheter med tva
WC, dusch och bastu. Sangutrymme finns fér sex-atta personer
i B-lagenheten och atta—tolv personer i A-lagenheten.

Pris per vecka Lgh A Lgh B
1-16: 5 500 kronor 4500 kronor
17-53: 3 500 kronor 3 500 kronor

SALEN

Huset ligger mellan Tandadalen och Hundfjéllet med utsikt dver
bada anldggningarna. Huset ari tva plan med tva sovrum plus
inrett loft med dubbelséng, allrum, kék med matplats och fullstan-
dig utrustning, storstuga, altan i séder, tva WC, dusch och bastu.
Huset har sovplats fér sex-atta personer.

Pris per vecka

1-16: 4500 kronor

17-53: 3500 kronor

32

TORREVIEJA, SPANIEN

SBF:s hus liggerisédra delen av Torrevieja, alldeles intill havet.
Huset har tva lagenheter. Den nedre lagenheten (8B) hyrs ut till
SBF:s medlemmar under hésten 2024. Fran och med mars 2025
kommer detvara den dvre (8A), lite storre, ldgenheten som hyrs
ut. Det finns tva sovrum med tva séngar i varje, samt en baddsoffa
fortva i allrummet. Badstrander finns p& promenadavstand at
bada hallen. Hela lagenheten renoverades 2024.

Pris per natt (minst fem n&tter, max tva veckor)
500 kronor
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Sjébefélsféreningen
- enférening inom Saco

08-518 356 00

sbf@sjobefal.se

Verkstéllande direktdr
Lennart Runnegard Jonsson
—08-518356 30

Ombudsmén i Stockholm

Karl Huss —08-518 356 10

Nils Brandberg —08-518 356 02
Hannes Katterer —08-518 356 11

Férbundsijurister i Stockholm
Sandra Stens - 08-518 356 40

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius - 031-1280 50
08-518 356 35

Ombudsman i Helsingborg
Malin Persson — 08-518 356 66

Redaktér/informatér

Sofi Cederl6f—08-518 356 50
Madeleine Fagerstrom
—08-518 356 03

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson — 08-518 356 55
Madelen Jensen — 08-518 356 60

Ekonomi
Inga Bergenmalm — 08-518 356 65
Elin Mehlqvist—08-518 356 20

SMBF Service
Charlotte Lindberg — 08-518 356 95

Expeditionen i Stockholm
Box 4040, 128 04 Bagarmossen
Bestksadress

Flygfaltsgatan 8 B Skarpnack
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchstangt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
www.sjobefalsforeningen.se

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Expeditionen i Helsingborg
Sundstorget 2
25221 Helsingborg

Fragor om forsikringar?

Wavelink Férsakringsférmedlare - www.wavelink.se
Jenica Rhodes—0761-45 00 99

Madelaine Edlund - 0702-33 38 59

Planerar du att arbeta utomlands?
Réadgor alltid med Sjobefalsféreningen!

Fragor om arbetsléshet?
= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform
- kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa

wwwsjobefalsforeningen.se
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MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stéd gentemot motparten, réstratt

och valbarhet till kongress, raft att teckna férmanliga
forsakringar, séka medlemslédn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot motparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsakringar och séka medlemslén.
Avgift for nérvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjoss, dérfér att man ér fd
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och

ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstrétt i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt aft teckna férsakringar.

Avgift 180 kronor per ar.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och férslags-
ratt

W Tidskriften Sjcbefdlen med &tta nummer per ér

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast berér yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

Har nedan kan du hitta kontaktuppgifter till klubbordféranden eller kontaktpersonen i ditt rederi.

Saknar du ditt rederi i listan och kan tanka dig att bli kontaktperson eller starta klubb? Hor av dig till

Sjobefalsforeningens ombudsman Malin Persson pa malin.persson@sjobefal.se eller 08-518 356 66.

AFFARSVERKEN KARLSKRONA

Vakant

BALLERINA

Bjorn Berg

e-post sjovagenklubben@sjobefal.se
BLIDOSUNDSBOLAGET

Daniel Aimgren

tel 070-7446986 e-post blidosundsklubben@sjobefal.se
DESTINATION GOTLAND

Reine Pettersson, tel 0702-22 83 77

e-post dgklubben@sjobefal.se

DFDS SEAWAYS

Niklas Ohrn (kontaktperson)

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com
DJURGARDSFARJAN

Stefan Boye

tel 0705 23 45 29 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se
ECKEROLINJEN

Joakim Nordberg

tel 00358 407 164 716, e-post eckeroklubben@sjobefal.se
EUROVIK SHIPPING/ADMARE

Per Ringbom (kontaktperson)

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com
FINNLINES

Fredrik Nylund

e-post finnlinesklubben@sjobefal.se

FLOATEL

Patrik Sundqvist

e-post floatelklubben@sjobefal.se
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET

Kenneth Toresson

tel 010-123 80 36, e-post farjerederietklubben@sjobefal.se
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

Bjorn Hjelmér (kontaktperson)

tel 0762-06 74 98, e-post bjorn.hjeimer@hotmail.com
LULEA HAMN

Conny Smedkvist (kontaktperson)

tel 0703-00 96 07, e-post conny.smedkvist@portlulea.com
ORNO SJOTRAFIK

Charles Listam (kontaktperson)

tel 073-932 23 47, e-post charleslistam@hotmail.com
OSM CREW MANAGEMENT

Christopher Nislander (kontaktperson)

tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com

Hjalp oss
att radda dig.

Vi ir en ideell férening utan bidrag fran staten.
Ditt stod behovs for att vi ska kunna ridda liv till sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pé sjéraddning.se.
Du kan ocks ringa 077-579 00 go.

SIGRADDNINGS
SALLSKAPET
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RESSEL

Niclas Jornée

tel 070-287 38 18 e-post: resselklubben@sjobefal.se
SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor Séderlund (kontaktperson)

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com
SIRIUS SHIPPING

Jonas Levin (kontaktperson)

tel 073-913 18 12, e-post levin@hush.com
SJOFARTSVERKET/LOTSAR

Hdakan Bjork (kontaktperson)

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
Jesper Elfvorn (kontaktperson)

tel: 070-691 16 20 e-post sbf.sjofartsverket@sjobefal.se
STENA LINE

Mikael Johansson

tel 0739-42 16 94, e-post stenaklubben@sjobefal.se
STOCKHOLMS SKARGARD

Stefan Boye

tel 0705 23 45 29 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se
STROMMA

Vakant

STYRSOBOLAGET

Linda Ohrbom

Tel: 073-939 47 42, e-post: styrsoklubben@sjobefal.se
SVENSKA ISBRYTARFLOTTANS FACKKLUBB

Patrik Holgersson

tel 0735-76 33 15, e-post isbrytarklubben@sjobefal.se
SVITZER SVERIGE

Vakant

TALLINK SILJA

Gretel Aronsson

tel 0702-27 08 78, e-post siljaklubben@sjobefal.se
TERNTANK

Vakant

TT-LINE

e-post tlineklubben@sjobefal.se

WALLENIUS

Jens Forsman (kontaktperson)

tel 0708-61 05 85, e-post jensforsman@hotmail.com
VENTRAFIKEN

Michael Olsson

tel 073-340 35 69, e-post ventrafikklubben@sjobefal.se
OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kontakfperson)

tel 0733-27 77 48, e-post perkais@hotmail.com
ORESUNDSLINJEN

Krikor Wartanian

e-post auroraklubben@sjobefal.se

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK

Daniel Berglund (kontaktperson)

tel 0702-843434, e-post danielb83@hotmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN
e-post ordf@shipping.sjosektionen.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

e-post ordforande@lambdastudentforening.se
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjalp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i rod-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. In-
graverat namn enligt vad bestallaren
vill ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. I mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriset ar
valdigt varierande i dag, sa priserna
nedan &r flytande.

Stor propeller

i rédguld ca 5,5 gram 12 600:-

i vitguld ca 5,2 gram offert [dmnas
i silver 990:-

Liten propeller

i rodguld ca 3,5 gram 7 998:-

i vitguld ca 3,4 gram offert [dmnas
i silver 790:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

LOSNING TILL KORSORDET | SJOBEFALEN NR 8/2024

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjdkaptensringar till ett férmanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 14 310:-
inkl porto. ‘ )

18 K rédguld/vitguld
a 15750:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui.

Guldpriset ar valdigt varierande i dag,
sé& priserna ovan ér flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hogsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet ldmnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestall-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefélsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.
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MEDLEMSINFORMATION

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet:

&2
Sjékaptensringen, bredd :

6 mm, 18 Krédguld a 11 983:-

Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,
18 K guld a 8 023:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer.

Guldpriset ar véldigt varierande i dag,
sa priserna ovan ér flytande.

Ringarna levereras inom fem veckor
efter bestallning.

For ytterligare information och bestall-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stdd till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 100 kronor per
omborddag under viss ombord-
praktik, totalt max 15 000 kronor
per elev. En av férutsattningarna ar
att man varit medlem i minst ett ar
fore praktiken.

Studerande pa den treériga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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B Posttidning

Ejretur

Avs. Sjobefalen
Box 4040
128 04 BAGARMOSSEN

le och 2e FARTYGSINGENJORER
sokes till vira SCA-fartyg/AdMare Ship Management

Vi soker erfarna och engagerade le och 2e Fartygsingenjorer (Second Engineer och Third Engineer) till SCA fartygen! AdMare Ship
Management dr ett vixande managementbolag med en varierande portfolio av roro- och bulkfartyg. Vi erbjuder véra klienter Technical
Management, Crew Management och Compliance Management. Var vision &r att sakerstdlla en siker arbetsmiljo for vara anstallda dar
kvalitet, sakerhet och miljomedvetenhet dr hogsta prioritet.

For att vara aktuell for tjinsten bor du ha:

1e Fartygsingenjor (Second Engineer): 2e Fartygsingenjor (Third Engineer):

« Maskinbefal klass II » Maskinbefil klass V

« Giltiga STCW-certifikat (BST, AFE, PSCRB, Desig- « Giltiga STCW-certifikat (BST, AFF, PSCRB Designated Security
nated Security Duties, Medical First Aid) Duties, Medical First Aid)

« Giltigt lakarintyg for sjofolk « Giltigt lakarintyg for sjofolk

« En god férméaga att kunna uttrycka dig pa svenska « En god forméga att kunna uttrycka dig pa svenska och engelska
och engelska i tal och skrift i tal och skrift

o Det dr meriterande om du har erfarenhet av AMOS o Det 4r meriterande om du har erfarenhet av AMOS

Ar du den vi soker? Vilkommen att skicka din ansokan till crewing@admare.se med en kort presentation av dig sjalv och bifoga CV
och Personligt brev. Rekrytering kommer att ske 16pande. Vi ser fram emot din ansokan!

For mer specifika fragor om START: Enligt 6verenskommelse

tjinsten, vinligen kontakta:
OMFATTNING: 100% som inleds med 6 manaders

Hanna Mahaffey vikariat
HR & Compliance Manager
0723541078 PLACERING: Ombord SCA Fartygen

crewing@admare.se
LON: Enligt kollektivavtal, 1:1 system med 4-6

Klara Loebb?rt veckors tornar som man kommer Gverens om med
Crew Coordinator sin avlosare.
0735623183

crewing@admare.se Mer om AdMare Ship Management: www.admare.se




